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11 Offentliche Mobilititsangebote mit Bedarfssteuerung
(Ubergangskapitel Teilbaustein A und Teilbaustein B NVP)

Das OPNVG NRW definiert den OPNV als Aufgabe der Daseinsvorsorge (§ 1 Abs. 1 OPNVG
NRW). Hieraus kann abgeleitet werden, dass grundsatzlich auch fiir die Siedlungsbereiche
abseits der regionalen OPNV-Korridore 6ffentliche Mobilititangebote bereitzustellen sind,
soweit dies in wirtschaftlich akzeptabler Form erfolgen kann.

Die exemplarische Betrachtung im Kreis Coesfeld zeigt, dass fiir die meisten vom OPNV nicht
erschlossenen Teilbereiche die Fahrgastpotenziale fiir eine Anbindung im regulédren Linien-
betrieb zu gering ausfallen. Neben der Weiterentwicklung der etablierten Angebotsstruktu-
ren des OPNV im Kreis Coesfeld und den Miinsterlandkreisen wird ein zusétzlicher Fokus
bei der Fortschreibung der Nahverkehrspline auf die Uberpriifung der Einrichtung und Um-
setzbarkeit alternativer Mobilitdtsangebote dieser nicht durch die definierten Achsen der
Netzhierarchie erschlossenen Zwischenrdume (sog. ,.erste und letzte Meile“) gelegt. Der
NVP geht im Teil B auf die Frage ein, welche ergdnzenden Mobilitatskonzepte unter wirt-
schaftlichen, technischen und sozialen Gesichtspunkten geeignet sind, um in Ergdnzung zu
bewahrten OPNV-Angeboten die Mobilitit insbesondere im landlichen Raum langfristig zu
sichern und zu verbessern. Ziel ist die Ableitung eines flexibel einsetzbaren Mix an Mobili-
tatsangeboten fiir diese Bereiche.

Die denkbaren Mafinahmenansétze umfassen eine groe Bandbreite: Neben den im Miins-
terland etablierten BiirgerBus-Angeboten bietet insbesondere die Weiterentwicklung flexib-
ler, bedarfsgesteuerter Mobilitdtsangebote zielfiihrende Ansatzpunkte zur Erschliefung der
Zwischenrdume auRerhalb der OPNV-Korridore. Als Ergénzung zum klassischen OPNV
konnte mit modifizierten und neuen Mobilitdtsprojekten ein Angebot fiir Raume mit schwa-
cher Nachfrage und mit nicht ausreichender Grundvoraussetzung fiir regularen Linienver-
kehr geschaffen werden.

Die Uberlegungen zur besseren ErschlieRung der Zwischenrdume werden flankiert von An-
satzen im Hinblick auf eine stérkere intermodale Vernetzung. In diesem Zusammenhang soll
die hochintensive Fahrradnutzung im Miinsterland dazu genutzt werden, das Fahrrad als
Zubringerverkehrsmittel zu den regionalen OPNV-Achsen noch weiter zu starken.

Im Nahverkehrsplan wird keine Empfehlung fiir eine bestimmte Angebotsform bzw. ein
Produkt formuliert. Unter dem Sammelbegriff ,,Offentliche Mobilititsangebote mit Be-
darfssteverung“ werden die moglichen Ansatze unterschiedlicher Formen der Bedienung
~bei Bedarf* zusammengefasst.

Die Angebotsgestaltung dieser Mobilitdtsangebote kann somit auf kommunaler Ebene mit
modular gestaltbaren Komponenten flexibel auf die jeweils spezifischen Randbedingungen
und die politischen Wiinsche ausgerichtet werden. Die Bandbreite der Ausgestaltungsmog-
lichkeit geht vom klassischen AnrufSammelTaxi bis hin zu App-gesteuerten ,,On-Demand®-
Angeboten’.

! Beidiesem Service fahren die Busse nicht nach einem statischen Fahrplan entlang einer festgelegten Route,

sondern werden mittels einer App von den Fahrgésten individuell zu einem bestimmten Ort geordert und
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Zur Beurteilung, welches das jeweils passende System fiir ein Gemeindegebiet zur Erschlie-
ung der Zwischenrdume ist, sollte unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten beriicksichtigt
werden, dass fiir Teilbereiche mit weniger als 200 Einwohnern keine regelmafige tagliche
Nachfrage zu generieren ist. Auch bedarfsgesteuerte Angebotsformen sollten jedoch im
Hinblick auf die Nachfrage eine gewisse Regelmafiigkeit des Bedienungsangebotes erken-
nen lassen, um sowohl ein Interesse bei potenziellen Nutzern als auch Anbietern zu erwe-
cken.

Die Wirtschaftlichkeit eines bedarfsgesteuerten Verkehrs verbessert sich, wenn die Nachfra-
ge gebiindelt werden kann. Dabei konnen als Orientierung folgende Regeln herangezogen
werden:

B e grofier und dichter besiedelt ein Gebiet ist und je ndher der ndchste Hauptort mit
Versorgungseinrichtungen gelegen ist, umso wirtschaftlicher kann in der Regel ein be-
darfsgesteuerter Verkehr angeboten werden.

B Umgekehrt sind Verkehre in besonders kleinen und abseits der OPNV-Korridore gele-
genen Zwischenraumen meist unwirtschaftlicher. Auch bei Verkehren ohne Fahrplan-
bindung besteht eine geringe Nachfragebiindelung, so dass mit einem hohen Aufwand
nur ein geringes Fahrgastpotenzial erreicht werden kann.

Das bedeutet, dass die Wirtschaftlichkeit fiir die Erschliefdung der Zwischenrdume geringer
wird, je kleiner und disperser die Bereiche sind und/ oder je grofier die Fahrweiten werden.
Hier konnen alternative Mobilitdtsangebote Losungen im Hinblick auf eine bessere Er-
schliefung bzw. auch im Hinblick auf eine bessere Vernetzung der Verkehrstrager bieten.

B Tabelle 1: Spezifische Angebotsmerkmale ,,0ffentliche Mobilititsangebote mit Bedarfssteue-
rung fiir Bereiche mit geringer Fahrgastnachfrage sowie die erste/ letzte Meile

Angebotsmerkmale Bandbreite der Umsetzungsmoglichkeiten

Fahrplanbindung Fahrplanungebunden (damit hohe Flexibilitat fiir den Fahrgast)

(kein Fahrplan, verkehrt moglichst zeitnah nach Anmeldung eines Befor-
derungswunsches)

=> sehr geringe bis geringe Nachfragebiindelung

30- bis 60-Minuten-Takt
=> geringe Nachfragebiindelung

120-Minuten-Takt oder Einzelfahrten
=> mittlere Nachfragebiindelung

Bedienungszeiten Angebot zu allen relevanten Verkehrszeiten bis zielgruppenorientiertes
Angebot an einzelnen Tagen und zu einzelnen Verkehrszeiten

bringen die Fahrgdste je nach Angebotsausgestaltung zu einer Zielhaltestelle oder an einen individuellen
Zielpunkt in einem fest definierten Bediengebiet.
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Raumliche Bedienung | Varianten bestehen in der Haltestellenbedienung bei Ein- und Ausstieg:
Einstieg an Haltestellen + Ausstieg vor der Haustiir bis zu Haustiirbedie-
nung bei Ein- und Ausstieg,

Denkbar ist auch der Ein-/ Ausstieg unterwegs.

Fahrplangestaltung haltestellenbezogene Abfahrtszeiten,
einheitliche Abfahrtszeiten fiir einen Teilraum,
Abfahrtszeiten fiir Zonen oder

fahrplanungebunden
Grofe des Einzelne Ansiedlungen und kleinere Ortschaften in einer Gemeinde bis hin
Bedienungsgebietes zu gréfieren Bereichen mit geringem Fahrgastpotenzial, auch gemeinde-

iibergreifend, in den Zwischenrdumen der definierten Achsen

=>» Auswirkungen auf Fahrzeugeinsatz und Wirtschaftlichkeit

Fahrtbuchung Bestellung per Telefon,
Internet und/ oder App

Flankierung mit Be- Zielvorstellung: Ausstattung der Fahrzeuge mit digitalen (internetbasier-
triebsleitsystemen ten) Leitsystemen
=>» Fahrtbuchung iiber verschiedene Kanale, digital gesteuerte Verkehrs-

durchfiihrung

Die Ausgestaltung der Angebotsmerkmale sollte passend auf die jeweilige Situation vor Ort
ausgerichtet werden. Neben den verkehrlichen Randbedingungen sind hierbei auch die vor
Ort aktivierbaren Betreiberstrukturen zu beriicksichtigen (Bandbreite von ehrenamtlichen
BiirgerBus-Fahrern ohne Personenbeférderungsschein® bis hin zu Mobilitatsdienstleistern
mit umfangreich geschultem und ausgebildetem Fahrpersonal). Zu nutzen sind dabei rechtli-
che Experimentierklauseln im Rahmen des Personenbeforderungsgesetzes, die Probean-
wendungen zulassen (z. B. Moglichkeit der Haus-zu-Haus-Bedienung im 6ffentlichen Ver-
kehr).

Auch weitere Randbedingungen kénnen flexibel an die Bediirfnisse der Kommunen ange-
passt werden, haben jedoch ggf. Auswirkungen auf die verkehrliche oder wirtschaftliche
Wirksamkeit. Hierzu gehoéren z. B.:

B max. Zeitdauer zwischen Abruf und Beginn einer Fahrt

B max. Reisezeit/ Umwegdauer bei zusatzlichen Fahrtbuchungen durch weitere Fahrgas-
te

m Vertrieb/ Abrechnung (z. B. Fahrgéste buchen und zahlen iiber die App oder Fahrgdsten
buchen iber die App und zahlen beim Fahrer) in Abhédngigkeit der Anforderungen an
einen durchgehenden Tarif.

> Ohne Personenbeforderungsschein auf Grundlage der Freistellungsverordnung zum Personenbeférderungs-

gesetz (PBefG).

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld

plan

3

m

obil



plan:mobil

Bei einer Umsetzung sollte fiir einen wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz auch ein gemeinde-
ibergreifender Betrieb gepriift werden.

Als Betreibermodell sind verschiedene Varianten vorstellbar, die sich aus Wettbewerbs- und
Interessenbekundungsverfahren ergeben konnen. Neben Mobilitdtsdienstleistern wie Taxi-
unternehmen oder Verkehrsunternehmen kommen auch ehrenamtlich agierende Biirger-
Bus-Vereine oder auch soziale Trager (z. B. Arbeiter-Samariter-Bund) oder Hotelbetreiber
mit Kleinbus als Betreiber der ,,0ffentlichen Mobilititsangebote mit Bedarfssteuerung” in-
frage. Auch Kombinationen sind denkbar, z. B. unterschiedliche Betreiber im Tagesverkehr
Montag bis Freitag und im Wochenendverkehr.

In Abhangigkeit von der jeweiligen Umsetzungsform bewegen sich die Mobilitdtsangebote in
einem Spannungsfeld zwischen bereits erprobten bedarfsgesteuerten OPNV-Angeboten

(z. B. AnrufSammelTaxi AST, TaxiBus) auf der einen Seite und Modellen wie dem im Miins-
terland etablierten BiirgerBus sowie dem Modell EinkaufsBus (vgl. Kapitel 12), die einem
Ubergangsbereich zwischen klassischem OPNV und alternativen Mobilitdtsangebote zuzu-
ordnen sind. Auf der anderen Seite stehen genehmigungsfreie Angebote wie das BiirgerMo-
bil (vgl. Kapitel 11) als alternative Angebotsformen zur Abdeckung der Mobilitat. Die letztend-
liche Ausgestaltung und Ausdifferenzierung der verschiedenen dargestellten Angebotsfor-
men stellt somit einen schmalen Ubergangsbereich zwischen Angeboten, die dem Teil A des
NVP zuzuordnen sind und den ergédnzenden Angeboten, die dem Teil B des NVP zuzuordnen
sind, dar. Die genaue Zuordnungist in Hinblick auf manche Angebote schwierig, da der
Ubergang flieRend ist. Die folgenden Abbildungen veranschaulichen den Ubergangsbereich
zwischen Teil A und Teil B des Nahverkehrsplans.

B Abbildung 1: Einordnung moglicher Umsetzungsformen offentlicher Mobilitiatsangebote mit
Bedarfssteuerung in den Teil A bzw. Teil B des NVP
- Beispiel: Stadt/ Gemeinden ohne bestehendes BiirgerBus-Angebot —

Stadten/ Gemeinden ohne bestehendes BiirgerBus-Angebot

« Unterstiitzung zur Einrichten eines

Teil A BREIELE neuen BiirgerBus-Angebotes

+ Einrichten eines bedarfsgesteuerten Flachenbetriebs mit
' Bﬂ’;"‘;?"‘e“em weitgehend flexibler Angebotsgestaltung entsprechend
Alternative SCINIE der gemeindespezifischen Randbedingungen

« Einrichten eines kommunal initiierten Angebotes in

ServiceBus/ Ausrichtung auf relevante Einkaufs- und
Alternative EinkaufsBus Versorgungsstandorte als ergdnzendes Angebote an
einzelnen Wochentagen

Ubergangsbereich
Teil A/ Teil B

« Einrichten eines Biirgermobils
(,Biirgerbus light“) als ehrenamtliches

Biirgermobil Fahrtenangebot

» Genehmigungsfreies Nischenangebot
ohne Fahrplan, Betriebs- und
Beforderungspflicht

Alternative

Teil B
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Abbildung 2: Einordnung méglicher Umsetzungsformen offentlicher Mobilitdtsangebote mit

Bedarfssteuerung in den Teil A bzw. Teil B des NVP
- Beispiel: Stadt/ Gemeinden mit etabliertem BiirgerBus-Angebot -

* Raumliche Ausdehnung BiirgerBus / ggf. Erweiterung
BiirgerBus um einen zweiten Bus.

Etablierter

« Einrichten eines bedarfsgesteuerten

Bedarfsgesteuerte Angebotes mit flexibler Angebotsgestaltung
Alternative Bedienung entsprechend der gemeindespezifischen
Randbedingungen .

» Einrichten eines kommunal initiierten
Angebotes in Ausrichtung auf relevante
Einkaufs- und Versorgungsstandorte als
ergdnzendes Angebote an einzelnen
Wochentagen

k ServiceBus/
Alternative EinkaufsBus

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld

5



plan:mobil

 cadw o1

12 Teilbaustein B — Alternative Mobilitatsangebote im Kreis Coesfeld

Teilbaustein B des NVP beinhaltet im Wesentlichen Vorschldge, die aus Sicht der Gutachter
geeignet erscheinen, eine Verbesserung der Anbindung an OPNV-Netze in den Miinster-
landkreisen im lokalen Bereich mit 6ffentlichen Mobilitatsangeboten abseits der regionalen
Korridore abzusichern.

Neben Mobilitdtsangeboten, durch die eine bessere Erschlieung der Flache in Form von
zusatzlichen Angeboten erwirkt werden kann (z. B. Einrichten/ Ausweiten von BiirgerBus-
Projekten, EinkaufsBus, Shuttle-Service), wird ein weiterer Fokus auf eine bessere Vernet-
zung der Verkehrstrager zur Forderung der intermodalen Nutzung gelegt. Hierzu zéhlt insbe-
sondere der Ausbau hochwertiger Fahrradabstellanlagen an bestimmten Haltestellen des
regionalen Verkehrs. Aufierdem soll dort, wo es aufgrund der Lage und Bedeutung im Netz-
Wirkung und Erfolg verspricht, der Ausbau von Haltestellen und Verkniipfungspunkten zu
Mobilstationen forciert werden. Die Umsetzung ist als modular gestaltbares Angebot in Hin-
blick auf Ausstattung und zu kombinierender Verkehrsmittel angedacht, so dass jeweils in
Abhangigkeit der spezifischen Situation vor Ort unterschiedliche Ausstattungsmerkmale
realisiert werden kénnen. Neben dem Ausbau und der Erweiterung von Fahrradabstellanla-
gen kénnen je nach Zentralitdt auch erganzende Anmietmaoglichkeiten, wie Pedelec-
Verleihmoglichkeiten sowie Carsharing-Angebote sinnvoll sein, um den multimodalen An-
satz zu starken.

Flankierende Angebote wie die Einfiihrung einer Mobilitatskarte zur besseren Vernetzung
der Mobilitatangebote und Einrichten von Produkten zur haltestellenfernen Fahrgastinfor-
mation sind geeignet, die Nutzung der verschiedenen Mobilitdtsangebote zu vereinfachen

und somit die Akzeptanz zu erhéhen.

Es sei an dieser Stelle ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die vorgeschlagenen ,,Mobili-
tatsprojekte” als Empfehlung an die Kommunen gedacht sind. Jede Kommune kann und soll
in Eigenregie entscheiden, ob und in welcher Art und Intensitét sie sich zukiinftig des The-
mas ,,Mobilitdt in die Flache bringen* annehmen méchte.

Erganzend zu den fiir eine kurzfristige Umsetzung in den Miinsterlandkreisen vorgeschlage-
nen alternativen Mobilitdtsangeboten und deren beispielhafter raumlicher Konkretisierung
in den Kommunen des Kreises sind in Kapitel 12.3 weitere deutsche und internationale Bei-

spielprojekte erganzender Mobilitdtsangebote beschrieben.

In Kapitel 12.4 sind Ausziige aus einem Strategie-/ Positions-/ Konzeptpapier, welches dem
politischen Abstimmungsprozess im Rahmen der Miinsterlandkonferenz vom 05.03.2018
entstammt und einen strategischen Ausblick auf die Weiterentwicklung der miinsterland-
weiten Mobilitatsangebote durch die Positionierung als Erprobungsraum fiir innovative
Mobilitatsprojekte aufzeigt.
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12.1 Steckbriefe alternativer Mobilitatsangebote

Mobilstationen

Quelle: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (2015): Handbuch Mobilistationen, S.25

Produkt u. Raumlich gebiindelte Verkniipfung von Verkehrsangeboten zur Forderung der
Inter- und Multimodalitdt (OPNV mit Riickgratfunktion)
Aufgabe

Erhéhung der Flichenwirksamkeit/ ErschlieBungswirkung hochwertiger OPNV-
Angebote durch Schaffung zentraler Orte fiir intelligente Zu- und Abbringangebote

Modular gestaltbares Angebot in Hinblick auf Ausstattungsmerkmale und zu kom-
binierender Verkehrsmittel — in Abhangigkeit von Aufgabe, Bedeutung im Netz
und raumlicher Lage sowie bei Zuordnung zu aufkommensstarken Einrichtungen

Treffpunkt, Aufenthaltsbereich und Serviceangebote zur Forderung der Nahmobi-
litdt und Ubernahme von Versorgungsfunktion

Hinter- MafRnahme zur Unterstiitzung zum Erreichen der kommunalen Klimaschutzziele

grund Verbesserung der Erreichbarkeit der starken OPNV-Achsen, Ausweiten der Ein-
zugsbereiche, Abbau von Defiziten der OPNV-Erreichbarkeit

Forderung der Multi- und Intermodalitit/ Attraktivititssteigerung OPNV

., Zutaten® modulares System an Mobilstationen, Realisierung mit Ausstattungsmerkmalen in
Abhéngigkeit von systemischer Bedeutung im Gesamtnetz, Lage, Nutzerpotentia-
len, Fléchenverfiigbarkeit und 6konomischen Rahmenbedingungen

optimale Lagegunst im Ortsgefiige
Eigentumsverhéltnisse Grund und Boden

Betreiber/ kommunaler Kiimmerer/ ggf. Servicedienstleister

Akteure: Prinzipskizze:
Kommune
Technische Betriebe/ Betreiber
Stadtwerke

Carsharing- und Fahrradverleihsystem-
Anbieter

Einzelhandler/ Servicedienstleister
Land NRW
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (Beratung)

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld 7



plan:mobil

Mathias
w Schmechtig

BiirgerBus-Angebote

Produkt u. BiirgerBus als wichtige und sinnvolle (rdumliche) Ergéanzung des klassischen
Aufeab OPNV, in Rdumen mit schwacher Nachfrage und mit schwieriger Grundvorausset-
urgabe zung fiir reguléren Linienverkehr

Unterstiitzung der BiirgerBusvereine insbesondere im Hinblick auf den
KnowHow-Transfer im Zusammenspiel zwischen Kommune und betreuendem
Verkehrsunternehmen und unter Einbindung des Aufgabentragers

Unterstiitzung bei der Griindung neuer BiirgerBusangebote bzw. BiirgerBusverei-
ne

Pflege des bestehenden Netzwerks auf Kreisebene; Austauschtreffen der Vereine

Hinter- MaRnahme zur langfristigen Sicherstellung etablierter Verkehrsangebote, die
ihrerseits fiir eine Verbesserung der Mobilitdt im landlich geprégten Raum Sorge

grund tragen

Langfristige Sicherung des Angebots fiir in ihrer Mobilitdt eingeschrankter Perso-
nenkreise

Ansprechpartner/ Beauftragter auf Seite der Stédte und Gemeinden sowie der

»Zutaten”
Verkehrsunternehmen

Akteure: Prinzipskizze:
Aufgabentrager

Stadte und Gemeinden

BiirgerBusverein mit ehrenamtlich En-
gagierten aIID

Verkehrsunternehmen ) )

Private und 6ffentliche Sponsoren

8 3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld
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ServiceBus / EinkaufsBus

SerciveBus Rossla

Produkt u. Anschluss von Ortschaften an Einzelhandels- und Versorgungsstandorte

Aufgabe Erweitertes OPNV-Angebot an einzelnen, ausgewéhlten Wochentagen (mind.
zwei), anstatt eingeschranktem Angebot an allen Tagen

Einsatz eines Fahrzeuges an verschiedenen Tagen in unterschiedlichen rdumli-
chen Teilbereichen (,rollierender Einsatz®)

Ausrichtung des Angebots auf relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte

Vertaktetes Angebot, z. B. Stundentakt (in Teilabschnitten Zweistundentakt) an
Bedienungstagen

ausgehend von kommunaler Initiative, nicht vom Einzelhandel

Hinter- Sicherstellung der OPNV-Angebote in Orten ohne Versorgung zu benachbarten

grund Angeboten

Chance zur Kooperation zwischen OPNV und Versorgungseinrichtungen (Zusam-
menfiihrung von Angebot und Nachfrage bei beiderseitigem Interesse)

Verbessertes Angebot fiir in ihrer Mobilitdt eingeschrankter Personenkreise

,,Zutaten“ Kleinbus mit einer Rampe fiir Gehilfen und Rollstuhlfahrer
Fahrpersonal

Priifung: Begleitpersonal

Verzicht auf parallele Strukturen wie bspw. Taxibus oder BiirgerBus
PBefG-Genehmigungspflichtig

intensive Vor-0rt-Vermittlung zum Start des Verkehrs

Akteure: Prinzipskizze:
Aufgabentrager
Stadte und Gemeinden
Verkehrsunternehmen

Zielvorstellung: Einzelhandel als Koope-
rationspartner

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld 9
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Bike & Ride Stationen

Haltestelle: Mettingen, HiigelstraRe Mobilitdtspunkt Haltestelle: Ennigerloh, Markt
Produkt u. Ausbau der Verkniipfung von Fahrrad und OPNV (,Mobilstation Stufe 1)
Aufgabe Erh6hung der Flachenwirksamkeit hochwertiger OPNV-Angebote durch Schaffung

hochwertiger Fahrradabstellanlagen

Modular gestaltbare Ausstattung mit Differenzierung zwischen kleineren (iiber-
dachter Biigel oder ahnlich) und gréReren Anlagen (,Fahrradgaragen® oder &hn-
lich) in Abhéngigkeit des Bike & Ride-Potenzials

Hoher Wiedererkennungswert durch einheitliche Gestaltung (modularer Baukor-
per)

Hinter- Abbau von Erschlieflungsdefiziten durch wirksame Erhéhung des Haltestellenein-
grund zugsradius in die Flache

Verbesserung der Erreichbarkeit der starken 0PNV-Achsen
Forderung der Intermodalitit/ Attraktivititssteigerung OPNV

Mafinahme zur Unterstiitzung der kommunalen Klimaschutzziele

., Zutaten” Realisierung mit Ausstattungsmerkmalen in Abhdngigkeit der Nutzerpotentiale
und Flachenverfiigbarkeit

optimale Lagegunst im Ortsgefiige
soziale Kontrolle
Eigentumsverhaltnisse Grund und Boden

Ggf. kommunaler Kimmerer fiir Wartung und Pflege

Akteure: Prinzipskizze:

Stadte und Gemeinden m

Verkehrsunternehmen = o~

G®

10 3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld



plan:mobil

Mathias
W Schmechtig

Bike-Sharing light

Produkt u. Verkniipfung von OPNV und Fahrrad durch Einrichten von einfachen Fahrradaus-
Aufeab leihstationen zur Verbesserung der Zielerreichbarkeit, z. B. am Rand von Gewer-
utgabe begebieten (,Werksfahrradern®)
Ausrichtung: zielorientierter Verkehr mit hohem ,Gewohnheitsfaktor*
(z B. Berufsverkehr)
Hinter- Abbau von Erreichbarkeitsdefiziten durch gezielte Verbesserung der Erreichbar-
keit von Arbeitsplatzstandorten und Gewerbegebieten
grund |
Forderung der OPNV-Nutzung im kleinrdumigen Bereich
,,Zutaten“ Realisierung mit einfachen Ausstattungsmerkmalen
(u. a. Gebrauchtfahrrader, einheitlich in markanter Farbe lackiert, einfache Schliis-
selfunktion, Nutzen vorhandener Abstellmaglichkeit, wenn maglich (Garage o. 4.))
Eigentumsverhaltnisse Grund und Boden
Ggf. betrieblicher Kiimmerer fiir Wartung und Pflege
Akteure: Prinzipskizze:
Kommune
Betriebe
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Mathias
@' Schmechtig

Quelle: noerten-hardenbe

Produkt u. Angebot in genehmigungsfreier Nische
Aufgabe keine Fahrplan- und Bedienungspflicht

Gemeinwohlorientiertes, ehrenamtliches Fahrangebot in Ergéinzung zum OPNV
fiirinnerdrtliche Fahrten

Vorherige Anmeldung eines Fahrtwunsches ist notwendig
Maoglichkeit einer Tiir-zu-Tiir-Bedienung
Fahrservice ohne Liniengenehmigung

Eine Vereinsstruktur ist nicht zwingend; die Gemeinde kann die Funktion des
Rechtstragers iibernehmen, ehrenamtlich Aktive werden zu ,Helfern® im Auftrag
der Kommune

Verkehrt innerhalb fester Bedienungszeitraume, ggf. auch nur an ausgewahlten
Tage

Option: aufierhalb der Betriebszeiten als Carsharing-Angebot fiir Privatpersonen
und Vereine nutzbar

Hinter- Disperse Siedlungseinheiten mit geringer und/ oder riicklaufiger Einwohnerzahl
grund Sicherstellung der Teilhabe der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personenkreise
., Zutaten” Fahrzeug, inkl. Fix- und Betriebskosten

Disposition

Biirgerschaftliches Engagement

Unterstiitzung aus Politik und Verwaltung/ Sponsoring

Akteure: Prinzipskizze:
Stadte und Gemeinden
Ehrenamtlich Engagierte
Private und 6ffentliche Sponsoren
Ggf. Organisation als Verein

Ggf. Verkehrsunternehmen als Unter-
stitzer
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Mathias
W Schmechtig

Themenbezogener Shuttleservice

Quelle: christophorus-kliniken.de ] Qule casce.de

Produkt u. Privat organisierter Shuttleservice zur Verbesserung der Erreichbarkeit ausge-
Aufeab wahlter Einrichtungen und Angebote (bspw. Nahversorger, medizinische Einrich-
urgabe tungen, kulturelle Einrichtung, Hotel usw.)
Maoglichkeit zur Realisierung spezieller Fahrtenwiinsche, fiir welche im regularen
Linienbetrieb keine ausreichende Fahrgastnachfrage vorhanden ist oder durch
andere Umsténde nicht realisiert werden kann
Tiir-zu-Tiir-Bedienung
Unterstiitzung durch Stadt/ Gemeinde bei Initiierung
Hinter- Verbesserung der Erreichbarkeit ausgewahlter Einrichtungen
grund Evtl. Gemeindegrenzeniibergreifende Fahrten
., Zutaten* Fahrzeug
Fahrpersonal
Dispositionszentrale zur Annahme und Organisation der Fahrtenwiinsche, die bei
der Einrichtung angesiedelt ist
Akteure: Prinzipskizze:

Privatwirtschaftliche Einrichtungen

Stadte und Gemeinden

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld 13
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Mathias
Schmechtig

Quelle: tu-darmstadt.de

Mobilitatskarte

Quelle:rmv.de

Stadte und Gemeinden

Betreiber der Mobilitatsangebote

Produkt u. Tarifliche Integration unterschiedlicher Mobilitétsdienstleistungen in einem Me-
dium
Aufgabe
Vereinfachung intermodaler Mobilitatsketten durch verbesserte Zuganglichkeit
Option: Mobilitatskarte mit monatlichen Fixkosten, inbegriffen kostenlose Nut-
zung aller Busse und Bahnen sowie mit zeitlicher Befristung eines Leihfahrrades
und eines Carsharing-Angebots
Hinter- Forderung des Umweltverbunds, Vernetzung der Verkehrstrager, Verbesserung
des Zugangs zu verschiedenen Verkehrsmitteln
grund )
Starkung des OPNV-Angebots als Alternative zum Pkw
,,Zutaten” Partnerschaftsstruktur der Betreiber/ Angebote
Ggf. Flachenverfiigharkeit zur Schaffung raumlicher Verkniipfungsangebote (Mo-
bilstation)
ggf. als App-Losung
Akteure: Prinzipskizze:
Verkehrsverbund
Verkehrsunternehmen
Aufgabentrager
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Mathias
w Schmechtig

Haltestellenferne Fahrgastinformation

Produkt u. Monitore, Wegweiser, Smartphone-App etc.

Aufgabe Echtzeitinformation in zentraler Lage zu Abfahrten des OPNV an der néchstgele-
genen Haltestelle bzw. an einer zentralen Haltestelle wie ZOB

Hinweis auf Dauer des FuBwegs und per Fahrrad zur Haltestelle

Hinter- Fehlende Informationen bspw. in den Geschéftslagen oder in 6ffentlichen Einrich-
grund tungen zu Abfahrtzeiten des OPNV die rdumlich hiervon getrennt sind
Lage von OPNV-Haltestellen nicht immer zentral im Ortskern
. Zutaten* Display bzw. Monitor mit Echtzeitdaten (inkl. Wartung etc.)
Wegweisung mit Angaben zur Dauer des Weges sowie zur Entfernung
Ortlichkeiten fiir die Installation der Fahrgastinformation
Smartphone-App mit Echtzeitdaten und weiteren Informationen
Akteure: Prinzipskizze:
Stadte und Gemeinden
Offentliche Einrichtungen ?

Private Akteure

Verkehrsunternehmen
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Mathias
w Schmechtig

Mitfahrerbank

Quelle: Heim kirch/;rU Miinchen Quélle: nw.de

Produkt u. offentlich organisierte (und damit legitimierte) ,,Stelle” zum Mitfahren in privaten
Pkws

Aufgabe

Sitzbanke, die als zentraler Sammelpunkt fiir Mitfahrer fungieren

Zur Absicherung der Mobilitdt auch fiir den Riickweg sind zwei Banke innerhalb
eines Gebietes erforderlich, eine Erganzung des Mobilitdtsangebots entsteht erst
durch mehrere aufgestellte Banke

Hinter- Ergdnzung des Mobilitdtsangebots in landlichen Ortsteilen ohne Versorgungsein-
grund richtungen und mit ausgepragtem Zusammenhalt in der Dorfgemeinschaft
., Zutaten” Sitzbank
Aufstellflache
Bereitschaft in der Dorfgemeinschaft
Akteure: Prinzipskizze:

Stadte und Gemeinden

Private Akteure
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12.2 Zuordnung moglicher Steckbriefe zu den raumlichen Einheiten im
Kreis Coesfeld

Gemeinde Ascheberg

\ Chancen
\ B Verbesserung der Erschliefiung einzelner
Siedlungsbereiche

B Erhohung der Flachenwirksamkeit /
Erschliefungswirkung hochwertiger
\ OPNV-Angebote

\ |® Verbesserung der Anbindung an den

o9

. Haltepunkt Ascheberg Bahnhof aus dem
A =—(@appethotr] i ,
N o Gemeindegebiet
350 EW

a ﬁ g
]
coa B\
. 2
e q
5 G
y ‘
.-
prtaretere
o
4 3
Lo

relevante Strukturdaten

B Gemeinde Ascheberg Einwohner: ca. 15.000 (ca. 142 EW/km?)

B nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Nord: ca. 250 (ca. 18 EW/km?); Bereich Ost: ca. 350 (ca. 19 EW/km?);
Bereich Siid: ca. 200 (ca. 18 EW/km?); Bereich West: ca. 500 (ca. 21 EW/km?)

B Haltepunkt Davensberg Bahnhof im Ortsteil
B Haltepunkt Ascheberg Bahnhof angrenzend an den Hauptort
B Haltepunkt Capelle

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linien 512, 515, 521, 522, 614, 615, 616, 618 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
B Linie 341 mit Einzelfahrten an Schultagen (bis auf eine Fahrt) von Mo-Fr

B TaxiBus T12 im T60 von Mo-Sa

B Linie T55im T120 von Mo-Sa

B BiirgerBus B21im T120 (mit Einzelfahrten) von Mo-Fr

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld 17
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Gemeinde Ascheberg

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

plan:

B Maflnahmenpaket ML-Li (T54): Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Liidinghausen — Ascheberg
— Drensteinfurt

W Priifauftrag ML-11.2 (T54): Schaffen einer durchgédngigen Verbindung zwischen Drensteinfurt — Ascheberg —
Ludinghausen — Haltern am See (Projekt ,,Siidtangente®)

B Priifauftrag ML-11.3 (T55): (Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T55 (Werne — Ascheberg, Herbern — Capelle,
Bf) auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den Bedarf

Magliche Mafnahmen im Teil Il (,,ergdnzende Mobilitatsangebote*)

Vorzugsvariante:

B rdumliche Ausweitung des BiirgerBus-Angebotes mit bedarfsgesteuerten K@' (
Abschnitten in weitere Siedlungsbereiche mit Erschlieflungsdefiziten (evtl. =7 A

mit Anbindung an den Haltepunkt Ascheberg Bahnhof)

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der BiirgerBus-Ausdehnung):

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen ﬁ e

Randbedingungen (ggf. in zwei raumlichen Ausbaustufen)

Alternativer Ansatz Il (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten Bedienung
oder zur Erschliefung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,Vorzugsvariante®) be-
dienbaren Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf

relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Ascheberg
sowie nach Miinster-Hiltrup zu den Versorgungseinrichtungen und

Facharzten (Ausrichtung des Bedienungszeitfensters an Offnungszeiten der -@
Arzte und Dienstleiter) als erginzendes Angebot an einzelnen oo
Wochentagen

B vorzugsweise Ausrichtung/ Anlehnung des Angebotes auf die Markttage in
Ascheberg (zurzeit donnerstags)

B Einrichten einer hochwertigen Bike+Ride-Anlage an der Haltestelle
Appelhofstrafie (witterungsgeschiitzt und abschlieftbar)

B (schrittweiser) Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und Bike+Ride- —
Anlage am Haltepunkt Ascheberg Bahnhof: w
e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieftbaren Fahrradab- ‘)I/
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.) %

B Priifen weiterer moglicher Standorte fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B.in den
Ortsteilen Herbern und Davensberg; in Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten Bedarfe)
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gﬂ‘.:.i‘:rh tig
Stadt Billerbeck

Chancen

B Forderung der Multi- und Intermodalitét/
Attraktivitatssteigerung

B Verbesserung der Anbindung an
Billerbeck Bahnhof aus dem
Gemeindegebiet

B Verbesserung der Erreichbarkeit der
Arbeitsstandorte im Gewerbegebiet

relevante Strukturdaten

Stadt Billerbeck Einwohner: ca. 11.400 (ca. 125 EW/km?)

B Billerbeck Bahnhof im Kernbereich mit Radstation

B Haltepunkt Lutum Bahnhof angrenzend an die Stadt Coesfeld
B Grofere Arbeitsplatzstandorte:

e  Gewerbegebiet (nicht von den regionalen Linien erschlossen)

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

Linien 563, 565, 587, 589, 686, 687, 688, 689 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
B Linie 772 mit Einzelfahrten an Schultagen (bis auf eine Fahrt) von Mo-Fr

B TaxiBus Linie T67 im T60/T180 von Mo-Fr, im T120 am Sa

B seit April 2016: bedarfsgesteuerter BlirgerBus im T60 von Mo-Fr (mit Haustiirbedienung)

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)
B Maftnahmenpaket ML-L.k (589): Moderate Angebotserganzung

B Priifauftrag PL-1.1 (T67): Verbesserung der innerdrtlichen Anbindung des Bahnhofs in Billerbeck
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Stadt Billerbeck

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitdtsangebote*)

B Unterstiitzung zur Etablierung des 2016 eingefiihrten BiirgerBus-Angebotes

M (schrittweiser) Ausbau der Park+Ride- und Bike+Ride-Anlage (zusatzlich
zur bereits vorhandenen Radstation) am Bahnhof Billerbeck zu einer
Mobilstation mit folgenden Ausstattungsmerkmalen:

e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschliefibaren Fahrradab-
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

e einzelne Ladestationen fiir Pedelecs und E-Bikes (aufgrund der Topogra-
fie im Gemeindegebiet ist eine erhohte Nutzung von Pedelecs und E-
Bikes wahrscheinlich)

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge
e ,Bike-Sharing light* (s. u.)

B (schrittweiser) Ausbau der vorhandenen Bike+Ride-Anlage an der
Haltestelle Billerbeck Busbahnhof:

o Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieRbaren Fahrradab- ®
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.) ,/\dk 00— U
B Priifen weiterer moglicher Standorte fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B. in % -
Nottuln; Haltestelle Gasth. Waldfrieden (Abstimmung mit Gemeinde

Nottuln erforderlich); in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen
hinsichtlich der konkreten Bedarfe)

B, Bike-Sharing light“: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation
(,Werksfahrrader®) am Bahnhof Billerbeck zur besseren Erreichbarkeit des
Gewerbegebietes

B Flankierung:

e Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Ab- k-/
fahrzeiten des OPNV in den Betrieben

e Alltags-Wegweisung fiir Berufstatige zum/ vom Bahnhof und zum/vom

Gewerbegebiet 4
EN | |
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Stadt Coesfeld

Chancen

B Verbesserung der Erschliefiung einzelner
Siedlungsbereiche

B Erhohung der Flachenwirksamkeit/
ErschlieRungswirkung hochwertiger OPNV-
Angebote und starker OPNV-Achsen

B Forderung der Multi- und Intermodalitét/
Attraktivitatssteigerung

B Verbesserung der Anbindung an den
Coesfelder Bahnhof und an den Haltepunkt
Lette Bahnhof aus dem Gemeindegebiet

relevante Strukturdaten

B Stadt Coesfeld Einwohner: ca. 35.900 (ca. 254 EW/km?)

B nicht bzw. nurim Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Ost: ca. 400 (ca. 36 EW/km?) + 500 (ca. 30 EW/km?);
Bereich West: ca. 400 (ca. 24 EW/km?) + 1.000 (ca. 22 EW/km?2)

B Bahnhof Coesfeld im Kernbereich

B weitere SPNV-Haltepunkte: Coesfeld Schulzentrum (im Kernbereich Coesfeld), Lette Bahnhof (im Ortsteil
Lette), Lutum (im Nordosten)

B grifiere Arbeitsplatzstandorte:
Gewerbegebiet Otterkamp (Haltestelle Baurat-Wolters-Strafie bis ca. 1,5 km Entfernung)

Gewerbegebiet Dreischkamp (Haltestelle Baurat-Wolters-Strafie bis ca. 1,5 km Entfernung)

Industriepark Nord.Westfalen (Haltestelle Industriepark Nord bis zu ca. 1 km Entfernung)

OPNV-Angebot auBerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linie 561, 581, 587, 671, 672, 673, 674, 675, 677, 678, 679, 761 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
B Linie 711 mit Einzelfahrten von Mo-Fr
B BiirgerBusse B51, B52 im T120 von Mo-Fr
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Stadt Coesfeld

MaRnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahmenpaket ML-l.c (580): Ausbau des Fahrplanangebotes entlang der Achse Coesfeld — Diilmen
aufierhalb des Schienenkorridors

B Maftnahmenpaket ML-Lf (R62): Moderater Aushau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation
Coesfeld — Nottuln

B Mafinahmenpaket ML-1.g (R81): Ausweiten des Fahrplanangebotes am Wochenende in der Relation Coesfeld
—Rosendahl — Burgsteinfurt

B Maftnahme ML-VII (R81): Einrichten eines Fietsenbusses im Sommerhalbjahr auf der Linie R81
Planungsprojekt IX (580): Strukturelle Anpassungen der Linie 580 Coesfeld — Diilmen

Mogliche Mafinahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitatsangebote*)

Vorzugsvariante : Pl \

@ | )

B Raumlichen Ausweitung des Angebotes in weitere Siedlungshereiche mit [@]" /
¥,

ErschlieBungsdefiziten —

—

e

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der BiirgerBus-Ausdehnung):

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen
Randbedingungen (ggf. in zwei Aushaustufen)

Alternativer Ansatz Il (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten Bedienung
oder zur Erschlieffung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vorzugsvariante®) be-
dienbaren Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf

relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Coesfeld als
erganzendes Angebot an einzelnen Wochentagen

B vorzugsweise Ausrichtung/ Anlehnung des Angebotes auf die Markttage in
Coesfeld (zurzeit dienstags, freitags und samstags)

M (schrittweiser) Ausbau der Park+Ride- und Bike+Ride-Anlage am Bahnhof
Coesfeld zu einer Mobilstation mit folgenden Ausstattungsmerkmalen:

e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschliefibaren Fahrradab-
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.); ggf. als Radstati-
on

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

e Fahrradausleihstation mit ,,Satellit“-Standort am Kreishaus (Arbeits-
platzschwerpunkt; inkl. umliegende Einrichtungen z. B. Klinikum)

o ggf. ergdnzende Infrastruktur (Vertrieb, Information)
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Sehmetitg
Stadt Coesfeld

Mogliche Malnahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitdtsangebote*)

B Ausbau der Fahrradabstellanlage am Haltepunkt Lette Bahnhof und
Haltepunkt Schulzentrum: mehr hochwertige Fahrradabstellanlagen
(witterungsgeschiitzt, abschlief3bar, einsehbar)

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge am Park+Ride-Platz @
B Fahrradausleihstation am Kreishaus als Satellit zu einer entsprechenden
Anlage am Bahnhof Coesfeld (s. 0.) %

B Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. entlang der RegioBus-Linien
fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B. Haltestelle Goxel, Siedlung; in Abstimmung mit
den Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten Bedarfe)

B | Bike-Sharing light: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation

(,Werksfahrrader®) an der Haltestelle Baurat-Wolters-Strafie zur besseren
Erreichbarkeit der Gewerbegebiete

B Flankierung:

o Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Ab- k/
fahrzeiten des OPNV in den Betrieben
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Stadt Diilmen

Chancen

B Verbesserung der ErschlieBung einzelner
Siedlungsbereiche

B Erhohung der Flachenwirksamkeit/
ErschlieBungswirkung hochwertiger
OPNV-Angebote und starker OPNV-
Achsen

B Forderung der Multi- und Intermodalitat/
Attraktivitatssteigerung

B Verbesserung der Anbindung an den
Bahnhof aus dem Gemeindegebiet

— — j—
01 2 3 4 5km

relevante Strukturdaten

B Stadt Diilmen Einwohner: ca. 45.900 (ca. 248 EW/km?)

B auflerhalb der regionalen Hauptachsen erschlossene Einwohner:
Bereich Nord Ost: ca. 800 (ca. 35 EW/km?) + 400 (ca. 22 EW/km?) + 2.700 (ca. 62 EW/km?) inkL Ortsteil
Hiddingsel mit ca. 1.500 Einwohnern; Bereich Siid West: ca. 4.300 (ca. 72 EW/km?) inkl. Ortsteil Hausdiilmen
mit ca. 2.100 Einwohnern und Ortschaft Miihlenbrock mit ca. 800 Einwohnern

Diilmen Bahnhof im Kernbereich mit Fahrradstation
weiterer SPNV-Haltepunkt im Ortsteil Buldern
Naturschutzgebiet angrenzend an Reken (Merfelder Bruch)

Wildpark angrenzend an den Kernbereich Diilmen

groflere Arbeitsplatzstandorte:
Gewerbegebiet Buldern (Haltestelle Buldern Bahnhof bis ca. 1,5 kmEntfernung)

OPNV-Angebot auBerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linien 548, 552, 565, 652, 653 654, 655, 656, 657, 658, 662, 664, 665 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen
von Mo-Fr

B Linie 651, 659, 660 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen und einzelnen Fahrten in den Ferien

B AST téglich im T120 (in den Ferien ganztags, auRerhalb der Ferien von Mo-Fr ab ca. 16 Uhr und am Sa ab ca. 14
Uhr)

W BiirgerBus in Planung (fiir Ortsteile Merfeld und Hausdiilmen; voraussichtlicher Start im Herbst 2018)

MaRnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahmenpaket ML-l.c (580): Ausbau des Fahrplanangebotes entlang der Achse Coesfeld — Diilmen
aufierhalb des Schienenkorridors

B Maftnahmenpaket ML-Lj (T65): Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Nottuln — Diilmen
aufierhalb des Schienenkorridors (Fiihrung iiber Nottuln-Darup und Diilmen-Buldern)

B Prifauftrag PL-1.2 (552): Entwickeln von Manahmen zur Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs in
Diilmen

B Planungsprojekt PP-1 (580): Strukturelle Anpassungen der Linie 580 Coesfeld — Diilmen
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Stadt Diilmen

Mogliche Malnahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitdtsangebote*)

Vorzugsvariante :

B Unterstiitzung bei der Einrichtung eines BiirgerBus-Angebotes
(Betriebsaufnahme am 08.10.2018 erfolgt)
B Weiterentwicklung des AnrufSammelTaxis (AST) sowie des neuen
BiirgerBus-Angebotes zu einem integrierten Verkehr
Ansatz:
e inden Teilbereichen und zu Zeiten, in denen der BiirgerBus nicht fahrt
AST-Einsatz
o Uberlegung: zu den Zeiten, in denen der BiirgerBus fihrt sollte das
AST zum gleichen Tarif verkehren

Alternativer Ansatz || (bei Nicht-Realisierung des integrierten Ansatzes oder zur
ErschlieBung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vorzugsvariante“) bedienbaren

Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern als erganzendes -@
Angebot an einzelnen Wochentagen differenziert in Teilraumen —

B vorzugsweise Ausrichtung/ Anlehnung des Angebotes auf die Markttage in
Diilmen (zurzeit dienstags und freitags)

B (schrittweise) Entwicklung/ Etablierung einer kleinen Mobilstation am
Bahnhof Diilmen mit folgenden Ausstattungsmerkmalen:

e sichere, witterungsgeschiitzte und abschliefibare Fahrradabstellanlagen
(z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

o ggf. ,Satellit” in der Innenstadt mit ergénzender Infrastruktur (Fahrgast-
Information, Fahrradausleihstation)

B Einrichten einer Bike+Ride-Anlage am Bahnhof Buldern: hochwertige
Fahrradabstellanlagen (witterungsgeschiitzt und abschlieRbar)

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge )
B Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. im Zusammenhang mit dem ,/i/
geplanten Ausbau des Fahrtenangebotes der Linie 580 fiir Bike+Ride- %

Anlagen (in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen hinsichtlich der
konkreten Bedarfe)
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Stadt Diilmen

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitatsangebote*)

B, Bike-Sharing light“: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation
(,Werksfahrrader®) am Bahnhof Buldern zur besseren Erreichbarkeit des
Gewerbegebietes

B Flankierung:

e Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Ab- k/
fahrzeiten des OPNV in den Betrieben

e Alltags-Wegweisung fiir Berufstatige zum/ vom Bahnhof und zum/vom
Gewerbegebiet

H
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B Mathias
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relevante Strukturdaten

B Gemeinde Havixbeck Einwohner: ca. 11.600 (ca. 218 EW/km?2)

B nicht bzw. nurim Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Ost: ca. 500 (ca. 22 EW/km?)+ Stadtteil Siidost mit ca. 1.600; Bereich West: ca. 400 (ca. 37 EW/km?2)

B auRerdem ErschliefBungsliicke im siidéstlichen Siedlungsbereich des Kernortes Havixbeck (ca. 1.200
Einwohner leben auflerhalb der definierten Haltestelleneinzugsbereiche)

B Hdohenzug angrenzend an Gemeinde Nottuln (Baumberge)
B Havixbeck Bahnhof angrenzend an den Kernbereich

B GroRere Arbeitsplatzstandorte:
Stift Tilbeck GmbH (Haltestelle Tilbeck Stift bis ca. 350 m Entfernung)

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linie 563, 566 mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr

B Linie 564 mit Einzelfahrten an Schultagen (Ausnahme Fahrt Havixbeck — Miinster gegen 06:00 Uhr) von Mo-
Fr

B BiirgerBus B32 im T180 von Mo-Fr

Maftnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)
B Maftnahmenpaket ML-L.b (R63): Ausweiten des Fahrplanangebotes am Wochenende entlang der Achse
Nottuln — Miinster

B Maftnahmenpaket ML-I.h (R64): Moderater Ausbau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der
Relation Havixbeck — Miinster, inshesondere fiir den Bereich Hohenholte

B Maftnahme ML-11l (R63): Angebotsverbesserung auf der Linie R63 Nottuln — Miinster im Spatverkehr
B Maftnahme ML-VI (T64): Anbindung der Burg Hiilshoff
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Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitatsangebote*)

Gemeinde Havixbeck

Vorzugsvariante :

B Raumliche und zeitliche Ausweitung des Angebotes in weitere
Siedlungsbereiche mit ErschlieBungsdefiziten

)
)

&

Alternativer Ansatz oder in Ergdnzung zum BiirgerBus-Angebot zur Erschlie-
Rung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vorzugsvariante“) bedienbaren Bereiche:

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Havixbeck als
erganzendes Angebot an einzelnen Wochentagen

B vorzugsweise Ausrichtung/ Anlehnung des Angebotes auf die Markttage in
Havixbeck (zurzeit dienstags und freitags)

Hinweis: Die Untersuchung der aktuellen Situation in Havixbeck zeigt eine ge-
ringe Verkehrsbedeutung der nicht erschlossenen Zwischenrdume im Gemein-
degebiet auf. Aus diesem Grund sollte in potenzielle Uberlegungen zur Einrich-
tung eines bedarfsgesteuerten Angebotes bzw. eines ServiceBus/ EinkaufsBus-
ses ein interkommunaler Ansatz beriicksichtigt werden (z. B. Einsatzgebiet inkl.
nordliches und westliches Gemeindegebiet Nottuln).

L

(s)
®)

B (schrittweise) Entwicklung/ Etablierung einer kleinen Mobilstation an der
Haltestelle Ortsmitte im Ortskern von Havixbeck mit folgenden
Ausstattungsmerkmalen:

e Erweiterung mit sicheren, witterungsgeschiitzten und abschlief3baren
Fahrradabstellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

e Kurzzeitfahrradboxen (aufgrund der touristischen Bedeutung des Ortes)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

B Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und Bike+Ride-Anlage
Havixbeck Bahnhof:

e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschliefiharen Fahrradab-
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

B Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. entlang der RegioBus-Linie fiir
Bike+Ride-Anlagen (in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen
hinsichtlich der konkreten Bedarfe)
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Chancen

B Verbesserung der Erschliefiung
einzelner Siedlungshereiche

B Erhohung der
Flachenwirksamkeit/
ErschlieBungswirkung
hochwertiger OPNV-Angebote
und starker OPNV-Achsen

B Forderung der Multi- und
Intermodalitat/ Attraktivitats-
steigerung

° ca. 53 km

0 1 2 3 4 5km

pla

Stadt Liidinghausen

relevante Strukturdaten

B Stadt Lidinghausen Einwohner: ca. 23.900 (ca. 170 EW/km?)

B nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Nord West: ca. 2.500 (ca. 33 EW/km2);
Bereich Siid Ost: ca. 200 (ca. 22 EW/km?) + 300 (ca. 26 EW/km?2) + 200 (ca. 31 EW/km?)

B Naturschutzgebiet und militarisches Sperrgebiet (Borkenberge)

B Bahnhof in siidwestlicher Randlage zum Kernbereich (Defizit in der Verkniipfung Bus-Bahn aus Richtung
Lidinghausen in Richtung Coesfeld (RB51) und in Gegenrichtung)

B grofiere Arbeitsplatzstandorte:
Gewerbegebiete (Haltestelle Liidinghausen Bahnhof bis ca. 1,5 km Entfernung)

OPNV-Angebot auBerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linien 512, 523, 542, 545, 548, 642, 643/T643, 644, 645, 646, 647 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von
Mo-Fr

B Linie 544 mit Einzelfahrten von Mo-Fr zum Teil nur an Schultagen

B BiirgerBusse B41, B42, B43, B44 jeweils mit Einzelfahrten von Mo-Fr (BiirgerBusse verkehren im Kernbereich
von Lidinghausen und bis nach Seppenrade (B41))

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahmenpaket ML-l.a (590/92): Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr

B Maftnahmenpaket ML-1.d (S91): Moderater Aushau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation
Datteln — Olfen — Liidinghausen

B Maftnahmenpaket ML-l.e (R53): Ausweiten des Fahrplanangebotes abends und am Wochenende in der
Relation Liidinghausen — Nordkirchen

B Maftnahmenpaket ML-Li (T54): Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Liidinghausen — Ascheberg
— Drensteinfurt

B Maftnahme ML-11.1(S91): Einrichten von ExpressBus-Fahrten im Abschnitt Liidinghausen — Olfen — Datteln

B Maftnahme ML-11.2 (T54/545): Schaffen einer durchgéngigen Verbindung zwischen Drensteinfurt — Ascheberg
— Liidinghausen — Haltern am See (Projekt ,Stidtangente®)
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Stadt Liidinghausen

Maf3nahmen zu Teil Il (,,ergédnzende Mobilitdtsangebote*)

Vorzugsvariante :

B R&umliche und zeitliche Ausdehnung des BiirgerBus-Angebotes mit
bedarfsgesteuerten Abschnitten (weiteres Fahrzeug erforderlich)

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der BiirgerBus-Ausdehnung):

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler | /
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen -m _’
Randbedingungen (ggf. in zwei raumlichen Ausbaustufen) ;

Alternativer Ansatz Il (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten Bedienung
oder zur Erschlieffung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vorzugsvariante®) be-
dienbaren Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Liidinghausen
als erganzendes Angebot an einzelnen Wochentagen differenziert in zwei ‘@
Teilrdume West und Ost o

B vorzugsweise Ausrichtung/ Anlehnung des Angebotes auf die Markttage in
Lidinghausen (zurzeit dienstags und freitags)

B (schrittweiser) Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und Bike+Ride-
Anlage am Bushahnhof zu einer kleinen Mobilstation:

e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieftbaren Fahrradab-
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.); Kurzzeit-
Fahrradboxen (aufgrund der touristischen Bedeutung des Ortes)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

o ggf. ergdnzende Infrastruktur

B Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und Bike+Ride-Anlage ®
Liidinghausen Bahnhof zu einer kleinen Mobilstation: /P 00O
e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieftbaren Fahrradab- % L

stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

B Bike-Sharing light“: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation
(,Werksfahrrader®) zur besseren Erreichbarkeit der Gewerbegebiete
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Stadt Liidinghausen

Maf3nahmen zu Teil Il (,,ergé@nzende Mobilitdtsangebote®)

Flankierung:
o Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Ab-
fahrzeiten des OPNV in den Betrieben

Alltags-Wegweisung fiir Berufstatige zum/ vom Bahnhof und zum/ vom
Gewerbegebiet

Einrichten weiterer Standorte der vorhandenen Fahrradausleihstation an
der Tourist-Information zur Vernetzung innerhalb des Stadtgebietes (Ziel:
Ausleihe von Fahrradern an der einen Stelle und Abgabe an einer anderen)
potenzielle Standorte: Liidinghausen Bahnhof, Burg Vischering

Einrichten einer hochwertigen Bike+Ride-Anlage an der Haltestelle
Seppenrade, Dattelner Strafie (witterungsgeschiitzt und abschliefbar)

Erweiterung der Fahrradabstellanlage an der Haltestelle AzaleenstraRe

Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. entlang der SchnellBus-Linien
fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B. Haltestelle Seppenrade, Strater; in
Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten
Bedarfe)

Hinweis: Die Ausweitung der Fahrradausleihstation auf weitere Standorte
flankiert den von der Stadt geplanten Neubau von Rad- und
FuBBwegeverbindungen (Wege und Briicken) zwischen der Burg Vischering
und der Burg Liidinghausen sowie der Innenstadt Liidinghausen im Rahmen
der Regionale 2016.
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M

g Chancen

o]

B Verbesserung der Erschliefiung einzelner
Siedlungsbereiche

B Erhohung der Flachenwirksamkeit/
ErschlieBungswirkung hochwertiger
OPNV-Angebote und starker OPNV-
Achsen

&= o)

250 EW

(H)Plettenberger Hof]

B Forderung der Multi- und Intermodalitét/
Attraktivitatssteigerung

B Verbesserung der Anbindung an den
Haltepunkt Capelle Bahnhof aus dem
Gemeindegebiet

0 1 2 3 4 5 km

relevante Strukturdaten

B Gemeinde Nordkirchen Einwohner: ca. 9.700 (ca. 185 EW/km?2)
B nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossene Einwohner: Bereich Nord: ca. 250 (ca. 14 EW/km?)

B Haltepunkt Capelle Bahnhof angrenzend an die Gemeinde Ascheberg

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linie 521/522, 523, 524, 525, 627, 628 mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
B TaxiBus T52 im T120 von Mo-Sa

B Linie T55im T120 von Mo-Sa
[ ]

BiirgerBusse B11, B12, B13 ( zwischen Siidkirchen und Capelle/ Nordkirchen/ Selm) jeweils mit Einzelfahrten
von Mo-Fr
B21 (zwischen Capelle Bf und Ascheberg)

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)
B Maftnahmenpaket ML-l.e (R53): Ausweiten des Fahrplanangebotes abends und am Wochenende in der
Relation Liidinghausen — Nordkirchen

B Priifauftrag ML-11.3 (T52): (Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T52 (Selm — Nordkirchen — Stidkirchen —
Werne) auf Festbedienung und Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den Bedarf
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Gemeinde Nordkirchen

Mogliche Malnahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitdtsangebote*)

lan:m

o 1

obil

B Anmerkung:
Die Anzahl der nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossenen Einwohner ist sehr gering. Der Handlungsbe-
darfund ebenso auch die Potenziale im Hinblick auf das Einrichten zusdtzlicher Mobilitatsangebote werden
somit als vergleichsweise gering eingeschatzt. Auch wenn der derzeitige Radverkehrsanteil in Nordkirchen
bei lediglich 10 % liegt (Durchschnitt Kreis Coesfeld 24 %), sollte der Fokus zur Verbesserung der Erschlie-
Bung der Zwischenrdume aus diesem Grund auf eine starkere intermodale Vernetzung gelegt werden, um das
Fahrrad als Zubringerverkehrsmittel zu den regionalen OPNV-Achsen zu stérken.

B Einrichten von Mitfahrbanken im nordlichen Bereich der Gemeinde als
zentrale, 6ffentlich organisierte Sammelpunkte zum Mitfahren in privaten &[r

Pkws

B (schrittweiser) Entwicklung/ Etablierung einer kleinen Mobilstation im
Ortskern von Nordkirchen mit folgenden Ausstattungsmerkmalen:

e sichere, witterungsgeschiitzte und abschliefbare Fahrradabstellanlagen
(z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.);
Kurzzeitfahrradboxen (aufgrund der touristischen Bedeutung des Ortes)

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir
Pedelecs und E-Bikes

o Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

o ggf. erganzende Infrastruktur (Information, Vertrieb)

e Fahrradausleihstation mit,,Satellit“-Standort an der Fachhochschule fiir
Finanzen NRW (Potenzial durch Studierende wahrscheinlich)

Hinweis: Einrichtung einer Mobilstation in Nordkirchen ist auch Bestandteil der
. Regionale 2016

B Ausbau der Fahrradabstellanlage an der Haltestelle Plettenberger Hof:
mehr hochwertige Fahrradabstellanlagen (witterungsgeschiitzt,

abschlief3bar, einsehbar) " ([aom
e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge am Park+Ride-Platz /V
B Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. entlang der RegioBus-Linie fiir @T@)

Bike+Ride-Anlagen (z. B. Haltestelle Capelle, Dorf; in Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten Bedarfe)
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w S htig

Gemeinde Nottuln

Chancen

B Verbesserung der Erschliefung einzelner
Siedlungsbereiche

B Erhohung der Flachenwirksamkeit/
Erschlieffungswirkung hochwertiger
OPNV-Angebote und starker OPNV-Achsen

B Forderung der Multi- und Intermodalitat/
Attraktivitatssteigerung

B Verbesserung der Anbindung an den
Haltepunkt Appelhiilsen Bahnhof aus dem
Gemeindegebiet

0 1 2 3 4 5km

relevante Strukturdaten
B Gemeinde Nottuln Einwohner: ca. 19.400 (ca. 226 EW/km?2)

B nicht bzw. nurim Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Nord: ca. 150 (ca. 24 EW/km?2) + 500 (ca. 39 EW/km?);
Bereich Siid: ca. 250 (ca. 21 EW/km?) + 650 (ca. 27 EW/km?)

Hohenzug angrenzend an Havixbeck (Baumberge)

Stadtteilauto (Carsharing) seit September 2016 im Ortsteil Appelhiilsen
Park+Ride-Platz an der B525/A43

SPNV-Haltepunkt Appelhiilsen Bahnhof

groflere Arbeitsplatzstandorte:
Gewerbegebiet Beisenbusch (Haltestelle Industriegebiet bis ca. 900 m Entfernung)

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linie 561, 562, 565,566, 677, 680, 681, 682, 684, 685, 688 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
TaxiBus Linie T67 im T60/T180 von Mo-Fr, im T120 am Sa

TaxiBus Linie T85 im T60 von Mo- Sa, im T120 am So+Fei

BiirgerBusse B31, B32 im T180 von Mo-Fr

BiirgerBus B61 Billerbeck — Nottuln im T60 von Mo-Fr

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahmenpaket ML-1.b (R63): Ausweiten des Fahrplanangebotes am Wochenende entlang der Achse
Nottuln — Miinster

B Maftnahmenpaket ML-Lf (R62): Moderater Aushau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation
Coesfeld — Nottuln

B Maftnahmenpaket ML-Lj (T65): Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Nottuln — Diilmen
auflerhalb des Schienenkorridors (Fiihrung iiber Nottuln-Darup und Diilmen-Buldern)

B Maftnahme ML-I1l (R63): Angebotsverbesserung auf der Linie R63 Nottuln — Miinster im Spatverkehr
B Maftnahme ML-IV (T85): Schaffen eines bedarfsgesteuerten Grundangebotes zwischen Nottuln und Senden
B Maftnahme ML-V (S60): Verlangerung einzelner Fahrten der SchnellBus-Linie S60 bis in den Ortsteil Darup
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Gemeinde Nottuln

Mogliche Malnahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitdtsangebote*)

Vorzugsvariante :

B raumliche und zeitliche Ausweitung des Angebotes (weiteres Fahrzeug
erforderlich)

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der BiirgerBus-Ausdehnung):

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen
Randbedingungen

Alternativer Ansatz Il (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten
Bedienung oder zur Erschlieffung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vor-
zugsvariante®) bedienbaren Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Nottuln als
erganzendes Angebot an einzelnen Wochentagen

B (schrittweiser) Ausbau der Park+Ride- und Bike+Ride-Anlage am
Z0B (Haltestelle Rhodeplatz) zu einer Mobilstation mit folgenden
Ausstattungsmerkmalen:

o Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlief3baren Fahr-
radabstellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)

¢ in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen
fiir Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

o ggf. erganzende Infrastruktur (Vertrieb, Information)

B (schrittweiser) Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlage am Bahnhof Appelhiilsen :

e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen
fiir Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

B Einrichten einer hochwertigen Fahrradabstellanlage am Park+Ride-
Platz (Haltestelle P&R-Platz) an der B525/A43 (witterungsgeschiitzt
und abschlief3bar)

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge am Park+Ride-Platz

B Priifen weiterer méglicher Standorte insbes. entlang der SchnellBus-
Achse sowie der RegioBus-Linien fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B.
Haltestelle Abzw. Stevern; in Abstimmung mit den
Verkehrsunternehmen hinsichtlich der konkreten Bedarfe)
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Gemeinde Nottuln

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitatsangebote*)

B Bike-Sharing light“: Einrichten einer einfachen
Fahrradausleihstation (,Werksfahrrader”) an der Haltestelle ,Am
Hangenfeld“ zur besseren Erreichbarkeit des Gewerbegebietes

B Flankierung:

e Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den
Abfahrzeiten des OPNV in den Betrieben

(
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Stadt Olfen

Chancen

B Erhohung der Flachenwirksamkeit/
Erschlieflungswirkung hochwertiger
OPNV-Angebote und starker OPNV-
Achsen

B Forderung der Multi- und
Intermodalitdt/ Attraktivitatssteigerung

0 1 2 3 4 5km

relevante Strukturdaten

B Stadt Olfen Einwohner: ca. 12.300 (ca. 234 EW/km?2)

B Waldflache angrenzend an Hullern (,Experiment Hutewald")

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linien 531, 636, 637, 638 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
B Linie 544 mit Einzelfahrten an Schultagen (eine Fahrt in den Ferien) von Mo-Fr

B TaxiBus Linie T14, 3 Fahrten Fr/Sa von Liidinghausen nach Olfen, im T120 in beide Richtungen von Sa-So+Fei
B TaxiBus T57,im T60 von Mo-Fr, im T120 am Sa

|

BiirgerBus Olfen: bedarfsgesteuerter BiirgerBus im T60 von Mo-Fr

Mafinahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahme ML-Il.d (591): Moderater Aushau des Angebotes in den zeitlichen Randlagen in der Relation
Datteln — Olfen — Liidinghausen

B Maftnahme ML-11.1 (S91): Einrichten von ExpressBus-Fahrten im Abschnitt Liidinghausen — Olfen — Datteln

B Priifauftrag ML-11.4 (T57): (Teil-)Umstellung der Taxibus-Linie T57 (Olfen — Selm, Bf) auf Festbedienung und
Anpassen der zeitlichen Ausrichtung des Angebotes an den Bedarf
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Stadt Olfen

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitatsangebote*)

B Evaluierung des BiirgerBus-Angebotes nach einer gewissen Zeit der
Etablierung

nachrichtlich (Projekt aus , Regionale 2016°):

B Einrichtung einer kleinen Mobilstation/,,Mobilpunkt* im Ortskern von
Olfen an der Stadthalle) mit folgenden Ausstattungsmerkmalen in Planung:

e sichere, witterungsgeschiitzte und abschlieftbare Fahrradabstellanlagen
(u. a. abschlieftbare Fahrradgarage fiir E-Bikes)

e barrierefreier Umbau der Haltestellen

B Forderantrag ist gestellt

B Priifen weiterer moglicher Standorte fiir Bike+Ride-Anlagen insbes. entlang ™
der SchnellBus-Achse (in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen j/ . »
hinsichtlich der konkreten Bedarfe)
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Gemeinde Rosendahl

Chancen

B Verbesserung der Erschliefiung einzelner Siedlungshereiche

B Abbau von ErschlieBungsdefiziten durch wirksame Erhéhung des Haltestelleneinzugsradius in die Flache
B Verbesserung der Erreichbarkeit hochwertiger OPNV-Angebote und starker OPNV-Achsen
[

Verbesserung der Anbindung an den Haltepunkt Holtwick Bahnhof aus dem Gemeindegebiet

relevante Strukturdaten

B Gemeinde Rosendahl Einwohner: ca. 10.700 (ca. 113 EW/km2)

nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Nord: ca. 500 (ca. 20 EW/km?2); Bereich Ost: ca. 300 (ca. 26 EW/km?);
Bereich Siid ca. 200 (ca. 25 EW/km?); Bereich West ca. 400 (ca. 28 EW/km?)

B Haltepunkt Holtwick Bahnhof

B grofiere Arbeitsplatzstandorte:
Gewerbegebiet Osterwick Eichenkamp (Haltestelle Rosendahl Hauptstrafie bis ca. 2 km Entfernung)

OPNV-Angebot auRerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)
B Linien 581, 674, 686, 691, 692, 693, 694, 695 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr

B Linie 711 mit Einzelfahrten von Mo-Fr zum Teil nur an Schultagen und eine Einzelfahrt am Sa

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B Maftnahmenpaket ML-1.g (R81): Ausweiten des Fahrplanangebotes in der Relation Coesfeld — Rosendahl —
Burgsteinfurt

B Maftnahmenpaket ML-L.k (589): Moderate Angebotserganzung

B Maftnahme ML-VII (R81): Einrichten eines Fietsenbusses im Sommerhalbjahr auf der Linie R81
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Gemeinde Rosendahl

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitdtsangebote*)

plan:

Vorzugsvariante :

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen
Randbedingungen (ggf. in zwei raumlichen Ausbaustufen)

Hinweis:

Die Anzahl der nicht bzw. nur im Schulverkehr erschlossenen Einwohner in der
Gemeinde Rosendahl ist vergleichsweise gering (ca. 1400 EW) und dariiber
hinaus dispers liber das gesamte Stadtgebiet verteilt. Die Potenziale fiir ein
ehrenamtliches Engagement werden aus diesem Grund eher gering einge-
schatzt, jedoch nicht ganzlich ausgeschlossen. Aus diesem Grund sollte zu-
nédchst gepriift werden, ob ein ehrenamtliches Engagement zur Einrichtung
eines Biirgermobils (,BiirgerBus light*) erkennbar ist.

Der klassische BiirgerBus-Ansatz erscheint aufgrund der geringen Einwohner-
betroffenheit kaum geeignet (sehr geringe Potenziale).

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten Bedie-
nung):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte als erganzendes Angebot an
einzelnen Wochentagen differenziert in unterschiedliche Teilrdume

Hinweis: Die Untersuchung der aktuellen Situation in Rosendahl zeigt eine
geringe Verkehrsbedeutung der nicht erschlossenen Zwischenrdume im Ge-
meindegebiet auf. Aus diesem Grund sollte in potenzielle Uberlegungen zur
Einrichtung eines bedarfsgesteuerten Angebotes bzw. eines ServiceBus/ Ein-
kaufsBusses ein interkommunaler Ansatz beriicksichtigt werden.

B (schrittweiser) Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlage am Haltepunkt Holtwick Bahnhof:

e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieftbaren Fahrradab- pise
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.) /':/, O—0
B Priifen weiterer moglicher Standorte insbes. entlang der RegioBus-Linie f
R81 fiir Bike+Ride-Anlagen (z. B. Haltestelle Varlar, Feldmann oder Darfeld, %

Kortiims Esch; in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen hinsichtlich
der konkreten Bedarfe)

B Bike-Sharing light“: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation
(,Werksfahrrader®) an der Haltestelle Holtwick HauptstraRe zur besseren
Erreichbarkeit des Gewerbegebietes
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Gemeinde Senden
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relevante Strukturdaten

B Gemeinde Senden Einwohner: ca. 20.200 (ca. 184 EW/km?)

B nicht bzw. nurim Schulverkehr erschlossene Einwohner:
Bereich Nord: ca. 250 (ca. 28 EW/km?); Bereich Ost: ca. 250 (ca. 20 EW/km?);
Bereich Siid: ca. 450 (ca. 27 EW/km?2); Bereich West: ca. 500 (ca. 24 EW/km?2)

B Haltepunkt Bosensell Bahnhof (mit Defiziten in der OPNV-Anbindung)
B Park+Ride-Platz an der A43/B235
B Gewerbegebiet ,Brocker Feld“ an der A43/B235 in der Entwicklung

OPNV-Angebot auBerhalb der regionalen Hauptachsen (Bestand)

B Linien 542, 605, 606, 607, 608, 609, 610 jeweils mit Einzelfahrten an Schultagen von Mo-Fr
Linie 540/T540 mit Einzelfahrten von Mo-Fr (zum Teil nur an Schultagen und als TaxiBus)
Linie 611/T611 (Ortsverkehr) im T60 von Mo-Fr zum Teil als TaxiBus

Linie T612 (TaxiBus) im T60 am Sa

seit August 2017: BiirgerBus Senden B80, B81im ca. T120 von Mo-Fr

Mafnahmen im regionalen OPNV (Teil | des NVP)

B MaRnahmenpaket ML-l.a (590/92): Moderate Ausweitung des Angebotes im Abendverkehr und am
Wochenende auf der Hauptachse

B Maftnahme ML-1V (T85): Schaffen eines bedarfsgesteuerten Grundangebotes zwischen Nottuln und Senden
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Gemeinde Senden

Mogliche Mafnahmen zu Teil ll (,,erganzende Mobilitatsangebote*)

plan:

Vorzugsvariante :

B Unterstiitzung zur Etablierung des im September 2017 eingefiihrten
BiirgerBus-Angebotes

o

B Raumliche Ausweitung des Angebotes inshes. ins westliche und siidliche
Gemeindegebiet ggf. mit bedarfsgesteuerten Abschnitten (nach einer
ausreichenden Phase der Etablierung)

Alternativer Ansatz | (bei Nicht-Realisierung der BiirgerBus-Ausdehnung):

B Einrichten einer bedarfsgesteuerten Bedienung mit flexibler /
Angebotsgestaltung entsprechend der gemeindespezifischen \\ 4
Randbedingungen \ p—

Alternativer Ansatz Il (bei Nicht-Realisierung der bedarfsgesteuerten Bedienung
oder zur Erschlieffung der nicht vom BiirgerBus (siehe ,,Vorzugsvariante®) be- [[ ﬁ

dienbaren Bereiche):

B Einrichten eines ServiceBusses/ EinkaufsBusses mit Ausrichtung auf
relevante Einkaufs- und Versorgungsstandorte im Ortskern Senden als
erganzendes Angebot an einzelnen Wochentagen

B (schrittweiser) Ausbau der bereits vorhandenen Park+Ride- und Bike+Ride-
Anlage am Bushahnhof zu einer Mobilstation mit folgenden

N N S
L.
Ausstattungsmerkmalen:
e Erweiterung mit witterungsgeschiitzten und abschlieftbaren Fahrradab-
stellanlagen (z. B. Fahrradboxen, Fahrradgaragen etc.)
e in Abhangigkeit des konkreten Bedarfs ggf. einzelne Ladestationen fiir 1
Pedelecs und E-Bikes

e Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge

o ggf. ergdnzende Infrastruktur (Vertrieb, Information)

B Ausbau der Fahrradabstellanlage am Haltepunkt Bésensell Bahnhof: mehr
hochwertige Fahrradabstellanlagen (witterungsgeschiitzt, abschlief3bar,
einsehbar)

M Einrichten einer Bike+Ride-Anlage am Park+Ride-Platz (Haltestelle P+R-
Platz) an der A43/B235: hochwertige Fahrradabstellanlagen —
(witterungsgeschiitzt und abschlief3bar) W)

e  Option: Ladestationen fiir E-Fahrzeuge am Park+Ride-Platz

b
B Priifen weiterer moglicher Standorte inshes. entlang der SchnellBus-Achse @@
sowie der RegioBus-Linie im dstlichen Gemeindegebiet fiir Bike+Ride-
Anlagen (z. B. Haltestelle Gettrup, Greiwe, Senden, IndustriestraRe oder
Venne, Abzw. Senden; in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen
hinsichtlich der konkreten Bedarfe)

42 3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld



plan:mobil
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Gemeinde Senden

Mogliche Malnahmen zu Teil ll (,,ergdnzende Mobilitdtsangebote*)

B | Bike-Sharing light: Einrichten einer einfachen Fahrradausleihstation
(,Werksfahrrader®) an der Haltestelle P+R-Platz (alternativ: Bosensell
Bahnhof) zur besseren Erreichbarkeit des Gewerbegebietes

B Flankierung:

e Werbung fiir Abfahrtsmonitore mit Echtzeitinformationen zu den Ab- k/

fahrzeiten des OPNV in den Betrieben H

o Alltags-Wegweisung fiir Berufstatige zum/ vom Bahnhof und zum/ vom
Gewerbegebiet a}:
i |
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Schmechtia

12.3 Sammlung weiterer Beispielprojekte fiir alternative Mobilitats-
angehote mit Umsetzungsbeispielen

Bedarfsgesteuerter BiirgerBus
(Umsetzungsbeispiel BiirgerBus Olfen)
T

Produkt u. I?Urgerl;us als Wichtige und sinnvolle (rdumliche) E‘rgénzu‘ng.des klassischen
OPNV, in Raumen mit schwacher Nachfrage und mit schwieriger Grundvo-
Aufgabe raussetzung fiir reguldren Linienverkehr

Bedarfsgesteuertes offentliches Verkehrsangebot

Keine Bedienung eines festen Linienweges, sondern Aufteilung des Stadtge-
biets in Bereiche mit zugeordneten Abfahrtszeiten (Orientierungswert)

60-Minuten-Takt, Anmeldung 60 Minuten im Voraus oder als ,Dauerauftrag’

Anfangs- bzw. Endhaltestelle (Start oder Ziel) muss Bestandteil einer Fahrt
sein

Ausnahmegenehmigung notwendig fiir BiirgerBus ohne Bindung an Haltestel-
len

Hintergrund Grundmobilitat im landlich gepragten Raum

Zubringer zu Versorgungseinrichtungen

Schwerpunkt altere Bevélkerung (fiir Arztbesuche, Einkauf etc.)

Zutaten” (Linien-)Konzession
Kleinbus
Tréager (BiirgerBusverein mit ehrenamtlich Engagierten)

Dispositionszentrale (Ehrenamtliche Disposition; Softwareunterstiitzung zur
Ermittlung des kiirzesten Fahrtwegs)

Kommune als Biirge fiir etwaige Betriebskostendefizite

Verkehrsunternehmen als Kooperationspartner

Akteure Aufgabentrager
Kommune
Ehrenamtliche

Private und offentliche Sponsoren

Organisation als Verein
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Dorfauto

(Umsetzungsbeispiel Dorfauto Hiibenthal)

e o

hna.de
Produkt u. Carsharing-Modell, das auf ehrenamtlichem Engagement beruht
Aufgabe Private Fahrzeuge gehen in Gemeinschaftseigentum iiber

Nach Anmeldung sind die Fahrzeuge von allen Biirgerinnen nutzbar, die einen
Fiihrerschein besitzen

Es fallen eine einmalige Grundgebiihr bei Anmeldung und spater bei Nutzung
eine Kilometerpauschale von 35 Cent/ km an, in denen Steuern, Versicherung und
Reparaturkosten enthalten sind

Reservierung des Fahrzeugs kann niedrigschwellig tiber einen Online-Kalender
bis hin zu Buchungssoftware erfolgen

Beispiel Witzenhausen-Hiibenthal: 3 Pkw stehen fiir 30 Nutzer/innen bereit,
einem Drittel der Dorfbevdlkerung. Fahrzeuge ersetzen oftmals den Zweit-Pkw
und werden vorwiegend fiir Einkaufsfahrten in den Hauptort genutzt

Grundmobilitét im landlich geprégten Raum

Kein OPNV-Angebot im Ort

Hintergrund

Umweltaspekte durch Einsparung eines (Zweit-)Pkw und Starkung des Bewusst-
seins fiir Fahrzeugeinsatz

Gut Hiibenthal: Menschen leben und arbeiten in einer Lebensgemeinschaft, ent-
weder allein, in Paaren, Familien oder Wohngemeinschaften

Zutaten“ Fahrzeug (privat bereitgestellt)
Bereitschaft in der Dorfgemeinschaft

Ehrenamtliches Engagement (Ansprechpartnerin, Verwaltung, Buchhaltung usw.)

Akteure Private Akteure
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Pkw-basierter Zubringerverkehr (on demand)

(Umsetzungsbeispiel ioki Wittlich)

g (0] €
M‘]]ﬂm So funktioniert das Wittlich Shuttle:
y : 1. App Laden 9 2. Fahrt buschan Q 3 Mitfahren
Quelle: ioki.com
Produkt u. Auf- Bedarfsorientiertes Angebot als Zubringer zum SPNV und der innerdrtlichen
Erschlieflung im Stadtgebiet
gabe
Vorerst Bedienung zwischen Haltestellen im Stadtgebiet, langfristig Umstel-
lung auf Tiir-zu-Tiir Bedienung.
Bedienungsangebot zwischen 05-20 Uhr mit 70 mdglichen Haltestellen
Meldung des Reisewunsches per bereitgestellter App oder telefonisch iiber
eine Rufbuszentrale
Biindelung von verschiedenen Fahrtwiinschen und Ermittlung der optima-
len Strecke in Echtzeit iiber Softwareldsung
Bedienung mit eigenen Fahrzeugen
Hintergrund Alternatives Mobilitatsangebot zur Reduzierung der Pkw-Nutzung im Stadt-
gebiet von Wittlich
Auch geeignet fiir Sicherung einer Grundmobilitat in einem landlich geprag-
ten Raum als Zubringer zum OPNV / SPNV
Starkung des OPNV-Netzes durch Zubringerverkehre
Optimierung des Ressourceneinsatzes fiir Anbieter durch flexible Routen-
verldufe zur Vermeidung unndétiger Fahrten
. Zutaten” Fahrzeuge des Anbieters
Fahrpersonal
Mobilitatsplattform und Technologie
In der ersten Projektphase festgelegte Ein- und Ausstiegsbereiche
Akteure Aufgabentrager
Kommune (Finanzierung, Klarung der rechtlichen Rahmenbedingungen)
Dienstleister
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Kombination OPNV - Private Fahrtanbieter

(Umsetzungsbeispiel Mobilfalt in Nordhessen)

M Dbilfalt

Produkt u. Integration privater Fahrtenangebote in das OPNV-Fahrtenangebot und die Fahr-
planauskunft
Aufgabe

Auffiillen von Fahrplanliicken der vorhandenen Buslinien

Ortliche Taxiunternehmer als ,,Riickfallebene* fiir Fahrten, fiir die sich kein priva-
ter Fahrtanbieter findet (in der Praxis 90 % der durchgefiihrten Fahrten durch Ta-
xen)

Betriebszeit Mo-So zwischen 05.00 Uhr und 00.00 Uhr.

0,30 Euro/ Kilometer als Zuschuss fiir Anbieter privater Mitnahmefahrten; Kosten
fiir den Fahrgast 1-2 Euro/ Fahrt

Grundmobilitat im landlich geprdagten Raum

Hinter-
grund Versorgungseinrichtungen
Altere Bevélkerung fiir Arztbesuche, Einkauf etc.
,Zutaten Integration in das Fahrplansystem
Mitnahmebereitschaft
Mitfahrbereitschaft
Buchungssystem
Intensive Vor-Ort-Betreuung durch NVV und Aufgabentriger
Akteure Private Fahrtenanbieter

(Leistungsfahige) ortliche Taxiunternehmer
Landkreise, Stadte und Gemeinden

Land Hessen
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On Demand Verkehr
(Umsetzungsbeispiel door2door)

Quelle: door2door Quelle: br.de
Produkt u. Bedarfsorientiertes Shuttle-Angebot
Aufgabe Kleinbusse als Shuttle-Verkehr im gesamten Stadtgebiet fiir Einsatz in ldndlichen
wie in stadtischen Gebieten
Potenzielle Angebotsform als Tiir-zu-Tiir Bedienung ohne feste Routen und Halte-
stellen oder mit bestehenden Haltestellen als Ein-/ Ausstiegspunkt
Méglicher Einsatz als Zubringer zum OPNV/ SPNV und Verkniipfung mit weiteren
Mobilitatsangeboten
Bestellung des Fahrzeug erfolgt iiber Smartphone-App, die Auskunft iiber Dauer
bis zur Abfahrt, maximale Fahrzeit und Kosten gibt
Biindelung von verschiedenen Fahrtwiinschen und Ermittlung der optimalen
Strecke in Echtzeit iiber Softwarelosung
Beispiel Duisburg —door2door (NRW): Tiir-zu-Tiir Bedienung ohne feste Routen
und Fahrplan, sondern dynamisch auf Basis der Echtzeit-Nachfrage der Fahrgéste.
Kleinbusse und Fahrer werden durch das Verkehrsunternehmen bereitgestellt
Hinter- Fahrtenvermeidung und Kosteneinsparung fiir Nutzer durch geteilte Fahrten
grund Optimierung des Ressourceneinsatzes fiir Anbieter durch flexible Routenverldufe
zur Vermeidung unnétiger Fahrten
App-basierte/ telefonische Anmeldung des Fahrtenwunsches
Verbessertes OPNV-Angebot im Sinne eines Stadtbusses
~Zutaten” Mobilitatsplattform und Technologie
Kleinbusse
Qualifiziertes Fahrpersonal
Akteure Kommune (Finanzierung, Klarung der rechtlichen Rahmenbedingungen)
App und Mobilitatsplattform
Ggf. Verkehrsunternehmen fiir Fahrzeuge und Fahrpersonal
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Digitale Vernetzung:
(Umsetzungsbeispiel DB Navigator // moovel // memobility)

Bahn.de / moovel-group.com / memobility.de

Produkt u. App-basierte Fahrgastinformation mit der Moglichkeiten der Fahrplanauskunft,
dem Kauf von OPNV-Tickets, einer kartographisch aufbereiteten, adressscharfen

Aufgabe . )
Darstellung des Reiseweges vom Start zum Ziel
Integration verschiedener Verkehrsmittel fiir multimodale Reiseketten

Perspektivisch Ausbau des E-Ticketings hin zur Bezahlung des Reiseweges und
nicht der einzelnen genutzten Verkehrsmittel

Hinter- Geeignet fiir die Abfrage von Fahrplaninformationen unterwegs und in Echtzeit
grund Verbesserung des Kundenkomforts

Starkung multimodaler Angebote durch Integration und Verkniipfung verschiede-
ner Verkehrsmittel bei Routenberechnung

»Zutaten” App
Technische Voraussetzungen (u. a. notwendige Echtzeitdaten und Buchungssys-
teme)

Kooperation mit Verkehrsunternehmen und Anbietern verschiedener Mobilitats-
angebote zur Integration

Akteure Verkehrsunternehmen
Mobilitatsanbieter

Private Unternehmen
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smanagement

Quelle: electrichikereport.com Quelle: DIHK Quelle: mobilservice.ch

Produkt u. Instrument zur systematischen Analyse und Optimierung der Verkehrsbedarfe

Aufgabe Ziel: Verkehrsverlagerung fiir eine effiziente, umwelt- und sozialvertragliche
Mobilitat

Umsetzung von MaRnahmen im OPNV-Angebot, Verkniipfung verschiedener
(umweltfreundlicher) Verkehrsmittel, Mitfahrnetzwerke usw.

Schulisches Mobilitatsmanagement: Hat zum Ziel, dass der Verkehr von und zu
Schulen sicherer, gesiinder und umweltfreundlicher gestaltet sowie Schiilerlnnen
friihzeitig ein bewusstes Mobilitatsverhalten aufgezeigt wird. Neben der Mobili-
tatserziehung umfasst Mobilitditsmanagement fiir Schulen Informations-, Kom-
munikations- und organisatorische Manahmen

Betriebliches Mobilitatsmanagement: Arbeitswege stellen groRen Anteil des
Verkehrsaufkommens dar. Eine effiziente und umweltvertrégliche Abwicklung al-
ler vom Unternehmen ausgehenden Verkehrsstrome ist das grundsétzliche Ziel
eines betrieblichen Mobilitdtsmanagements.

Kommunales Mobilitatsmanagement: Ziel der dauerhaften Verankerung der
ganzheitlichen Betrachtung von Mobilitét in der gesamten Verwaltung, wie zum
Beispiel Konzepte zur Verkehrsberuhigung oder zum Parkraummanagement, um
Veranderungen in den Handlungsfeldern (zum Beispiel Umweltschutz, Gesund-
heitsférderung oder Verkehrssicherheit) zu bewirken

Hintergrund Ermittlung der Mobilitatsbedirfnisse, um Wege und Wegeketten zu organisieren
Forderung einer nachhaltigen, effizienten und umweltvertraglichen Mobilitét

Einrichtung und Ziele sind nicht immer effizient oder mit anderen Verkehrsange-
boten als dem Pkw zu erreichen; oftmals fehlt aber auch nur das Wissen iiber be-
stehende Mobilitdtsalternativen

Maftnahmen fiir die Bereiche Verkehr, Infrastruktur, Service und Kommunikation

. Zutaten” Mobilitatskonzept
Prozessgestaltung
Anreize fiir alle Beteiligten

Akteure Kommunen Mobilitatsdienstleister
Unternehmen Verkehrsunternehmen
Externe Mobilitétsberater Schulen

Betriebliche-/ kommunale Mobili-
tatsmanager
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12.4 Mobiles Miinsterland - Das Miinsterland als Erprobungsraum
innovativer Mobilitatsangebote

Mit Ubergabe des Forderbescheides am 28.06.2018 zum ,Mobilen Miinsterland* von Minister
Wiist an die Landréte der Miinsterlandkreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf
sowie an den Oberblirgermeister der Stadt Miinster, besteht jetzt die Moglichkeit, Modellpro-
jekte und innovative Ideen in einem ,Reallabor Miinsterland” zu installieren und im alltagli-
chen Einsatz zu testen.

Durch die breite Forderkulisse werden im Untersuchungsraum Miinsterland vielfaltige Mog-
lichkeiten durch ein Baukastensystem fiir Bus, Schiene und Erganzungsverkehre geschaffen.
Dazu gehdren Projekte aus den Kapiteln 12.1 und 12.3 sowie auch weitergehende Ideen, die
nachfolgend beispielhaft dargestellt sind. Einige der Projekte sind bereits in der Praxis er-
probt, andere Mobilitatsideen werden individuell auf die Gegebenheiten vor Ort zugeschnit-
ten.

Erste Projekte, wie im Steckbrief MobilitatsApp dargestellt, befinden sich mit der zum
28.06.2018 veroffentlichten BuBiM-App bereits in Umsetzung.

3. Nahverkehrsplan fiir den Kreis Coesfeld

plan:mobil
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

Starke OPNV-Achsen

Quelle: rvm-online.de ©

Worum geht es?

Ein wirtschaftlicher Betrieb im 6ffentlichen Verkehr kann insbesondere dort erreicht werden,
wo eine Bindelung der Fahrgastnachfrage entlang von Achsen und in Ausrichtung auf wichti-
ge Ziele (Ober- und Mittelzentren, wichtige Arbeitsplatzstandorte und Uberregionale Ver-
knUpfungspunkte) erreicht werden kann.

Auf den Achsen, die nicht bereits mit einem guten schienengebundenen Angebot bedient
werden, sind daher attraktive Buslinien vorzusehen, um Menschen schnell zu ihren Zielen zu
bringen. Grundlegende Voraussetzung fir ein attraktives Bedienungsangebot auf diesen Ach-
sen ist ein regelmaRiges vertaktetes, auf Anschlisse ausgerichtetes Fahrtenangebot mindes-
tens im Stundentakt sowie beschleunigtem Linienweg. Damit einher geht eine moglichst di-
rekte, umwegfreie Linienfihrung mit wenigen, daflir aber zentralen und gut erreichbaren
Haltestellen, die als Schnittstellen zu lokalen Zubringer- und Shuttlesystemen (> Shuttlesys-
tem) und zum Radverkehr konzipiert und als Mobilstationen (= Mobilstationen) ausgestaltet
sind.

Im MUnsterland gibt es schon heute ein hervorragendes Schnellbusliniennetz. Die Zielsetzung
dieses Netzes wird jedoch haufig konterkariert, da auch kleinere an der Linie liegende Orte in
den Streckenverlauf eingebunden wurden, womit GeschwindigkeitseinbuRen einhergehen.
Schnellbusse implizieren eine Verklrzung der Reisezeit, die im Status quo nicht auf allen Li-
nien konsequent vollzogen wird. Dieser Umstand widerspricht dem Gedanken einer schnellen
Reiseverbindung und ist damit nicht konkurrenzfahig zum privaten PKW.

Ziel ist die Herausbildung der starken Achsen auch im OPNV-Netz mit einer Fokussierung der
Linienfihrung in Ausrichtung auf die Mittel- und Oberzentren auf direkte Linienfiihrungen mit
wenigen, dafiir aber nachfragestarken Haltepunkten. Uber die dort einzurichtenden Mobil-
stationen wird die Schnittstelle zu innovativen Shuttle- und Zubringersystemen geschaffen
(sog. ,,Hub & Spoke“-System). In den Mittel- und Oberzentren sollten Busspuren, Vorrang-
schaltungen an den Lichtsignalanlagen und weitere beschleunigende Elemente vorgesehen
werden. Auf diese Weise kénnen deutliche Reisezeitverkiirzungen auf den starken OPNV-
Achsen erreicht werden (sowie eine Reduzierung des Aufwands durch kirzere Linienwege).
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Wen spricht dieses Angebot an?

- Alle Burger/innen im Projektgebiet, insbesondere Berufspendler/innen und weitere
zeitsensible Nachfragegruppen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Starkung der wichtigen OPNV-Achsen und Biindelung der Nachfrage

- Hohere OPNV-Reisegeschwindigkeiten und damit Attraktivititssteigerung des OPNV
im Vergleich zum Pkw

- Verbesserte Netzwirkung und VerknUpfung zu ergdanzenden Mobilitdtsangeboten an
definierten Schnittstellen

- Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs in den Zentren

- Verbesserte Teilnahme von Personen ohne eigenen PKW

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

o Starke OPNV-Achsen im Minsterland:
bestehende und neu einzurichtende
(Schnell-) Bus-Achsen auf nachfrage-
starken Relationen von und zu den
Mittel- oder Oberzentren

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Leistungseinsparungen durch Verklrzung der Linienwege auf den Achsen konnen fir
eine Verdichtung des Bedienungsangebotes genutzt werden, z.B. fir einen durchge-
henden Stundentakt oder die Verdichtung zum Halbstundentakt in den nachfrage-
starken Zeiten

- Ggf. Einrichtung neuer Haltepunkte mit attraktiven Ausstattungselementen
(= Mobilstationen)

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 MUnster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?

- Koordinierung fiir das gesamte Munsterland - Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-

- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-

- Initialberatung mate fur Blrgerinnen und Blrger)

- Vernetzung und Erfahrungsaustausch - Allgemeine Unterstitzung
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

,Digitales Zugangsmedium /
MobilitatsApp*“

Quelle: flickr.com | Lorraine Harrison

Worum geht es?

Die Moglichkeiten, die die Digitalisierung fir eine smartere Mobilitat bereits heute bietet,
werden noch langst nicht ausgeschopft. Der mittlerweile hohe Grad an Smartphone-Nutzern
bezogen auf die Gesamtbevolkerung (2017 ca. 81 %) macht deutlich, dass der Zugang Uber
diese Gerate eine besondere Chance bietet, mittels einer in ihrer Funktion deutlich ausgewei-
teten MobilitatsApp ein integriertes Zugangsmedium zu samtlichen Verkehrsangeboten be-
reitzustellen. Durch ein umfangliches Angebot werden Informationsdefizite und Zugangsbar-
rieren abgebaut und Mobilitdtsalternativen einfach aufgezeigt. Informationen, Echtzeit-
auskunfte, Ticketing, Buchung und Abrechnung kdnnen Uber eine Plattform vereinheitlicht,
aufeinander abgestimmt und damit fir den Nutzer deutlicher komfortabler als heute angebo-
ten und durchgefiihrt werden. Die Nutzung eines inter- bzw. multimodalen Verkehrsverhal-
tens wird damit deutlich geférdert.

Die MobilitatsApp findet dabei die besten Routen und beriicksichtigt dabei alle fiir eine be-
stimmte Relation zur Verfigung stehenden offentlichen, individuellen und gemischten Mobi-
litditsangebote. So werden z. B. Staudaten, Verspatungen im OPNV, aktuelle Standorte und
Verflgbarkeiten von Fahrzeugen und weitere Echtzeitinformationen bereitgestellt, ergdanzt
um weitere wichtigen Informationen zu Kosten, Wegedauer, CO2-Bilanz etc. Die Mobilitats-
App ermoglicht z. B. den Kauf von Fahrscheinen, Tickets fir den P+R-Platz oder die Abbu-
chung der Kosten von Sharingangeboten Uber eine Mobilitatskarte. Sie ist dartber hinaus
Zugangsmedium zu den weiteren Mobilitdtsangeboten wie Shuttle-Service, Sharing-Angebote
oder Pedelec-Abstellanlagen. Uber die MobilitatsApp kénnen on-Demand-Angebote gebucht
werden; sie ist somit bspw. direkte Schnittstelle zwischen Kunden und fahrerbasierten Shut-
tle-Systemen (Schnittstelle zur FahrerApp). Soweit realisiert, werden sich Uber die App auch
autonome Mobilitatsangebote rufen bzw. buchen lassen.

Bezogen auf die Region ist es von Bedeutung, dass friihzeitig das Bekenntnis zu einer einheit-
lichen MobilitatsApp besteht, Inselldsungen und das Nebenher von unterschiedlichsten Apps
vermieden wird und das alle Mobilitdtsangebote der Region in die App integriert werden.
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Wen spricht dieses Angebot an?

- Burgerinnen und Birger, die schnell, umweltbewusst und zum besten Preis Ziele errei-
chen wollen und sich umfassen Uber Mobilitatsalternativen informieren wollen

- Mobilitatsdienstleister, die weitere Vertriebswege anbieten und ihre Angebote etablieren
wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Ergdnzung des allgemeinen Mobilitatsportfolios von Stadten und Gemeinden im landli-
chen Raum und damit bessere Erreichbarkeit der Ziele vor Ort

Verbesserte Fahrgastinformation und Transparenz im Verkehrsgeschehen

- Forderung inter- und multimodaler Modalitdt und dadurch Ersatz von Fahrten im eigenen
PKW

Einfaches und umfassendes Informations-, Buchungs- und Zahlungssystem fiir eine inte-
griertes Mobilitdtsangebot aus einer Hand

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- als Ubergreifendes Kooperationsprojekt
samtlicher Akteure im Munsterland
- Kern- bzw. Schlisselapplikation fr
Reallabor Minsterland

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Die Kosten sind abhéngig davon, ob eine Neuentwicklung der App angestrebt wird oder
ob auf am Markt bereits verfligbare Systeme zuriickgegriffen wird, die dann entspre-
chend der Anforderungen der Akteure weiterentwickelt werden.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Miunsterland (ZVM)
Schorlemerstralle 26

48143 MUnster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?

- Koordinierung fiir das gesamte Munsterland - Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-

- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-

- Initialberatung mate fur Blrgerinnen und Blrger)

- Vernetzung und Erfahrungsaustausch - Allgemeine Unterstltzung
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

,Shuttle-System /
(autonomer) Bustransfer”

Quelle: Olli, der autonome Kleinbus © LOCAL MOTORS

Worum geht es?

Die Mobilitatwelt ist im Umbruch. Konventionelle Angebote im 6ffentlichen Verkehr stehen
nicht nur im landlichen Raum auf dem Priifstand. Neue Angebotsformen sind vielerorts be-
reits in der Erprobung. Dabei spielen innovative Shuttle-Systeme eine wichtige Rolle und kon-
nen in ihrer spezifischen Ausgestaltung gerade fir die Mobilitatsbedirfnisse im landlichen
Raum kiinftig an Bedeutung gewinnen.

Shuttle-Systeme im 6ffentlichen Verkehr sind Zubringer- oder Transferangebote, die im Fla-
chenbetrieb mit kleineren Bussen oder Transportern durchgefihrt werden, zunachst in der
Regel mit einer Fahrerin oder einem Fahrer, perspektivisch aber auch vermehrt als autonom
verkehrendes Angebot. Shuttle-Systeme werden als Ergianzung zum OPNV auf den nachfrage-
starken Achsen (= starke OPNV-Achsen) und mit Ausrichtung auf diese Achsen konzipiert (=
VerknUpfung an Mobilstation). Die Gestaltung eines Shuttle-System-Angebotes erfolgt flexibel
in Abhdngigkeit der Nachfragestruktur in einem Verkehrsraum, z. B. als Angebot mit Fahr-
planbindung zur Biindelung von Nachfrage bis hin zur vollflexiblen Bedienung ohne festen
Fahrplan und unabhéngig von festen Routen. Einsatzorte hierflir kénnen sowohl Rdume mit
schwacher Nachfrage und mit nicht ausreichender Grundvoraussetzung fiir regularen Linien-
verkehr, wie auch kleine bis mittelgrofRe Stadte mit dispersen Verkehrsverflechtungen sein, in
denen klassische Stadtbussysteme ihre Wirkung nicht entfalten kdnnen oder nur sehr unwirt-
schaftlich betrieben werden kénnen.

Der Idee liegt die Annahme zu Grunde, dass Menschen taglich dhnliche Wegezwecke haben,
die Ziele jedoch nicht direkt an den OPNV angebunden sind. Statt das eigene Auto zu nutzen,
soll durch die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen Synergieeffekte erzielt werden und da-
mit ein weitgehend flachendeckendes Angebot insbesondere fiir die erste und letzte Meile
vorgehalten wird.

Die Angebotsgestaltung kann modular auf die jeweils spezifischen Randbedingungen in einem
Verkehrsraum ausgerichtet werden, wobei (bei entsprechender Marktreife) auch autonom
verkehrende Flotten zum Einsatz kommen kdnnen. Derzeit beschrankt sich das Einsatzgebiet
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Mobiles Minsterland

Zweckverbd PNV Minsterland

fir autonome Systeme noch auf kleinere, rdumlich abgegrenzte Modellanwendungen, in de-
nen weitere (motorisierte) Verkehre ausgeschlossen sind.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Alle Birger/innen im Projektgebiet

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Ersatz des privaten (Zweit-) PKW und Einsparung von CO2-Emissionen
- Reduzierung der Verkehrsdichte und des Parkraumbedarfs

Blndelung von Nachfragen auch schwacher nachgefragten Relationen

- Verbesserte soziale Teilhabe von Personen ohne eigenen PKW

Bessere Erreichbarkeit der OPNV-Achsen und somit Starkung des OPNV-Systems

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- In alle interessierten Kommunen und
Kreise des MUnsterlandes mit skizziertem
Einsatzgebiet

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Anschaffung eines / mehrerer (autonomer) Shuttle-Fahrzeuge, z. B. durch einen Mobi-
litatsdienstleister. Die Anschaffung der Fahrzeuge sollte durch entsprechende Part-
nerschaften mit der Automobilindustrie und durch die Akquisition entsprechender

Fordermittel realisiert werden

- Digitalisierung der (Test-)Strecke(n) bei autonomen Betrieb und ggf. Leitstelle fir den
Betrieb (Disposition) oder alternatives Dispositionssystem
- Die Kosten fir den Betrieb des Angebots werden tlw. (ber den Fahrkartenverkauf ab-

gefedert.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Miunsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 MUnster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?
- Koordinierung fiir das gesamte Minsterland
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern
- Initialberatung
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch

Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
mate fur Blrgerinnen und Blrger)
Allgemeine Unterstiitzung
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

»My Shared E-Car”

#127782256

Worum geht es?

»My Shared E-Car” ist ein flexibles Car-Sharing-Modell mit elektronischer Fahrzeugflotte. Die
Fahrzeuge werden nach Kundenwunsch autonom bereitgestellt, d.h. der PKW fahrt eigen-
standig zum Kunden. Nach einem Anruf oder durch die Buchung per App fahrt das Fahrzeug
zu gewUlnschter Zeit (und in gewlnschter Ausstattung) zum gewdinschten Ort. Dabei wird
eine autonome Fahrstrecke vorab festgelegt, digitalisiert und kameralberwacht, so dass bei
Stérungen im Ablauf eingegriffen werden kann. Dies kann in einem ersten Schritt manuell
durch eine begleitende Person oder durch Fernwarte geschehen und spéater voll automati-
siert werden (= ,Robotaxi”). Bei Ankunft am Wunschort wird der Kunde dann selbst zum
Fahrer. Nach Erledigung seiner Besorgungen oder Geschéfte, kann er das Auto dann wieder
abstellen und es fahrt erneut autonom zuriick zu seinem Standort oder zu einem neuen Kun-
den.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Birgerinnen und Biirger, die das OPNV-Angebot auf den schnellen Achsen erreichen wol-
len und fur die erste bzw. letzte Meile eine Fahrtmoglichkeit ben6tigen

- Interessierte Kommunen bzw. Regionen, die an zentralen Schnittstellen multimodale
Mobilitdtsangebote wie ,,My Shared E-Car” anbieten

- Mobilitatsdienstleister, die ein E-CarSharing im landlichen Raum etablieren wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Sicherstellung der Mobilitdt im landlichen Raum auf der ersten und letzten Meile von
bzw. zum Verkniipfungspunkt der OPNV-Achsen

- Bessere Erreichbarkeit des OPNV und somit Starkung des OPNV und Erhéhung der Nut-
zerpotenziale

- Ersatz des privaten (Zweit/Dritt-) PKW, Reduzierung der Verkehrsdichte und des Park-

raumbedarfs
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Mobiles Minsterland

Zweckverbd PNV Minsterland

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- Z.B.in einem Wohngebiet mit benach-
barten Versorgungseinrichtungen des
taglichen Bedarfs

- als Mobilitdtsangebot zur Uberbriickung
der ,ersten und letzten Meile” von der
Haustlr zur Verkntpfungshaltestelle/zur
Mobilstation an den Ubergeordneten
OPNV

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Die Anschaffung einer Fahrzeugflotte, das Fuhrpark- und Personalmanagement soll durch
einen Mobilitdtsdienstleister, ggf. in Kooperation mit weiteren Partnern vor Ort, die Uber
eine Servicezentrale 0.3. verfligen, erfolgen. Durch Fordermittel konnen die hier entste-

henden Kosten gesenkt werden.

- Das Fuhrparkmanagement konnte durch kommunale Partnern, wie zum Beispiel Pflege-

dienste betrieben werden

- Die Kosten fir den Betrieb der Fahrzeuge soll Gber Nutzungsgebihren aufgefangen wer-

den
- Ggf. Anreizsysteme zum Systemstart anbieten

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Miunsterland (ZVM)
Schorlemerstralle 26

48143 MUnster

Telefon: 0251 4134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?
- Koordinierung fiir das gesamte Munsterland
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern
- Initialberatung
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch

Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
mate fur Blrgerinnen und Blrger)
Allgemeine Unterstltzung
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Mobiles Minsterland Zweckverband SPNV Miinsterland

Projekt-Steckbrief

Projektbaustein:

»(E)-Bike- und (E)-Lastenrader-
Sharing”

Quelle: flickr.com | Sam Churchill

Worum geht es?

Aktuelle Umfragen zeigen, dass sich das Prinzip ,Teilen statt Besitzen” zunehmend verbreitet.
Gerade im Verkehrsbereich stellt das Teilen einen besonders erfolgsversprechenden Ansatz
dar, da insbesondere hochwertige (E)-Fahrzeuge mit hohen Anschaffungskosten verbunden
sind und das eigene (E)-Fahrrad nicht immer ganztagig flexibel mitgefiihrt werden kann. Da-
bei ist die Fahrradnutzung vor allem auf kurzen und mittleren Distanzen mit vielen Vorteilen
verbunden (Zeit, Kosten, Platzbedarf, Umwelt, Gesundheit etc.).

Um diese Vorteile abrufen zu kénnen, bietet es sich an, (E)-Fahrrader zur spontanen Nutzung
bereitzustellen. Das Mietrad soll als dritte Sdule neben Bus und Bahn im Verstdandnis einer
umfassenden Mobilitdtsdienstleistung in der Region etabliert werden.

Im Hinblick auf die angebotenen Fahrrader sind die verschiedenen Nutzeranspriiche zu be-
ricksichtigen. Ein Mix aus zu vermietenden herkdmmlichen Fahrradern, Fahrradern mit Elekt-
roantrieb bzw. Elektrounterstitzung bis hin zu Elektro-Lastenradern stellt die gewlinschte
Bandbreite dar. Die Fahrrader missen an verschiedenen Stationen im Gebiet wieder abge-
stellt werden kdnnen, damit die Flexibilitdt in der Nutzung moglichst hoch gehalten wird.

Wen spricht dieses Angebot an?

- Burgerinnen und Biirger, die schnell und umweltbewusst Ziele im Nahraum erreichen
wollen oder fiir die Uberbriickung der letzten Meile eine einfache Fahrtméglichkeit bend-
tigen.

- Touristen bzw. Tagestouristen die sich vor Ort flexibel bewegen mochten

- Interessierte Kommunen bzw. Regionen, die an zentralen Schnittstellen multimodale
Mobilitatsangebote wie ,,My Shared (E-)Bike” anbieten wollen

- Mobilitatsdienstleister, die ein (E-)BikeSharing im landlichen Raum etablieren wollen

Welche Ziele werden damit erreicht?

- Ergdnzung des allgemeinen Mobilitatsportfolios von Stadten und Gemeinden im landli-
chen Raum und damit bessere Erreichbarkeit der Ziele vor Ort
- Ersatz des privaten (Zweit/Dritt-) PKW, Reduzierung der Verkehrsdichte, des Parkraum-
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Mobiles Minsterland

Zweckverband SPNV Miinsterland

bedarfs sowie der Emissionen, Forderung der Gesundheit der Nutzerinnen und Nutzer.

Wo kann das Projekt ausprobiert werden?

- Z.B.in den groReren Stadten im Miins-
terland, in denen eine hohe Stationsdich-
te realisiert werden kann

- als Ubergreifendes Kooperationsprojekt
von kleineren und gréoReren benachbar-
ten Kommunen

Welche Kosten sind mit der Umsetzung verbunden?

- Kosten entstehen bei der Anschaffung der Rader, der Stationen sowie dem operationalen

Betrieb mit Wartung und Umverteilung der Rader

- Je nach System variieren die Kosten zwischen 1.500 und 3.500 EUR pro Rad und Jahr (In-
vestitions- und laufenden Kosten). Der Preis fir ein Bike-Sharing System mit Pedelecs

liegt noch héher.

- Die Einrichtung von Bike-Sharing Systeme werden in der Regel stark bezuschusst im

Rahmen von Férderprojekten.

Wer ist Ansprechpartner?
Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM)
Schorlemerstralie 26

48143 MUnster

Telefon: 02514134 -0

E-Mail: info@zvm.info

Was bieten wir?
- Koordinierung fiir das gesamte Minsterland
- Vermittlung von Experten und Férdermittelgebern
- Initialberatung
- Vernetzung und Erfahrungsaustausch

Offentlichkeitsarbeit (in Form von Informati-
onsmaterial, Pressearbeit, Veranstaltungsfor-
mate fur Blrgerinnen und Blrger)
Allgemeine Unterstiitzung
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