Bau einer silidwestlichen EntlastungsstraBe fiir Olfen und Liidinghausen zwischen der K 9 und der B 58 zur Entlastung der Ortslagen Olfen und Liidinghausen-

Planungsziel

Seppenrade unter Beriicksichtigung der stadtebaulichen Belange der betroffenen Gemeinden.

Null /- Ausbauvariante

modifizierte Null /- Ausbauvariante

Variante 1

Variante 2

Variante 3

sind bereits heute erreicht.

Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerots gut, im Teilbereich Eckernkamp
jedoch Mangel hinsichtlich der Verkehrssicherheit.

Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 300 Kfz/Tag.

Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut.
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum.

Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 1.000 Kfz/Tag.

Verkehrsliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut.
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum.

Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 1.000 Kfz/Tag.

Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerots sehr gut.
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum.

()] ()] ()] ()] ()]
c c c c c
3 3 3 3 3
° ° ° ° °
whd whd et ) et
[ [ [ [ [
1 1 1 1 1
© © © © ©
a a (a] a (a]

Diese Trasse verlauft auf dem Bestand der K 8 in der Ortslage Olfen. Der Diese Trasse verlauft von der K 9n in Hohe Springenkamp. Eine sehr ortsnahe Diese Trasse ist eine ortsnahe Variante. Stidlich wird die K 8n in diesem Fall Die zweite Variante der westlichen UmgehungsstraRe fiir Olfen geht von der Die dritte Moglichkeit einer westlichen UmgehungsstraRe Olfen als K 8n,

Ausbau der K 8 im Bereich der Fiichtelner Miihle ist ebenso Bestandteil Verbindung von der K 9n zur K 8, die auch als ErschlieRungsstraRe fir ein an den Knotenpunkt zwischen K 9n und Eversumer StraRe angeschlossen und Eversumer StraRRe (K 9) ab. Auch in diesem Fall dient die K 9n als Zubringer, zweigt an der gleichen Stelle wie die Variante 2 von der Eversumer StraRe (K

dieser Variante wie die Weiterfiihrung im Verlauf der K 8 bis zur B 58. geplantes Wohngebiet im Westen von Olfen dienen konnte. Der Ausbau der K bis zur Kokelsumer StraRe (K 8) fortgefiihrt. Auf diese trifft die K 8n nérdlich allerdings liegen zwischen dem Knotenpunkt der K 9n / Eversumer StraRe 9) ab.

Im Bereich der Stever ist der Neubau zweier Briicken einzuplanen. 8 im Bereich der Fuichtelner Mihle ist ebenso Bestandteil dieser Variante wie der Flchtelner Mihle. und dem Knotenpunkt K 8n / Eversumer StraRe ca. 250 m. In diesem Bereich Anders als bei den bereits beschrieben Varianten, miindet das nérdliche Ende

o o die Weiterfihrung im Verlauf der bestehenden K 8 bis zur B 58. o Die neue Trasse quert die Stever ca. 600 m westlich der Flichtelner Muhle. o wird die Eversumer StralRe als Verbindung der beiden Olfener o nicht in der Kokelsumer StraRe, sondern trifft auf die Bundesstrale 58.
c c Im Bereich der Stever ist der Neubau zweier Briicken einzuplanen. c Somit muss zur Realisierung dieser Variante ein Briickenbauwerk von ca. 110 c Umgehungsstralen genutzt. Die Trasse der Variante 2 erfordert eine c Die BundesstralRe 58 (B 58) ist eine Fortsetzung der Niederlandischen N271
_g _g _g m Lange errichtet werden. Die Gesamtlange der Trasse betragt 2.300 m _g Querung der Stever. Rund 1.000 m flussaufwaérts der Stever muss ein ca. 110 _g und verlauft in Deutschland von der Stadt Straelen bis nach Beckum. Auf ca.
° ° ° (ohne Anschlisse) und ist damit die kiirzeste der Varianten 1 bis 3. 2 m langes Briickenbauwerk errichtet werden. ° 150 km Lange dient sie als Zubringer zu den Bundesautobahnen BA 57, BA 3,
c c c c Die Gesamtlange der Trasse betragt 3.150 m (ohne Anschliisse). c BA 31, BA 43, BA 1 und BA 2. Somit hat sie eine {iberregionale Bedeutung fiir
8 Neue Brickenbauwerke stehen in Konflikt zu planfestgestelltem Umbau der 8 Neue Brickenbauwerke stehen in Konflikt zu planfestgestelltem Umbau der 8 8 Zum nordlichen Anschluss.wurfie bei du.eser Varlant.c.e der gleiche Punkt der 8 d?n Grof&raurn Olfen. . . R
3 Sterverumflut und bestehenden Eigentumsverhaltnissen. 3 Sterverumflut und bestehenden Eigentumsverhaltnissen. 3 3 Eversumer StraRe (K 8), wie bei der Variante 1 gewdhlt. 3 Dle.GesamtIange der Trasse betrdgt 4.500 m und ist damit die langste der
Varianten 1-3.
Die Stever wird im Trassenverlauf nicht gequert.
Briickenneubauten sind nicht erforderlich.
Neubau einer KreisstaRe mit regionaler, raumerschlieRender Neubau einer leistungsfahigen KreisstaRBe mit regionaler, - Neubau einer leistungsfahigen KreisstaRe mit regionaler, - Neubau einer leistungsfahigen KreisstaRBe mit regionaler,
— KreisstraBe in der Ortslage, Verbindungsfunktion abgeschwacht. - Verbindungsfunktion (LS Ill) zu den umliegenden Mittelzentren - raumerschlieBender Verbindungsfunktion (LS Ill) zu den umliegenden © raumerschlieRender Verbindungsfunktion (LS Ill) zu den umliegenden © raumerschlieBender Verbindungsfunktion (LS Ill) zu den umliegenden
g‘ g‘ (Ludinghausen, Selm, Datteln). g’ Mittelzentren (Ludinghausen, Selm, Datteln). g Mittelzentren (Ludinghausen, Selm, Datteln). g Mittelzentren (Ludinghausen, Selm, Datteln).
5 = 5 =3 5 =3 = =
c® c® c® 1 S 1 S
'E g 'E g Trassenverlauf steht in Konflikt zu beabsichtigten Siedlungsstrukturen 'E g Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage auRerhalb moglicher £ EiL] Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage auRerhalb moglicher 1= EiL] Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage auRerhalb moglicher
(o) % Kein Ortsumgehungscharakter. (o) % Olfens, die Gber den Regionalplan sowie den FNP vorgegeben sind. (o) % Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Minster. g Q Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Minster. g Q Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Miinster.
é © é @ | Beeintrdchtigung bestehender Nutzungen. é © o g‘ (14 g‘
S 5 S 5 S 5 Flachenentwicklungspotential von Olfen 6stlich der Trasse im Osten =] Flachenentwicklungspotential von Olfen bleibt 6stlich der Trasse erhalten. =] Flachenentwicklungspotential von Olfen bleibt stlich der Trasse erhalten.
&B Keine Beeintrachtigung der Flachenentwicklung. &B &“ eingeschrankt. -g -g
. .

Stadtebauliche Aufwertung innerorts wird erschwert. Umgehung schafft Spielraum fiir stadtebauliche Aufwertung innerorts. Umgehung schafft Spielraum fiir stadtebauliche Aufwertung innerorts. o Umgehung schafft Spielraum fiir stadtebauliche Aufwertung innerorts. o Umgehung schafft Spielraum fiir stadtebauliche Aufwertung innerorts.
Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum von bis Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum von bis Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum von bis Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum von bis
zu 2.300 Kfz/Tag. zu 1.900 Kfz/Tag. zu 1.800 Kfz/Tag. zu 1.700 Kfz/Tag.

Zusatzbelastung K 9n bis Umgehungsstrecke K 8n 4.800 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9n bis zu 5.600 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9n bis zu 4.600 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9n bis zu 4.600 Kfz/Tag.
Weiterhin Bel der A hner durch Verkehr K8 i Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt bis zu Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt bis zu Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt bis zu Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt bis zu
eiterhin Belastung der Anwohner durch Verkehr K8 innerorts. 3.900 Kfz/Tag. 4.200 Kfz/Tag. 4.000 Kfz/Tag. 3.300 Kfz/Tag.

. Verkehrszahlung 2012 mit Hochrechnung bis 2025 zeigt zusitzliche . D‘|e Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen 100 . D‘|e Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen 200 . D‘|e Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betréagt zwischen 200 . D‘|e Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen 200
< . ; < bis 300 Kfz/Tag. < bis 900 Kfz/Tag. < bis 700 Kfz/Tag. < bis 500 KfZ/Tag.
) Belastung im Olfener Stadtzentrum von bis zu 1.400 Kfz/Tag. ) . ) . ) ) ) )
~ ~ Zusatzbelastung Halterner StraRe in Seppenrade 100 Kfz/Tag. ~ Zusatzbelastung Halterner StraRe in Seppenrade 500 Kfz/Tag. ~ Zusatzbelastung Halterner StraRe in Seppenrade 400 KfZ/Tag. ~ Zusatzbelastung Halterner StraRe in Seppenrade 300 KfZ/Tag.
'5 . ) ) . '5 Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Liidinghausen betragt etwa 100 '5 Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Lidinghausen betrégt zwischen 800 '5 Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Lidinghausen betrégt zwischen 600 '5 Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Lidinghausen betrégt zwischen 300
> Verkehrszihlung Kreisverkehr K8/K9 in 2012: Prognosewerte IVV fiir 2025 > Kfz/Tag. > und 1.000 KfZ/Tag. > und 800 Kfz/Tag. > und 500 Kfz/Tag.

Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 500 Kfz/Tag.

Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut.
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum.

Technische Gestaltung

Ausbau im Bestand, Briickenneubau im Bereich der Steveraue.

Planerisch angemessene Geschwindigkeit v =50 km/h
Wechselnde Querschitte RQ 10 ,RQ 11 /RQ 11B.
Plangleiche Knotenpunkte.

In Ortslage enge Linienfiihrung.

Ausbau Eckernkamp mit kombiniertem Rad-/Gehweg aus Sicherheitsgriinden
notwendig, aber nicht optimal, da RQ 12,50 m gem. RASTO6 nicht erzielt
wird.

Der HBS-Nachweis fiir den Knotenpunkt K8 / K9 ergibt eine
Verkehrsqualitatsstufe A.

Technische Gestaltung

Entwurfsklasse EKL IV nach RAL (Entwurf) bis zum Anschluss an die
bestehende K 8 - Kokelsumer StraRe.

Briickenneubau im Bereich der Steveraue.

Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 50 km/h.

RQ 11/ RQ 11B und plangleiche Knotenpunkte.

Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefiihrt.

Dreiarmiger Knotenpunkt K 9n / K 8n Springenkamp.

Vierarmiger Knotenpunkt / Kreisverkehr K 8n - K 9 Eversumer StraRe.
Anbindung an K 8 Kokelsumer StraRRe u.U. mittels Kreisverkehr.

Anschluss Springenkamp an K 9n muss angepasst werden.

Anbindung von Wirtschaftswegen an 4 Stellen.
Der HBS-Nachweis fiir den Knotenpunkt K8 / K9 ergibt eine
Verkehrsqualitatsstufe A.

Technische Gestaltung

Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf).

Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h.

RQ 11/ RQ 11B und plangleiche Knotenpunkte.

Gestreckte Linienfiihrung.

Kleinster Radius: 375 m - sonstige Radien: 540 m bis 1.250 m.
max.s<1,6 %.

Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 7.500 m - sonstige HK: 7.500 m bis 12.000
m.

Keine Geraden.

Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefiihrt.

Vierarmiger Knotenpunkt K9n / K 9 - Eversumer StraRe / K 8n .

Dreiarmiger Knotenpunkt K 8 - Kkelsumer StraRe / K 8n.
Anbindung von Wirtschaftswegen an 7 Stellen.

Der HBS-Nachweis ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A.

AnschluB an K 9n muss aufwendig angepasst werden.

Technische Gestaltung

Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf).

Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h.

RQ 11/ RQ 11B und plangleiche Knotenpunkte.

Angepasste Linienflihrung.

Kleinster Radius: 325 m - sonstige Radien: 450 m bis 560 m.
max. s < 2,5 %.

Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 4.500 m - sonstige HK: 5.500 m bis 7.500
m.

Geraden mit Ldngen von 300 m und 500 m.

Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefihrt.
Dreiarmiger Knotenpunkt K9 / K 8n.

Dreiarmiger Knotenpunkt K 8 - Kékelsumer StraRe / K 8n.
Anbindung von Wirtschaftswegen an 4 Stellen.

Der HBS-Nachweis ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A.

AnschluB an K 9n muss nicht aufwendig angepasst werden.

Technische Gestaltung

Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf).

Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h.

RQ 11 und plangleiche Knotenpunkte.

Gestreckte Linienfiihrung.

Kleinster Radius: 350 m - sonstige Radien: 400 m bis 650 m.
max.s<1,2 %.

Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 5.500 m - sonstige HK: 7.500 m bis 12.000
m.

Geraden mit Langen von 90 m, 300 m und 450 m.

Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefiihrt.
Dreiarmiger Knotenpunkt K9 / K 8n.

Kreisverkehr K 8n / B 58.
Anbindung von Wirtschaftswegen an 3 Stellen.

Der HBS-Nachweis ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A.

AnschluB an K 9n muss nicht aufwendig angepasst werden.

Beanspruchung von ca. 8.000 m? Fliche (bei Briickenneubau Stever).

Keine Zerschneidung geschiitzter Landschaftsbestandteile (LB).

Beeintrachtigung des NSG und LSG Steveraue bei Neubau der Steverbriicken.
Teilweise kritische Auswirkungen auf die Tierwelt.

Geringster Flachenbedarf insgesamt.

3 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.

Neubau der Steverbriicken an der Fiichtelner Mihle sowie

Beanspruchung von ca. 27.000 m? Fliche (mit Briickenneubau Stever).

Keine Zerschneidung geschiitzter Landschaftsbestandteile (LB).
Beeintrachtigung des NSG und LSG Steveraue bei Neubau der Steverbriicken.
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes "Olfener Heide".

Teilweise kritische Auswirkungen auf die Tierwelt.
Geringer Flachenbedarf.

3 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.

Neubau der Steverbriicken an der Fiichtelner Mihle sowie

Beanspruchung von ca. 51.000 m? Biotopfliche.
Keine Zerschneidung geschiitzter Landschaftsbestandteile (LB).

Beeintrachtigung von Gebieten mit sehr hoher Bedeutung fir Tiere und
Pflanzen: Naturschutzgebiet Steveraue sowie ein alter, naturnaher
Geholzbestand. Zerschneidung des NSG auf ca. 90 m.

Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten des Freilandes.

Zerschneidung der besonders bedeutsamen Leitstruktur Steveraue.
Geringstes Risiko von Schadstoffeintrag in das Grundwasser unter den
Umgehungsstralien.

Querung von Graben mit geringer bis mittlerer Bedeutung fiir den

Beanspruchung von ca. 63.000 m? Biotopfliche.

Keine Zerschneidung geschitzter Landschaftsbestandteile (LB).

Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebieten auf groRer Lange (ca.
3.000m); Zerschneidung des Naturschutzgebietes auf ca. 55 m.

Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten (Wald und Freiland).
Zerschneidung der besonders bedeutsamen Leitstruktur Steveraue.
Beeintrachtigung des Naturschutzgebietes Steveraue, welchem eine sehr
hohe Bedeutung fir die Tier- und Pflanzenwelt zugesprochen wird.
Konfliktschwerpunkt im Hinblick auf Oberflachengewésser durch Querung

Beanspruchung von ca. 86.000 m? Biotopfliche.
Keine Zerschneidung geschiitzter Landschaftsbestandteile (LB).

Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebieten auf groRer Lange (3.000m).
Zerschneidung des Waldgebietes.

Keine Beeintrachtigung des Naturschutzgebietes Steveraue.
Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten der Waldbereiche.

GroRter Flachenbedarf aller Varianten.

GroRe Trassenlange, somit groRer Flachenbedarf und hoher
Versiegelungsgrad.

4 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.

% Ausbaumalnahmen der K 8 alt bis zur B 58. % Ausbaumalnahmen der K 8 alt bis zur B 58. % Wasserschutz. % der Stever. % 4 letzte Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.
2 Konflikt im Hinblick auf Oberflachengewe;sser durch Querung des . 3 Konflikt im Hinblick auf Oberflachengewe;sser durch Querung des . S Konfliktschwerpunkt im Hinblick auf Oberflachengewasser durch Querung S Ubferfﬂorm.ung dfer Stevt'eraue durch Damm- und Briickenbauwerk, Stérung S Bei Anschluss an die B 58 mittels Kreisverkehr wird ein Wasserschutzgebiet
= Steveraltarmes und der Stever (Zerschneidung des Naturschutzgebietes auf £ Steveraltarmes und der Stever (Zerschneidung des Naturschutzgebietes auf £ S weitrdumiger Sichtbeziehungen. £ -
S der Stever. der Schutzzone Il berihrt.
ca. 440 m). o | ca. 440 m). = o | o - ’
. . Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk, Stérung Die Schutzzone Ill wird auf 300 m durchfahren.
Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk. Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk. e . . ! Keine Konflikte bezliglich Oberflachengewasser.
weitrdumiger Sichtbeziehungen.
Konfliktschwerpunkt Denkmal Flichtelner Mihle. Konfliktschwerpunkt Denkmal Flichtelner Miihle. Geringster Flachenbedarf der Varianten 1-3. Beanspruchung von Alleebaumen; Beeintrachtigung der Waldgebiete. Beanspruchung von Alleebdaumen; Beeintrachtigung der Waldgebiete.
Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen zu erwarten. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen zu erwarten. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 3 Fallen. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 4 Fallen. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 10 Féllen.
CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis.
CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis. rordernis rordernis
Larmbeeintrachtigung bestehender Hoflagen an der K 8alt. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern.
SchallschutzmaRnahmen notwendig bei Ausdehung Siedlungsbereich.
. i . . . o ) kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16. BImSchV. Kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16. BImSchV. Kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16. BImSchV.
Bestehende Larmbelastungen werden durch Verkehrszunahme erhoht. Konflikte durch Larm gegenuber Freizeitnutzungen (Naturbad, Camping).
- Erhebliches Konfliktpotential in der Ortsl hohter Verkehrsla d - = - -
© ' .? |'c e o'n I potentiatin der Drisiage, erhonter verkenrsiarm un © Reduzierung der Larmgrenzwerte innerorts bis zu 3 dB(A). © Neubelastung zweier bestehender Hoflagen. © ©
c zusédtzliche Emissionen. c c c c
(8] (8] (8] (8] (8]
() (/) (/) (/) (/)
q:’ S . ) q:’ o . ) q:, Erhqung.sberelc.P.m werden befelntra.t.:htlgt (Naturrfark Hohe Mark, mit do.en q:’ Erhqung.sberelc.P.m werden befelntra.t.:htlgt (Naturrfark Hohe Mark, mit do.en q:’ Erholungsbereiche werden beeintrichtigt (Naturpark Hohe Mark, mit den
° Beeintrachtigung des Erholungsbereiches Steveraue durch Briickenneubau. ° Beeintrachtigung des Erholungsbereiches Steveraue durch Briickenneubau. by Waldgebieten Ronhagener Heide, Kokelsumer Heide und Eversumer Heide oy Waldgebieten Ronhagener Heide, Kokelsumer Heide und Eversumer Heide ° X . X . . .
o R ; N . o R X N . Waldgebieten Ronhagener Heide, Kokelsumer Heide und Eversumer Heide.
D D D sowie ein Campingplatz an der Stever, westlich der Fiichtelner Mihle). D sowie ein Campingplatz an der Stever, westlich der Fiichtelner Mihle). D
> > > > >
= = = = =
5 5 5 5 5
-l Verschlechterung der Luftqualitdt innerorts durch Verkehrszunahme. -l Verbesserung der Luftqualitdt innerorts. | Deutliche Verbesserung der Luftqualitdt im Stadtzentrum Olfen. | Deutliche Verbesserung der Luftqualitdt im Stadtzentrum Olfen. -l Deutliche Verbesserung der Luftqualitdt im Stadtzentrum Olfen.
Geringe Ipanspruchnal?me von~ Wald mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion Geringe Ipanspruchnal?me von~ Wald mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion Gerlngs.te .Inanspruchna.hme |nm?rhalb der Varianten 1 bis 3 von Wald mit Hochste Inanspruchnahme innerhalb der Varianten 1 bis 3 von Wald mit
durch Briickenneubau im Bereich der Stever. durch Briickenneubau im Bereich der Stever. lufthygienischer Ausgleichsfunktion. - R . . .
lufthygienischer Ausgleichsfunktion (kein Konfliktschwerpunkt).
= Bauldnge: ca. 4.250 m Fahrbahnerneuerung K8 auBerorts + 425m innerorts. = Bauldnge: 1.250 m und 4.250 m Fahrbahnerneuerung. = Bauldnge: 2.300 m und 2.100 m Fahrbahnerneuerung. = Bauldnge: 3.150 m und 2.100 m Fahrbahnerneuerung. = Bauldnge: 4.500 m.
Q () (&) () ()
£ Ingenieurbauwerke: Briickenbauwerk Stever und Umflut (Steverquerung). = Ingenieurbauwerke: Briickenbauwerk Stever und Umflut £ Ingenieurbauwerke: Briickenbauwerk mit ca. 110 m Lange (Steverquerung), = . . . . = Nordlicher Anschluss an die B 58 mittels Kreisverkehr.
o [} (Steverquerung). [} . o Ingenieurbauwerke: Briickenbauwerk mit ca. 110 m Lange (Steverquerung). [T}
— . - a— zus. 1 Fahrbahnbricke. — — _— X
-‘3_:-' Ausbau des Eckernkamp mit komb. Geh-/Radweg. -‘3_:-' E -‘3_:-' -‘3_:-' Teilrtickbau von Wirtschaftswegen.
_CCB Notwendiger Ausbau der K 8alt nérdlich der Anschlussstelle bis zur B 58. _CCB Notwendiger Ausbau der K 8alt nérdlich der Anschlussstelle. _CCU Notwendiger Ausbau der K 8alt nérdlich der Anschlussstelle bis B 58. _CCB Notwendiger Ausbau der K 8alt nérdlich der Anschlussstelle bis B 58. _CCB Abbruch von 5 Bunkeranlagen.
(%] . . o . . (%] o o
%’ Baukosten: 8,20 Mio. EUR brutto %’ Baukosten: 9,16 Mio. EUR brutto g Baukosten: 7,96 Mio. EUR brutto %’ Baukosten: 9,2 Mio. EUR brutto %’ Baukosten: 6,10 Mio.EUR brutto
E Teilrtickbau von Wirtschaftswegen. § Teilrtickbau von Wirtschaftswegen. § Teilrtickbau von Wirtschaftswegen. § Teilrtickbau von Wirtschaftswegen. § Teilrtickbau von Wirtschaftswegen.

Planungs-
ziel

Stadt Olfen: Das Planungsziel wird nicht erreicht, da keine
Ortsumgehung gebaut wird.

Liidinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird nicht
erreicht, da keine verkehrliche Entlastung der Ortslagen
erreicht wird.

Planungs-
ziel

Stadt Olfen: Das Planungsziel wird nicht erreicht, wenn
Aspekte der siedlungsstrukturellen Entwicklung Olfens die
bisherige Lage der Trasse verhindern.

Liidinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht,
die verkehrliche Entlastung der Ortslagen ist jedoch gering.

Planungs-
ziel

Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht.

Liidinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht.

Planungs-
ziel

Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht.

Lidinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht.

Planungs-
ziel

Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht.

Liidinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht,
die Entlastungswirkung fiir die Ortslagen ist jedoch gering.

Fazit

Die Variante wird nicht weiter verfolgt.

Fazit

Die Variante wird nicht weiter verfolgt.

Fazit

0

Die Variante entlastet effektiv den Ortskern Olfens vom
Verkehr. Entlastungen auf den BundesstrafRen B 474 und B
235, teilweise geringfiigige Erhohungen auf innerértlichen
StraBen in Liidinghausen und Seppenrade. Mittlere
Umweltvertraglichkeit. Zweitgiinstigste Variante.

Fazit

0

Die teuerste Variante mit vielen Nachteilen bei den
umweltrelevanten Faktoren.

Fazit

0

Die Kostengiinstige Variante. Hoher Entlastungsgrad in Olfen.
Entlastungen auf den BundesstraBen B 474 und B 235,
teilweise geringfligige Erh6hungen auf innerértlichen StraBen
in Ludinghausen und Seppenrade.

Beeintrdchtigung von Natur und Landschaft, insbesondere vor
dem Hintergrund des NSG Steveraue jedoch vertragliche
Alternative.
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