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Ubersicht der FérdermaBnahmen 2015 - 2019

Jahr

AN

Gemeinde

Zustands-
klasse
2012

Erlauterungen

Kosten

[€]

2015

2018

17

Dllmen

Da die hohe verkehrliche Belastung der HauptverkehrsstraBen
weiter zunimmt, besteht fiir den Bereich des innerstéadtischen
StraBennetzes vordringlicher Handlungsbedarf. Der Neubau der
K17n soll eine direkte Verbindung zwischen der Halterner StraBe
(L 551) und der K 27 ermdglichen.

9,00 Mio.

2015

27

Dilmen

Zunahme der Schadigung seit 2012; Grundaufbau innerhalb der
OD nicht vorhanden; Kanalnetz sanierungsbeddrftig;
MaBnahme:von Stat. 0,0 - Stat. 1,1 Erneuerung im Vollausbau;
von Stat. von 1,1 - Stat. 1,7 Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,97 Mio.

2015

2016

32

1+2

Rosendahl

Starke Schédigung der Fahrbahn durch die Zunahme der
Verkehrsbelastung (insbes. Schwerverkehr);

MaBnahme: Verstérkung sowie Verbreiterung der Asphaltflache
auf 6,00 m durch Entfernen der seitlich vorh. Randsteine;
Erneuerung der Mihlenbachbriicke und SchlieBung der
Radwegliicke im Abschnitt 1

2,00 Mio.

2016

4.1

Senden

Schadigung der Asphalt- und Pflasterflache im Kreisverkehrs;
Grundaufbau nicht vorhanden; Unfallhdufung zwischen Radfahrer
und PKW-Verkehr

MaBnahme: Vollausbau / Umgestaltung Kreisverkehr

0,35 Mio.

2016

42

Billerbeck

Starke Schadigung der Fahrbahn; Grundaufbau nicht vorhanden;
Briicke flr den Schwerverkehr nicht zugelassen

MaBnahme: Vollausbau der Fahrbahn von Stat. 3,0 bis 3,3;
Erneuerung der Berkelbriicke;

Anlegung eines Radweges von Stat. 3,130 bis Stat. 3,450

0,55 Mio.

2016

50

Havixbeck

Starke Schadigung der Fahrbahn; Grundaufbau nicht vorhanden;
Fahrbahn sehr schmal (4,60 m)

MaBnahme: Vollausbau und Verbreiterung auf 6,00 m

+ Erneuerung Briicke + Neubau Radweg

2,85 Mio.

2016

72

Billerbeck

nur
Briicke

Im Briickenbauwerk haben sich zahlreiche Risse im Beton

gebildet, die die Standsicherheit des Bauwerks beeintrachtigen.
MaBnahme: Neubau der Briicke; von Stat. 1,050 bis Stat. 1,300
Optimierung des Streckenverlaufs und Neubau eines Radweges

0,80 Mio.

2017

11

Nottuln

nur
Briicke

Konstruktionsbedingt ist die vorh. Briicke auf 24t
Befahrungsgewicht beschrankt.

MaBnahme: Neubau der Briicke und Optimierung des
Streckenverlaufs

0,90 Mio.

2017

48

Coesfeld-Lette

In einem gemeinsamen Projekt mit der Stadt Coesfeld soll die
Coesfelder StraBe von der MihlenstraBe bis zur BruchstraBe in
der OD Coesfeld-Lette umgestaltet werden.

0,32 Mio.

2017

50

Havixbeck

Starke Schadigung der Fahrbahn; Grundaufbau nicht vorhanden;
Fahrbahn sehr schmal (4,40 m)

MaBnahme: Vollausbau und Verbreiterung auf 6,00 m;

evil. Neubau eines Radweges

2,40 Mio.

2018

Olfen-Vinnum

Spurrinnen und Verschiebungen, insbesondere im Kurvenbereich
sowie im Kreuzungsbereich K2 /K 8;

MaBnahme: Vollausbau und Verbreiterung auf 6,50 m;

evtl. Neubau eines Radweges in Verbindung mit der Erneuerung
der Lippebriicke durch den Kreis Unna

0,65 Mio.

2019

13

Nottuln-Darup

Starke Schadigung der Fahrbahn; Grundaufbau nicht vorhanden
MaBnahme: Vollausbau innerhalb der OD Darup in Abstimmung
mit der Umgestaltung der alten BundesstraBe durch die
Gemeinde Nottuln

0,50 Mio.

Seite 2



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 17n, Dilmen
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Grunddaten:
Bedeutung im Die K 17n dient als Verbindung zwischen der K 27n (Lange Nase) und der L 551
StraBennetz: (Halterner StraBBe) in Dilmen.
Bauklasse: Als HauptverkehrsstraBe ist die K 17n in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.

Aktuelle Verkehrsverhaltnisse

Da die hohe verkehrliche Belastung der HauptverkehrsstraBen, insbesondere durch den Ziel- und
Quellverkehr der im Osten von Dilmen liegenden Gewerbegebiete weiter zunimmt, besteht fir den Bereich
des innerstadtischen StraBennetzes vordringlicher Handlungsbedarf. Der Neubau der K 17n soll eine direkte
Verbindung zwischen der Halterner StraBe (L 551) und der K 27 erméglichen und damit den Schluss in der
zwingend erforderlichen Sudumgehung bilden.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Neubau der K 17n und Anlage eines einseitigen Radweges
gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastixasphalt / 6,5 cm Asphaltbinder / 12 cm Asphalttragschicht
Baustreckenlange: 1,700 km
. Forderung: 60% nach F6Ri-kom-Stra
: . 9 Mio.
Kosten ca. 9 Mio. € (voraussichtlich) 40% Eigenanteil Stadt Diilmen
2015 — 2016 Bau der Eisenbahniberfliihrung
Umsetzung:
2016 — 2018 Bau der EntlastungsstrafBBe
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 27, Abschnitt 2, Dilmen
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Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 27 (Ostdamm) ist eine innerértliche HauptverkehrsstraBe. Sie verbindet insbe-
sondere Dilmen mit dem BundesfernstraBennetz. Quell- und Zielverkehr des anlie-

StraBennetz: genden Gewerbegebiets fiihren ebenfalls lber die K 27.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 27 in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 2.995 /oy Gesamtlange: 1,738 km

Radweg: beidseitig vorh. Breite: 6,50 m

Zustand der StraBBe:

Die KreisstraBBe weist eine Vielzahl von Schadstellen auf. Das Kanalnetz ist sanierungsbedirftig. Baugrund-
untersuchungen haben ergeben, dass der vorh. Aufbau innerhalb der OD zu gering ist und den heutigen
Verkehrsbelastungen nicht standhalt. AuBerhalb der OD entspricht der Aufbau den Anforderungen.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahmen:

Vollausbau bzw. bei ausreichendem Grundaufbau Deckenerneuerung im Hocheinbau,
Grundsanierung der stadtischen Kanalisation

gepl. Aufbau:

3,5 cm Splittmastixasphalt / 6,5 cm Asphaltbinder / 12,0 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange:

1,100 km Vollausbau / 0,600 km Deckenerneuerung im Hocheinbau

Kosten:

970.000 €

Forderung:
(voraussichtlich)

60% fur den Vollausbau nach F6Ri-kom-Stra

ca. 120.000 € Kostenbeteiligung Abwasserwerk 2015

Umsetzung:

Investitionsprogramm 2015 - 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme K32 Abschnltt1 u. 2, Rosendahl OsterW|ck

Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 32 ist eine verkehrswichtige Verbindung zwischen den beiden LandstraBen L555
und L571. Sie verbindet insbesondere das Gewerbe- und Industriegebiet Eichenkamp

StraBennetz: mit dem weiteren Uberdrtlichen StraBennetz.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 32 in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.430 ™/ Gesamtlange: 3,122 km

Radweg: teilw. vorhanden vorh. Breite: 5,50 - 5,60 m

Zustand der StraBe:

Starke Schadigung der Fahrbahn durch die Zunahme der Verkehrsbelastung durch den Ausbau der Ortsum-
gehung Osterwick und Ausweitung des Industriegebietes. Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils haben
seit 2012 die Schaden zugenommen. Baugrunduntersuchungen haben ergeben, dass der vorh. Aufbau zu
gering ist und den heutigen Verkehrsbelastungen nicht standhalt. Die vorh. Briicke Uber den Varlarer Miih-
lenbach ist konstruktionsbedingt fiir den Begegnungsfall LKW / LKW nicht ausreichend dimensioniert.

Vorgesehene MaBnahmen:

a) Verstarkung sowie Verbreiterung der Asphaltflache auf 6,00 m durch Entfernen
der seitlich vorh. Randsteine.

M :
aBnahme b) Verbreiterung der vorh. Briicke Uber den Varlarer Mihlenbach.
c) Bau eines Radweges (Lickenschluss im Abschnitt 1, Stat. 0,0 bis Stat. 1,3)
gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastix / 6,5 cm Asphaltbinder / 12 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange:

3,0 km

Kosten: 2,0 Mio. €

Forderung: 60% nach FORi-kom-Stra )

(voraussichtlich) 40% Eigenanteil Radweg Gem. Rosendahl Umsetzung: 2015/2016
Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 5




Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: Kreisverkehr K 4, Senden
(GartenstraBe / Bulderner StraBBe / Appelhilsener StraBe / Kalverkamp)
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Grunddaten:

Bedeutung im Die K 4 (GartenstraBe) ist eine innerértliche HauptverkehrsstraBe. Sie verbindet insbe-
StraBennetz: sondere Senden mit dem BundesfernstraBennetz.

Bauklasse: Der Kreisverkehr ist in die Belastungsklasse 10 einzustufen.

Verkehrsbelastung: | 10.089 /oy Gesamtlange:

Radweg: beidseitig vorh. Breite: 6,00 m

Zustand der StraBBe:

Die Asphalt- und Pflasterflachen des Kreisverkehrs sind stark geschadigt. Baugrunduntersuchungen haben
ergeben, dass der vorh. Aufbau zu gering ist und der heutigen Verkehrsbelastung nicht standhalt. Hinzu
kommt, dass aufgrund der Radwegfihrung es in der Vergangenheit immer wieder Unféllen zwischen Radfah-
rern und dem PKW-Verkehr gegeben hat.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau des Kreisverkehrsplatzes und Anpassung der Verkehrsfiihrung far

MaBnahme: Radfahrer und FuBgénger an die neuen Richtlinien.

gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastix / 8,5 cm Asphaltbinder / 14 cm Asphalttragschicht
Baustreckenlédnge: | 0,1 km

Kosten: 350.000 €

Fbrderun.g: . 60% nach F6R.i-kom-St.ra . Umsetzung: 2016
(voraussichtlich) ca. 30.000 € Eigenanteil Gemeinde Senden

Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 6



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumafBnahme: K 42, Abschnltt3 B|IIerbeck

< i \ S

Grunddaten:

Bedeutung im Verbindung zwischen der L555 (Coesfeld-Osterwick) und der L577 (Billerbeck-
StraBennetz: Osterwick). Der Bahnhof Lutum ist tber die K 42 erreichbar.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 42 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 696 "/o4 Gesamtlange: 4,726 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 5,00 m

Zustand der StraBe:

Von der Bahnunterflihrung bis zum Anschluss an den 1. BA (Stat. 3,3) entspricht der gesamte Aufbau nicht
der heutigen Verkehrsbelastung. Hier soll der Streckenzug von Grund auf erneuert werden. Dies beinhaltet
auch die Erneuerung der Berkelbriicke. Konstruktionsbedingt ist die vorhandene Brilicke Uber die Berkel auf
24 t beschrankt. In Stat. 3,45 miindet der "Bahnradweg" auf die K 42 bis dieser in Stat. 3,130 Uber Wirt-
schaftswege weitergeflihrt wird. Da der Bahnradweg sehr stark genutzt wird, soll zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit mit dem Ausbau der Strecke auch der Lickenschluss im Radverkehrsnetz erfolgen.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau der Fahrbahn von Stat. 3,0 bis 3,3 und Erneuerung der Berkelbriicke
Anlegung eines Radweges von Stat. 3,130 bis Stat. 3,450

MaBnahme:
Die MaBnahmen sollen mit der eigenfinanzierten Deckenerneuerung von Stat. 0,0 bis
3,0 umgesetzt werden (siehe auch Seite 19).

gepl. Aufbau: 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange: | 0,300 km

Kosten: 550.000 €

F& :

orderun.g . 60% nach FoRi-kom-Stra Umsetzung: 2016
(voraussichtlich)
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung-

BaumaBnahme K 50, Abschnltt2 Hawxbeck
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Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 50 stellt eine Verbindung zwischen der L 581 und der K 1 dar. Sie verbindet

StraBennetz: insbesondere Schapdetten und Hohenholte.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 50 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 883 "/ Gesamtlange: 2,832 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden vorh. Breite: 4,60 bis 4,85 m

Zustand der StraBBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde aufgrund der Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als ungeniigend eingestuft. Baugrunduntersuchungen haben ergeben, dass der vorh. Auf-
bau zu gering ist und den heutigen Verkehrsbelastungen nicht standhéalt. Mit einer Fahrbahnbreite von 4,60 m
ist die KreisstraBe zudem sehr schmal.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau sowie Verbreiterung auf 6,00 m und Bau eines Radweges. Die K 50 quert
zwei Bachlaufe. Wahrend die Briicke (iber den Hemkerbach, dem neuen Querschnitt

(voraussichtlich)

MaBnahme: entsprechend, verlangert werden kann, ist dies konstruktionsbedingt bei der gemauer-
ten Gewdlbebriicke Uber den Schlautbach durch baulich sinnvolle MaBnahmen nicht
maoglich. Vorgesehen ist eine freitragende Stahlbetonbriicke.

gepl. Aufbau: 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange: | 2,832 km

Kosten: 2,85 Mio. €

Foérderung: 60% nach F6Ri-kom-Stra

Umsetzung: | 2016

40% Eigenanteil Radweg Gem. Havixbeck

Investitionsprogramm 2015 - 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung
BaumaBnahme K72, Abschnltt1 B|IIerbeck

Grunddaten:

Bedeutung im Die K 72 liegt nérdlich von Havixbeck. Sie flihrt von der L 506 in Richtung Laer und
StraBennetz: endet an der Kreisgrenze.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 72 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | Keine Zahlstelle. Gesamtlange: 2,403 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 450 m

Zustand der StraBe:

Bei der Brickenprifung ist zum Jahresende 2013 festgestellt worden, dass sich zahlreiche Risse im Beton
gebildet haben. Die Schaden beeintrachtigen die Standsicherheit des Bauwerks. Als SofortmaBnahme
wurden die Risse verpresst und die Standsicherheit fiir einen mittelfristigen Zeitraum wiederhergestellt. Eine
Erneuerung der Briicke ist unumganglich.

Vorgesehene MaBnahmen:

Neubau der Briicke und Optimierung des Streckenverlaufs auf einer Lange von rd.
MaBnahme: 250 m. Gleichzeitig soll durch die Anlegung eines Radweges die touristischen Rad-
wegrouten angebunden werden.

gepl. Aufbau: 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht
Baustreckenldnge: | 250 m

Kosten: 800.000 €

Forderung:

% nach F&Ri-kom- :
(voraussichtlich) 60% nach FoRi-kom-Stra Umsetzung 2016

Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 9



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

Erneuerung der Bricke uber die Stever
im Zuge der K 11, Abschnitt 5, Schapdetten
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Grunddaten:

Bedeutung im Die K 11, AN 5 dient als Verbindung zwischen Schapdetten und dem Uberdrtlichen
StraBennetz: FernstraBennetz, insbesondere der A 43.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 11 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.669 /o4, Gesamtlange: 3,077 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden vorh. Breite: ca. 5,00 m

Zustand der Briicke:

Konstruktionsbedingt ist die vorhandene Briicke Uber die ,Stever” auf 24t zulassiges Befahrungsgewicht be-
schrénkt. Dadurch ist der gesamte Streckenzug der K 11 nicht durchgéngig mit allen Verkehrsarten befahr-
bar. Da eine Anhebung der zulassigen Gewichtsbelastung durch baulich sinnvolle MaBnahmen nicht méglich
ist, soll die Briicke erneuert werden.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Neubau einer freitragenden Stahlbetonbriicke und Optimierung des Streckenverlaufs.
gepl. Aufbau: 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht

Kosten: 900.000 €

Forderun.g: . 60% nach Fo6Ri-kom-Stra Umsetzung: 2017
(voraussichtlich)
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 48, Abschnitt 4, Coesfeld - Lette

.

~ 3

Grunddaten:
. Die K 48 (Coesfelder Str.) ist eine innerértliche HauptverkehrsstraBBe. Sie verbindet
Bedeutung im . . . .
StraBennetz: insbesondere Lette mit dem BundesfernstraBennetz. Quell- und Zielverkehr der anlie-
' genden Gewerbegebiete flilhren ebenfalls Uber die K 48.
Bauklasse: Als innerdrtliche StraBe ist die K 48 in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 5.439 /4, Gesamtlange: 8.233 km
Radweg: komb. Rad- und Gehwege vorh. Breite: 7,50-8,50m

Zustand der StraBBe:

Durch den Neubau der Ortsumgehung hat die StraBe in der OD Lette ihre Verkehrsbedeutung verloren und
soll demensprechend umgestaltet werden.

Vorgesehene MaBnahmen:

In einem gemeinsamen Projekt mit der Stadt Coesfeld soll die Coesfelder StraBe von
der MihlenstraBe bis zur BruchstraBe in der OD Coesfeld-Lette umgestaltet werden.

MaBnahme: Insbesondere durch die Anlage von Schutzstreifen fir Radfahrer soll die Sicherheit fiir
die Radfahrer und FuBgénger erhéht werden.

gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastix / 6,5 cm Asphaltbinder / 12 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange: | 0,150 km

Kosten: 375.000 €

Eorder % R

(v(:):'jj:sr}ghtlich) igéo E?;:nzzilk;gd?téiesfeld Umsetzung: 2017

Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 11



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung
BaumaBnahme: K 50, Abschnitt 1, H
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Grunddaten:

Bedeutung im Die K 50 stellt eine Verbindung zwischen den LandstraBen L 843 und L 581 dar. Sie
StraBennetz: verbindet insbesondere Schapdetten und Hohenholte.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 50 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 774 "/ Gesamtlange: 2,829 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 4,40 m

Zustand der StraBe:

Die Fahrbahn ist mit Einzel-, Netzrissen und Verformungen stark geschadigt. Baugrunduntersuchungen ha-
ben ergeben, dass der vorh. Aufbau zu gering ist und den heutigen Verkehrsbelastungen nicht standhalt. Mit
einer Fahrbahnbreite von 4,40 m ist die KreisstraBe zudem sehr schmal.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau sowie Verbreiterung auf 6,00 m

MaBnahme: evtl. Anlegung eines Radweges

gepl. Aufbau: 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht

Baustreckenlange: | 2,829 km

Kosten: 1,7 Mio. € Vollausbau + 0,7 Mio. € Radweg

Fbrderun.g: . 60% ngch FéRil-kom-Stra . . Umsetzung: 2017
(voraussichtlich) 40% Eigenanteil Radweg Gemeinde Havixbeck

Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 12



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 2, Abschnitt 3, Vinnum
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Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 2 verbindet Vinnum mit Datteln, Waltrop und Linen. Der Abschnitt 3 liegt zwi-

StraBennetz: schen der K 8 in der OD Vinnum und der Kreisgrenze zu Unna

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 2 in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | ca. 6.000 /o4 Gesamtlange: 0,734 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 5,50 m

Zustand der StraBe:

Die Strecke weist starke Spurrinnen und Verschiebungen im Kurvenbereich sowie im Kreuzungsbereich K 2 /
K 8 auf. Die KreisstraBe wurde bei der letzten Zustandsbewertung in 6 eingestuft. Baugrunduntersuchungen
haben ergeben, dass der vorh. Aufbau zu gering ist und den heutigen Verkehrsbelastungen nicht standhalt.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau und Verbreiterung auf 6,50 m sowie evtl. Neubau eines Radweges.
Die Planungen sind noch mit den angrenzenden Kreisen Unna und Recklinghausen

M hme:
aBnahme abzustimmen. Der Kreis Unna beabsichtigt die Erneuerung der gewichtsbeschrénkten
Lippebriicke.
gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastix, 6,5 cm Asphaltbinder, 12 cm Asphalttragschicht
Baustreckenlange: | 0,800 km incl. Kreuzungsbereich K2/ K 8
Kosten: 650.000 €
Forderung: 60% nach FORi-kom-Stra _
(voraussichtlich) 40% Eigenanteil Radweg Stadt Olfen Umsetzung: 2018
Investitionsprogramm 2015 - 2019 Seite 13



Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

hme: K 13, Abschnitt 17.1, Nottuln-Darup

BaumaBna
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Grunddaten:
Bedeutung im Die K 13 verbindet Darup mit Billerbeck
StraBennetz:
Bauklasse: Als innerdrtliche StraBe ist die K 13 in die Belastungsklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.051 /o4 Gesamtlange: 5,593 km
Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 4,50-6,10 m
Zustand der StraBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund der Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als ungentgend eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass der vorh. Aufbau zu
gering ist und den heutigen Verkehrsbelastungen nicht standhalt. Durch den Bauhof wurden zun&chst die
gréBten Mangel beseitigt.

Vorgesehene MaBnahmen:

Vollausbau in Abstimmung mit der UmgestaltungsmaBnahme der alten BundesstraBe

MaBnahme: durch die Gemeinde Nottuln

gepl. Aufbau: 3,5 cm Splittmastix / 6,5 cm Asphaltbinder / 12 cm Asphalttragschicht
Baustreckenldnge: | 0,815 km

Kosten: 0,5 Mio. €

;:v?)rliir:sr:gatlich) 60% nach F6Ri-kom-Stra Umsetzung: 2019
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Ubersicht der eigenfinanzierten MaBnahmen 2015 - 2019

Jahr

AN

Gemeinde

Zustands-
klasse
2012

MaBnahme

Kosten

[€]

2015

14

4.1

Olfen

Starke Schadigung der Fahrbahn; Grundaufbau nicht vorhanden;
sehr schmale Fahrbahn, teilw. < 3,50 m,

Entwasserung bedingt durch fehlende Graben nicht optimal
MaBnahme: Vollausbau von Stat. 0,70 — 2,15 und von 3,30 — 4,50
(Anschluss an den 1. BA von 2014); Herstellung zusétzlicher
Graben

0,85 Mio.,

2015

15

Capelle

Starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,25 Mio.

2016

16

Liding-
hausen

Von Stat. 1,800 bis Stat. 4,116 Zunahme der Schadigung seit
2012, insbesondere starke Absackungen am rechten
Fahrbahnrand

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau bzw. punktuelle
Erneuerung im Vollausbau

0,75 Mio.

2016

42

Billerbeck

Von Stat. 0,0 bis Stat. 3,0 starke Schadigung der Fahrbahn,
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,55 Mio.

2017

13

Liding-
hausen

Starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,48 Mio.

2017

18

Buldern

Von Stat. 0,7 bis Stat. 2,6 starke Schadigung der Fahrbahn,
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,51 Mio.

2017

19

Nottuln

Starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,56 Mio.

2018

23

Liding-
hausen

Von Stat. 0,00 - Stat. 1250 starke Schadigung der Fahrbahn;
Streckenabschnitt teilw. sehr schmal (ca. 3,0 m),

MaBnahme: Vollausbau und Verbreiterung der Strecke;

evil. auch Streckentausch / Umstufungskonzept

Von Stat. 1,250 - Stat. 2,925 starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,75 Mio.

2018

27

Dilmen

Starke Schédigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,72 Mio.

2018

58

1.2

58

1.3

Coesfeld

Punktuell starke Spurrinnen und Verschiebungen,
insbesondere vor den Signalanlagen;
MaBnahme: Deckenerneuerung im Tiefeinbau

0,33 Mio.

2019

28

13

Dilmen

Zunahme der Schédigung seit 2012
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,68 Mio.

2019

12

Nottuln

Starke Schadigung der Fahrbahn, insbesondere starke
Absackungen am Fahrbahnrand

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau bzw. punktuelle
Erneuerung im Vollausbau,

0,55 Mio.

2019

13

Dilmen

Starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,24 Mio.

2019

42

Coesfeld

Starke Schadigung der Fahrbahn
MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau

0,48 Mio.

Seite 15




Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung
BaumaBnahme: K 14, Abschnitt 4.1, Olfen

R S 4

S PR o Ity = DN T 17 :
"?,x' /R ﬁgw’ /‘}*k R
1 L.l i ;‘.':.4" § \ .-.:_" .’_‘ : _,I:"_‘_:-;’,' : _' 3 -‘;'—_n'_/,_,_ ' )
! !

F 7\

AR f\lr '.”:}1’" : ,

o .. J-‘g‘ ‘:'._. = f
.Jm = 7 |Bauanfang-+
.I-l :‘-.{T;, .’ /
o of ¥ 3

Grunddaten:
Bedeutung im . . . . .

Die K 14, AN 4 dient als Verbindung zwischen Ludinghausen und Olfen.
StraBennetz:
Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 14 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 389 /o4 Gesamtlange: 5,410 km
Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 3,30-4,50m

Zustand der StraBe:

Die Strecke weist von Stat. 0,70 — 2,15 und von 3,30 — 4,50 zahlreiche Unebenheiten/Schlaglécher in der
Fahrbahndecke und starke Absackungen am Fahrbahnrand auf. Nach den Ergebnissen der Bohrsondierun-
gen ist der Aufbau nur bedingt tragféhig. Hinzu kommt das durch fehlende Gréaben die Entwasserung nicht
einwandfrei funktioniert. 2014 wurden im 1. BA die Ubrigen Teilbereiche der Strecke im Hocheinbau erneuert.

Vorgesehene MaBnahmen:

2. Bauabschnitt: Deckenerneuerung im Vollausbau und Verbreiterung auf einer

MaBnahme: Mindestbreite von > 3,50 m und Herstellung der StraBenseitengraben
gepl. Aufbau 4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht

Baustreckenldnge 2,65 km von Stat. 0,70 — 2,15 und von 3,30 — 4,50

Kosten: 850.000 €

Foérderung: keine Umsetzung: 2015
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 15, Abschnitt 2 in Capelle
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Grunddaten:

Bedeutung im Die K 15 fuhrt von Capelle in Richtung Werne. Sie liegt zwischen der K 6 und der
StraBennetz: Kreisgrenze Unna.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 15 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.010 /oy Gesamtlange: 1,119 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 5,00-5,20 m

Zustand der StraBBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund ihrer Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein frostsicherer Aufbau
auf Grund der geringen Schichtméchtigkeit nicht gegeben ist. Da die Schadigung hauptsachlich aus der
bitumindsen Schicht hervorgeht, reicht eine Deckenerneuerung im Hochbau aus. Durch den zuséatzlichen
Einbau der Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)

Baustreckenlange: | 1,119 km
Kosten: 250.000 €

Foérderung: keine Umsetzung: 2015
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 16 liegt zwischen der B 474 (Dulmen - Lidinghausen) und der K 13.

StraBennetz:

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 16 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 242 "/ Gesamtlange: 4,116 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 50m

Zustand der StraBe:

Die Strecke weist von Stat. 1,800 bis zur K 13 eine Haufung von Einzelrissen und Absackungen, insbeson-
dere am rechten Fahrbahnrand, auf. Die Strecke wurde bei der letzten Zustandsbewertung in 4 eingestuft.
Seit 2012 hat sich der Zustand gravierend verschlechtert.

Vorgesehene MaBnahmen:

Deckenerneuerung im Hocheinbau bzw. punktuelle Erneuerung im Vollausbau

MaBnahme: (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)

Baustreckenlédnge: | 2,3 km

Kosten: 750.000 €

Foérderung: keine Umsetzung: 2016

Investitionsprogramm 2015 - 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung
BaumaBnahme: K 42, Abschnitt 3, Bill

erbeck
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Grunddaten:

Bedeutung im Verbindung zwischen der L555 (Coesfeld-Osterwick) und der L577 (Billerbeck-
StraBennetz: Osterwick). Der Bahnhof Lutum ist tber die K 42 erreichbar.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 42 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen
Verkehrsbelastung: | 696 /o4 Gesamtlange: 4,726 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 5,00 m

Zustand der StraBe:

Von Stat. 0,0 (L 555) bis Stat. 3,3 weist die mangelhafte Strecke Schlaglécher, Netzrissen und Absackungen
auf. 2012 wurde im 1.BA der Streckenabschnitt von Stat. 3,3 bis zur L 577 im Vollausbau erneuert. Bau-
grunduntersuchungen haben ergeben, dass der vorh. bitumindse Aufbau zu gering ist und nicht den An-
forderungen der o0.g. Bauklasse entspricht. Durch eine Deckenerneuerung im Hocheinbau soll der Oberbau

verstarkt werden.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme:

Deckenerneuerung im Hocheinbau von Stat. 0,0 bis 3,0

Die eigenfinanzierte MaBnahme sollen im Zusammenhang mit der FérdermaBnahme:
»Vollausbau von Stat. 3,0 bis 3,3; Erneuerung der Berkelbriicke und Bau eines Rad-
weges von Stat. 3,130 bis 3,450“ umgesetzt werden (siehe auch Seite 7).

Baustreckenlange:

3,300 km

Kosten:

550.000 €

Forderung:

keine 2016

Umsetzung:

Investitionsprogramm 2015 - 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 13, Abschnitt 4, Lidinghausen
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Grunddaten:
Bedeutung im Die K 13 verbindet Lidinghausen mit Dilmen und Hiddingsel. Der Abschnitt 4 liegt
StraBennetz: zwischen der K 14 in Lidinghausen und der K 23.
Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 13 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.271 M/ Gesamtlange: 2,399 km
Radweg: einseitig vorh. Breite: 4,80-530m

Zustand der StraBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund ihrer Schadigung (Schlagldcher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein frostsicherer Aufbau
auf Grund der geringen Schichtm&chtigkeit nicht gegeben ist. Da die Schadigung hauptsachlich aus der
bitumindsen Schicht hervorgeht und der vorh. Untergrund der Forstempfindlichkeitsklasse F1 zugeordnet
werden kann, ist eine Deckenerneuerung im Hochbau ausreichend. Durch den zusétzlichen Einbau der
Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenlange: 2,399 km

Kosten: 480.000 €

Forderung: keine Umsetzung: 2017
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme K 18, Abschnitt 1, Dulmen Buldern

Appelhulsen
Qj wernr

Grunddaten:

Bedeutung im Die K 18 fuhrt von Buldern in Richtung Nottuln und Darup. Sie liegt zwischen der
StraBennetz: K 11 in der OD Buldern und der K 12.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 18 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.243 /4 Gesamtlange: | 4,950 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 5,00 - 6,50 m

Zustand der StraBe:

Die K 18, insbesondere von Stat. 0,700 bis 2,600 weist Unebenheiten in der Fahrbahndecke, Haufung von
Einzelrissen und Absackungen am Fahrbahnrand auf. Die Strecke wurde bei der letzten Zustandsbewertung
in 5 eingestuft. Der Bereich von Stat. 2,600 bis zum Streckenende wurde 2011 vom Bauhof instandgesetzt.
Baugrunduntersuchungen haben ergeben, dass der vorh. bitumindse Aufbau zu gering ist und nicht den An-
forderungen der o0.g. Bauklasse entspricht. Durch eine Deckenerneuerung im Hocheinbau soll der Oberbau
verstarkt werden.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenléange: | 1,9 km von Stat. 0,700 bis 2,600

Kosten: 510.000 €

Forderung: keine Umsetzung: 2017
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

Grunddaten:

Bedeutung im

Die KreisstraBe verbindet die Gemeinden Billerbeck, Havixbeck und Nottuln miteinan-

StraBennetz: der. Uber die K 19 gelangt man zum Ferienpark Baumberge ,Gut Holtmann®.
Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 19 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 930 /o Gesamtlange: 2,851 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 4,50-5,50m

Zustand der StraBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund ihrer Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein frostsicherer Aufbau
auf Grund der geringen Schichtméchtigkeit nicht gegeben ist. Da die Schadigung hauptsachlich aus der bi-
tuminésen Schicht hervorgeht, reicht eine Deckenerneuerung im Hochbau aus. Durch den zusétzlichen Ein-
bau der Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenlange: | 2,851 km

Kosten: 560.000 €

Forderung: keine Umsetzung: 2017

Investitionsprogramm 2015 - 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 23, Abschnitt 2, Ludinghausen
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Grunddaten:

Bedeutung im Die K 23 verbindet Senden mit Lidinghausen. Der Abschnitt 2 liegt zwischen der K 13
StraBennetz: und der L 835.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 23 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | ca. 500 /a4 Gesamtlange: 2,925 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 3,0-55m

Zustand der StraBe:

Die Strecke weist erhebliche StraBenschaden wie Schlaglécher, Netzrisse und Unebenheiten auf. Dem ent-
sprechend wurde die Strecke in 6 eingestuft. Baugrunduntersuchungen haben ergeben, dass der vorh.
bitumindse Aufbau mit einer Starke von teilw. nur 2 cm viel zu gering ist und nicht den Anforderungen der
0.g. Bauklasse entspricht. Der Untergrund von Stat. 1,250 bis 2,925 lasst eine Deckenerneuerung im Hoch-
bau zu wéhrend der vordere Bereich nur im Vollausbau erneuert werden kann. Mit einer Fahrbahnbreite von
teilw. 3,0 m ist dieser Abschnitt zudem sehr schmal.

Vorgesehene MaBnahmen:

1. BA: Stat. 1,250 bis Stat. 2,925 Deckenerneuerung im Hocheinbau

2. BA: Stat. 0,000 bis Stat. 1250 Vollausbau / Verbreiterung auf mind. 3,50 m
Zurzeit wird gemeinsam mit der Stadt Lidinghausen ein Umstufungskonzept
erarbeitet, das sich auf die Planung auswirken kénnte

Baustreckenlange: | 1.BA1.675m // 2.BA1.250m
Kosten: 750.000 €

MaBnahme:

Forderung: keine Umsetzung: 2018
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

bschnitt 3, Dilmen
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Grunddaten:
Bedeutung im Die K 27 verbindet Dilmen mit Hiddingsel. Sie liegt zwischen der B 474 (DiImen) und
StraBennetz: der K13.
Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 27 in die Belastungsklasse 1,8 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 2.995 /4 Gesamtlange: 2,531 km
Radweg: einseitig vorh. Breite: 6,40 m

Zustand der StraBBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund ihrer Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein frostsicherer Aufbau
auf Grund der geringen Schichtméchtigkeit nicht gegeben ist. Da die Schadigung hauptsachlich aus der
bitumindsen Schicht hervorgeht, reicht eine Deckenerneuerung im Hochbau aus. Durch den zusétzlichen
Einbau der Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 12 cm Asphalttragschicht)

Baustreckenlange: | 2,531 km
Kosten: 720.000 €

Férderung: keine Umsetzung: 2018
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung
K 58, Abschnitt 1.2 u. 1.3, C

BaumaBnahme:
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Grunddaten:
Bedeutung im Die K 58 (Dilmener StraBe) ist eine innerdrtliche HauptverkehrsstraBe. Sie verbindet
Stra Benngtz insbesondere Coesfeld mit dem BundesfernstraBennetz. Quell- und Zielverkehr des

' anliegenden Gewerbegebiets flihren ebenfalls Uber die K 58.
Bauklasse: Als innerdrtliche HauptverkehrsstraBe ist die K 58 in die Bauklasse 3,2 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 9.376 /o4 Gesamtlange: 1,066 + 0,412 km
Radweg: beidseitig vorh. Breite: 7,50 m

Zustand der StraBe:

Punktuell 16st sich der Mikrobelag und es entstehen Schlaglécher. Zudem sind Spurrinnen und starke Ver-
formungen insbesondere vor den Lichtsignalanlagen vorhanden. Die Strecke wurde bei der letzten Zu-
standsbewertung in 5 eingestuft. Da der vorh. Aufbau insgesamt den Anforderungen der Bauklasse 3,2 ent-
spricht, ist geplant die vorh. Asphaltschicht abzufrasen und neu einzubauen.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Tiefenbau (3,5 cm Splittmastixasphalt, 6,5 cm Asphaltbinder)

Baustreckenlédnge: | 1,5 km
Kosten: 330.000 €

Foérderung: keine Umsetzung: 2018
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme K 28 Abschnltt 2u. K13, Abschnltt 8 Dulmen
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Grunddaten:
Bedeutung im Der Streckenabschnitt verbindet Dilmen mit Hiddingsel. Er liegt zwischen der
StraBennetz: B 474 (Dilmen) und der K13 (AN 7).

Aufgrund der Verkehrsbelastung sind die K 28 und K 13 in die Belastungsklasse 1,0
Bauklasse: .

einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.269 /54 Gesamtlange: 2,317 + 0,924 km
Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 550m
Zustand der StraBe:

Der Streckenabschnitt wurde auf Grund der Schadigung als mangelhaft (K 13) bzw. ausreichend (K 28) ein-
gestuft. Seit 2012 ist eine Zunahme der Schéaden erkennbar. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein
frostsicherer Aufbau nicht durchgéngig gegeben ist. Da die Schadigungen hauptsachlich aus der bitumindsen
Schicht hervorgehen, reicht eine Deckenerneuerung im Hochbau aus. Durch den zusatzlichen Einbau der
Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit auf der gesamten Strecke erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenlange: 2,300 + 0,924 km

Kosten: 680.000 €

Férderung: keine Umsetzung: 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 12, Abschnitt 11, Nottuln

X

v

.‘ ‘-«__;.‘ _}/,. -'

Grunddaten:

Bedeutung im

Die K12 AN11 liegt stdlich von Nottuln und wird alternativ zur B 525 als Umgehungs-

StraBennetz: straBBe von Nottuln genutzt.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 12 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.915 ™/, Gesamtlange: 2,306 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 4,90 m

Zustand der StraBe:

Haufungen von Einzelrissen und starke Absackungen im Randbereich veranlassten bei der letzten Zu-
standsbewertung die Strecke in 6 einzustufen. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass der vorh. Aufbau
nicht den Anforderungen dieser Bauklasse entspricht. Die Absackungen im Randbereich haben zum Teil ihre
Ursache im Untergrund. Hier sind noch genauere Untersuchungen notwendig.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme:

Geplant ist punktuell einige Bereiche im Vollausbau sowie die Restflachen mit einer
Deckenerneuerung im Hocheinbau zu erneuern. Der Bau der UmgehungsstralBe
Nottuln wird sich auch auf die Verkehrsbelastung der K 12 auswirken. Es soll zunéachst
die Verkehrsentwicklung abgewartet werden um den endgultigen Aufbau festzulegen.
Die Verkehrssicherheit wird voriibergehend durch SanierungsmaBnahmen des Bauho-
fes aufrechterhalten.

Baustreckenlénge: | 2,306 km
Kosten: ca. 550.000 €
Forderung: keine Umsetzung: 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K 13, Abschnitt 7, Dilmen

= Hiddingsel X
e

Grunddaten:

Bedeutung im Die K 13 verbindet Dilmen und Hiddigsel mit Lidinghausen. Der Abschnitt 7 liegt zwi-
StraBennetz: schen der K 28 und der K 13 / K 45.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 13 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 1.270 T/sa Gesamtlange: 1,285 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 4,80-5,30 m

Zustand der StraBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund ihrer Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackun-
gen im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Baugrunduntersuchungen ergaben, dass ein frostsicherer
Aufbau auf Grund der geringen Schichtmachtigkeit nicht gegeben ist. Da die Schadigung hauptséachlich aus
der bitumindsen Schicht hervorgeht, reicht eine Deckenerneuerung im Hochbau aus. Durch den zuséatzlichen
Einbau der Asphaltschichten wird auch die Frostsicherheit erreicht.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenlange: 1,285 km

Kosten: 240.000 €

Férderung: keine Umsetzung: 2019
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Kreis Coesfeld - 66 StraBenbau und -unterhaltung

BaumaBnahme: K

=% i, s W

Grunddaten:

Bedeutung im

Die K 42 stellt eine Verbindung zwischen der L 555 und der K 41 von Coesfeld nach

StraBennetz: Osterwick dar.

Bauklasse: Aufgrund der Verkehrsbelastung ist die K 42 in die Belastungsklasse 1,0 einzustufen.
Verkehrsbelastung: | 462 /o4 Gesamtlange: 2,217 km

Radweg: Kein Radweg vorhanden. vorh. Breite: 6,30 bzw. 4,00 m

Zustand der StraBe:

Der Zustand der KreisstraBe wurde auf Grund der Schadigung (Schlaglécher, Netzrisse sowie Absackungen
im Randbereich) als mangelhaft eingestuft. Durch den Bauhof wurden 2014 zunéchst die gréBten Mangel
beseitigt. Langfristig ist aber eine vollflachige Deckenerneuerung unumganglich. Baugrunduntersuchungen
haben ergeben, dass der vorh. bituminése Aufbau mit einer Stérke von teilw. unter 2 cm viel zu gering ist
und nicht den Anforderungen der 0.g. Bauklasse entspricht. Durch eine Deckenerneuerung im Hocheinbau
soll der Oberbau verstarkt werden.

Vorgesehene MaBnahmen:

MaBnahme: Deckenerneuerung im Hocheinbau (4 cm Asphaltbeton, 10 cm Asphalttragschicht)
Baustreckenlange: | 2,217 km

Kosten: 480.000 €

Forderung: keine Umsetzung: 2019
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