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Bericht zum Zustand des KreisstraBennetzes

2015 umfasste das Infrastrukturvermégen im Stralenbau 416 km KreisstraBen, ein Radwegenetz von
165 km und 109 Brickenbauwerke. Das Anlagevermégen (Strallen, Brucken und Radwege), beziffer-
te sich Ende 2015 auf insgesamt rd. 134,4 Mio. € (2014: 137,4 Mio. €). Damit verbunden waren in
2015 planméaRige Abschreibungen in Héhe von rd. 5,2 Mio. €.

Der Zustand aller Kreisstralen wird regelméaBig in einem zeitlichen Abstand von 3 Jahren erfasst,
bewertet und einer Zustandsklasse von 1 (sehr gut) bis 6 (ungeniigend) zugeordnet.

Die letzte Zustandserfassung erfolgte 2015. Hierbei wurden Zustandsmerkmale wie Rissh&ufung,
Unebenheiten, Flickstellen, Schlaglécher und Griffigkeit vor Ort visuell erfasst und bewertet. Diese
Daten werden dann nach einem auf Grundlage des Arbeitspapier ZEB (Zustandserfassung und Be-
wertung) der FGSV (Forschungsgesellschaft fur Stralen— und Verkehrswesen) festgelegten Berech-
nungsverfahren mathematisch ausgewertet.

Das Verfahren erstreckt sich von der ersten Erfassung bis zum endgultigen Ergebnis Uber mehrere
Monate. Zur Ermittlung der Kennzahlen in den Zwischenjahren werden ausschlieBlich die Straflen mit
der Zustandsklassen 5 und 6 betrachtet, deren Zusténde sich aufgrund von durchgefiihrten MaRnah-
men, wie Grundsanierungen, Aus- und Deckenmalnahmen verbessert haben. Somit kann der ,Pro-
zentsatz der KreisstralRen besser als 5“ mit einem vertretbaren Aufwand ermittelt werden. Fir die
Ubrigen StraBen erfolgt zwischen den regelmaRigen 3 - jahrigen Zustandserfassungen keine zusétzli-
che Bewertung. Um nun auch die Verdnderungen der Ubrigen Zustandsklassen in dem jeweiligen
Haushalt darstellen zu kénnen, wére eine jahrliche Erfassung und Bewertung erforderlich. Dies erfor-
dert einen nicht unerheblichen zusatzlichen personellen Aufwand.

Als Ergebnis der Zustandserfassung von 2015 ist eine Verschlechterung des Kreisstralennetzes zu
'beobachten. Danach befanden sich Ende 2015 rd. 58% (2012: 56%, 2009: 50%) in einem nicht be-
friedigenden Zustand. Auch unter Berlcksichtigung der aktuell abgeschlossenen und im Bau befindli-
chen StralRenbaumafinahmen werden Ende 2016 noch rd. 53 % der Kreisstral3en keinen befriedigen-
den Zustand erreichen. Dies bedeutet allerdings eine Verbesserung gegentiber 2012. Offensichtlich
zahlen sich nun die héheren Investitionen und Durchfiihrung von groRflachigen Unterhaltungsarbeiten
aus. Der Abwartstrend scheint gestoppt zu sein.
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Ergebnisse der Zustandsbewertung 2012 / 2015 (2016)
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1 15,73% 100,00% 8,97% 100,00% 15,26% 100,00%
2 7,01% 84.27% 13,18% 91,03% 13,18% 84,74%
3 20,93% 77.27% 19,50% 77,84% 18,92% 71,55%
4 36,41% 56,34% 28,07% 58,34% 26,97% 52,54%
5 12,67% 19,93% 21,25% 30,27% 19,87% 2567%
6 7,26% 7,26% 9,03% 9,03% 5,80% 5,80%

Einen Uberblick verschafft auch die als Anlage
2015 farblich dargestellt sind.

beigefiigte Kreiskarte, in der die StraRenzusténde

Auf Grundlage dieser Zustandserfassungen wurden und werden u.a. auch die Rahmenbauprogram-
me fur die investiven StraRenunterhaltung aufgestelit. Es ist geplant vorrangig die mit ,5“ und ,6“ und
anschlieRBend die mit ,4“ eingestuften Stralen zu erneuern. Kriterien fur die zeitliche Reihenfolge bil-
den der aktuelle Zustand, die Verkehrsbelastung, die Férderméglichkeiten und Kooperationsméglich-
keiten z.B. mit anderen Baulasttrdgern oder Versorgungsunternehmen.

Grundsétzlich sind die Deckenerneuerungen im Hocheinbau nicht férderfahig. Bei dieser Erneue-
rungsart wird der vorhandene Aufbau mit einer zusétzlichen Asphalttrag- und Deckschicht verstarkt.
Anwendung findet dies haufig bei StralRen, die eine vertretbare Breite, einen zu geringen Aufbau, ins-
besondere der bitumindse Schicht, haben, sowie eine Schadigung, die nicht aus dem Untergrund
hervorgeht. Diese MaRnahmen kénnen relativ kurzfristig durchgefiihrt werden.
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Férdermdglichkeiten sind gegeben, wenn u. a. der Aufbau oder die StralRenbreite einer KreisstralRe
nicht den Richtlinien flr die Anlage von Landesstrallen (RAL) sowie den Richtlinien fur die Standari-
sierung des Oberbaus von Verkehrsflaichen (RSTO) entspricht. Dabei wird der gesamte Aufbau ent-
fernt und im Vollausbau entsprechend den aktuellen Richtlinien neu hergestellt.

Im Gegensatz zu den Erneuerungen im Hocheinbau erfordern die Erneuerungen im Vollausbau er-
hebliche planerische Vorarbeiten, die einen langen zeitlichen Vorlauf erfordern. Daruber hinaus kann
es auch durch begrenzte Férdermittel zu Verzégerungen kommen. Demzufolge ist nicht auszuschlie-
Ren, dass nicht immer der schlechteste — aber forderféhige Abschnitt - als erster Abschnitt instandge-
setzt werden kann.

Fir die weitere Instandsetzung des KreisstraBennetzes ist vorgesehen in 2017 ein neues Rahmen-
bauprogramm aufzustellen. Perspektivisch kénnen durch die erfolgten und mittelfristig geplanten
Grundinstandsetzungen die erforderlichen Unterhaltungskosten langfristig reduziert werden.

Anlagen:

Kreiskarte mit den StraRenzustéande 2015






