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VORWORT

Mobilitat bewegt uns alle. Sie pragt unser tagliches Leben, sei es auf dem Weg zur Arbeit oder zum
Einkaufen. Unser Bedurfnis nach Mobilitat ist mehr als nur eine Strecke von A nach B zu Gberwinden.
Der Weg soll komfortabel, schnell, flexibel und zu einem angemessenen Preis (berwunden werden.
Wie stark sich unser Mobilitatsverhalten auf die Umwelt auswirkt, zeigt die fur das Klimaschutzkon-
zept des Kreises Coesfeld erhobene Treibhausgasbilanz. Mit 47% machen die verkehrsinduzierten
Emissionen fast die Halfte der Treibhausgasemissionen auf dem Kreisgebiet aus. Um die nationalen
Klimaschutzziele zu unterstitzen, vor allem aber die CO2e-Reduktionsziele des Kreises Coesfeld zu
erreichen, missen die Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr zuklnftig deutlicher als bisher re-

duziert werden.

Ein zentrales Handlungsfeld fur diese Zielerreichung ist der Radverkehr. Im November 2018 hat der
Kreis Coesfeld daher die Erstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes begonnen, das nun in
seiner Endfassung vorliegt. Mit dem Radverkehrskonzept ist es uns gelungen, direkte, komfortable
und schnelle Radwegeverbindungen zwischen den Kommunen des Kreises Coesfeld und dariber hin-
aus zu entwickeln, um Berufspendelnde fir den Umstieg vom motorisierten Individualverkehr auf
das Fahrrad oder Pedelec zu motivieren. Die Erarbeitung des Konzeptes erfolgte in enger Abstim-
mung mit den kreisangehorigen Kommunen, dem Landesbetrieb StraRenbau NRW, den Nachbar-

kreisen und -kommunen und weiteren Interessensvertretern wie beispielsweise dem ADFC.

Auch die Biurgerinnen und Biirger waren aufgerufen, sich an der Konzepterstellung zu beteiligen. Auf
einer interaktiven Karte im Internet konnten sie ihre Anregungen und Verbesserungsvorschlage zum
Alltags-Radwegenetz im Kreis Coesfeld abgeben. Dieses wichtige Blrger-Feedback ist zusammen mit
dem fachlichen Know-how der Planungsexpertinnen und -experten der Stadte und Gemeinden in

das Radverkehrskonzept eingeflossen.

Ich freue mich, dass wir mit dem Radverkehrskonzept erstmals ein kreisweit abgestimmtes inter-
kommunales Planwerk fir die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur vorliegen haben, das ei-
nen weiteren Meilenstein in den Klimaschutzaktivitdten des Kreises Coesfeld darstellt. Nun gilt es,
die im Konzept vorgeschlagenen Mallnahmen auch konsequent umzusetzen. Denn nur eine attrak-
tive Radwegeinfrastruktur wird weitere Berufs- und Ausbildungspendelnde zum Umstieg auf das

Fahrrad oder Pedelec motivieren.

Lassen Sie uns diese Gemeinschaftsaufgabe mutig und engagiert angehen!

M %f.k

Dr. Christian Schulze Pellengahr

Landrat des Kreises Coesfeld
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1 Anlass, Zielsetzung und Methodik

Die strategische und konsequente Forderung des Radverkehrs ist seit Jahren ein Hauptfokus der Kli-
maschutzbemihungen des Kreises Coesfeld und der kreisangehorigen Kommunen. Einen wichtigen
Beitrag zur Reduktion der Treibhausgas-Emissionen soll die Verlagerung von alltaglichen Autofahrten
auf das Fahrrad leisten. Und da mittlerweile immer mehr elektrisch unterstiitzte Pedelecs unterwegs
sind, ist das Fahrrad nicht mehr nur im Freizeitverkehr interessant, sondern es wird auch immer mehr
zur kostenglinstigen, gesunden und klimaschonenden Alternative fur die tagliche Fahrt zur Arbeit
oder zur Schule. Um den Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad zu erleichtern, ist jedoch ein attraktives

Radwegenetz mit moglichst direkten, sicheren und komfortablen Wegeverbindungen erforderlich.

Der Schwerpunkt des mit Bundesmitteln geforderten Klimaschutzteilkonzeptes Radverkehr liegt
dementsprechend auf der weiteren Verbesserung der Verbindungen zwischen den Kommunen im
Kreis sowie in die Nachbarkommunen. Aus diesem Grunde hat der Kreis Coesfeld mit Unterstitzung
der Planersocietat (Dortmund) und des Planungsbiros VIA (K6In) das nachfolgende , Klimaschutzteil-

konzept Radverkehr” fir den Alltagsradverkehr erstellt.

Zielsetzung

Durch die Entwicklung eines alltagsfahigen Radverkehrsnetzes zwischen den Kommunen des Kreises
Coesfeld und seinen Nachbarkommunen sollen insbesondere Pendelnde zu einem Umstieg vom
Auto auf das Fahrrad motiviert werden. Dabei soll eine gute intermodale VerknUpfung zwischen Rad
und 6ffentlichem Verkehr auch diesen weiter starken. Dadurch werden Treibhausgasemissionen ein-

gespart, die Gesundheit geférdert und die Lebensqualitat erhoht.

Ein alltagsfahiges Radverkehrsnetz zeichnet sich durch durchgédngige und qualitativ hochwertige
Radwegeinfrastrukturen und Knotenpunktgestaltungen aus. Dabei werden neben den Standards der
,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (FGSV, 2010) auch erhohte Standards fir Velorouten (po-

tenziell stark von Radfahrenden frequentierte Verbindungen) herangezogen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept des Kreises kann nur die Verbindungen betrachten, die aul3er-
orts liegen. Selbstverstandlich sind eine Weiterentwicklung der innerértlichen Radwegeinfrastruktu-
ren sowie eine sichere und fahrradfreundliche Gestaltung der Knotenpunkte fir eine gesamtheitli-
che Forderung des Radverkehrs im Kreis Coesfeld wichtig. Im Rahmen eines Kreisradverkehrskon-
zeptes kann jedoch nur an die Kommunen appelliert werden, die Anbindung der wichtigen inneroért-
lichen Quellen und Ziele mit den im Konzept entwickelten Gberortlichen Verbindungen sicherzustel-

len.

Methodik

Die Erarbeitung des , Klimaschutzteilkonzept Radverkehr” erfolgte in enger Zusammenarbeit mit den
Stadten, Gemeinden, benachbarten Kreisen und weiteren Akteuren sowie auf Grundlage einer um-

fassenden Offentlichkeitsbeteiligung.
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2 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Arbeitskreis Insgesamt fanden drei Arbeitskreistreffen statt. Hier wurden die ak-
tuellen Zwischenergebnisse vorgestellt sowie offene Fragen und Her-
angehensweisen diskutiert.

Beteiligt wurden: Kreis Coesfeld | Vertreter der AGFS-
Mitgliedskommunen Coesfeld, Dilmen und Lidinghausen | ZVM FB
Bus | Kreispolizeibehorde | Kreisverkehrswacht | Landesbetrieb
Stralenbau NRW | VCD Miunsterland | Minsterland e.V. |ADFC-
Vertreter der Ortgruppen Coesfeld, Dilmen und Ludinghausen |
KICS!

Termine: 29.01.2019 | 30.04.2019 | 07.10.2019

Kommunalworkshop Im Rahmen von zwei Kommunalworkshops wurde den Vertreterin-
nen und Vertretern aller kreisangehérigen Kommunen sowie weite-
rer Interessensverbdnde die Ergebnisse zur Netzkonzeption sowie
der Bestandsanalyse und Malknahmenentwicklung vorgestellt. In

Gruppen konnten die Ergebnisse diskutiert werden.

Zusatzlich wurde den Kommunen im Rahmen von Rucklauffristen die

Moglichkeit zur ausfuhrlichen Rickmeldung gegeben.

Beteiligt wurden: Kreis Coesfeld | Gemeinde Ascheberg | Stadt Bill-
erbeck | Stadt Coesfeld | Stadt Dilmen | Gemeinde Havixbeck |
Stadt Lidinghausen | Gemeinde Nordkirchen | Gemeinde Nottuln |
Gemeinde Senden | Gemeinde Rosendahl | Stadt Olfen | ZVM FB
Bus| Landesbetrieb Stralenbau NRW | ADFC-Ortsgruppe Billerbeck
| ADFC-Ortsgruppe Coesfeld | ADFC-Ortsgruppe Dilmen | ADFC-
Ortsgruppe Havixbeck | ADFC-Ortsgruppe Lidinghausen | ADFC-
Ortsgruppe Nottuln | ADFC-Ortsgruppe Olfen | ADFC-Ortsgruppe
Rosendahl-Darfeld | Kreis Borken | Kreis Steinfurt | Kreis Warendorf

| Stadt Minster | Kreis Unna | Kreis Recklinghausen | Stadt Selm
Termine: 08.02.2019 | 11.07.2019

Zusdtzlich zu den Workshops wurden zu Beginn des Projektes die Ziel-
setzungen sowie bestehende Konzepte und Ansdtze der Kommunen
zur Fahrradférderung im Speziellen und zur Verkehrsplanung im All-
gemeinen mit Hilfe eines Fragebogens erhoben und in die Netzkon-

zeption integriert.

1 Kreis-Interessengemeinschaft-Coesfeld-Selbsthilfe
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Offentlichkeitsbeteiligung  Die breite Offentlichkeit des Kreis Coesfeld wurde im Rahmen einer
Onlineplattform beteiligt. In einem Zeitraum von sieben Wochen be-
stand die Mdglichkeit, wichtige Routen, Problempunkte, aber auch

gute Beispiele zu markieren, zu beschreiben und zu kommentieren.

Insgesamt gingen mehr als 800 Anmerkungen und weitere 300 Kom-
mentare von fast 430 Personen ein. 40 % der Anmerkungen wurden
im Rahmen der Konzepterstellung beriicksichtigt. Die tbrigen An-
merkungen (insbesondere innerhalb der Ortslagen) wurden an die

Kommunen zur weiteren Verwendung weitergegeben.

Zeitraum: 07.02.2019 bis 31.03.2019

Kreisausschuss und Len- Die Zwischenstande sowie die abschlieRenden Ergebnisse wurden im

kungskreis  Kreisentwick- , Ausschuss flr Stralen- und Hochbau, Vermessung und 6ffentlichen

lung Personennahverkehr des Kreistages Coesfeld” sowie im , Lenkungs-
kreis Kreisentwicklung des Kreises Coesfeld” vorgestellt.

Termine: 23.05.2019 | 07.10.2019 | 18.11.2019

Ergebnisprdsentation in  Auf Wunsch einzelner Kreiskommunen wurden die Ergebnisse durch
kommunalen Gremien die Gutachterinnen und Gutachter in kommunalen Gremien prasen-
tiert. Hierzu gab es Termine in Dllmen, Nottuln, Billerbeck und

Ascheberg.

Termine: 05.12.19 | 07.01.2020 | 18.02.2020 | 27.02.2020

Abbildung 1: Gemeinsame Diskussionen an Kommu- Abbildung 2: Viele gute Ideen: Uber 800 Eintrdge wies die
nalplénen im Rahmen des 2. Workshops Online-Beteiligungsplattform zum Radverkehrskonzept
des Kreises Coesfeld am Ende auf
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Abbildung 3: Ablaufplan der Konzepterstellung
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2 Ausgangslage und bisherige Radverkehrsférderung im Kreis
Coesfeld

2.1  Siedlungsstruktur und Verkehrsanbindung

Der Kreis Coesfeld liegt im westlichen Teil des Regierungsbezirks Munster. Im Norden grenzt der
Kreis Steinfurt an, im Osten die Stadt Munster sowie der Kreis Warendorf. Sidlich liegen der Kreis
Unna, die kreisfreie Stadt Hamm sowie der Kreis Recklinghausen. Angrenzend im Westen ist der Kreis

Borken.

Der Untersuchungsraum umfasst funf Stadte (Billerbeck, Coesfeld, Dilmen, Lidinghausen, Olfen)
und sechs Gemeinden (Ascheberg, Havixbeck, Nordkirchen, Nottuln, Rosendahl, Senden). Auf einer
Flache von 1.112,04 km? leben rund 222.000 Einwohnerinnen und Einwohner, wobei die Stadt Dil-
men mit 46.700 Einwohnerinnen und Einwohnern die grofSte Stadt und Nordkirchen mit 10.170 Ein-
wohnerinnen und Einwohnern die kleinste Gemeinde ist.

Abbildung 4: Einwohneranzahl der Kommunen im Kreis Coesfeld (Stand: 31.12.2017)

Kreis

Kreis Steinfurt Warendorf

Rosendahl

Kreis Borken Billerbeck

Havixbeck
Coesfeld Stadt

Miinster

Kreis Warendorf

\

Ascheberg

Ludinghausen

% Nordkirchen

Kreis Recklinghausen
Stadt Hamm
Kreis Unna

Quelle: eigene Darstellung, Daten: Kreis Coesfeld, basierend auf Meldungen der kommunalen Einwohnermeldedmter

Der Kreis Coesfeld ist ber die beiden Bundesautobahnen Al und A43 an das Uberregionale Strallen-
netz angebunden. Weitere wichtige Verkehrsadern sind die BundesstralRen B58, B235, B474 und
B525.
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6 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Der Schienenverkehr im Kreis verlauft Gber die Linien RB45, RB50, RB51, RB63 sowie RE2, welche die
Kommunen Ascheberg, Billerbeck, Coesfeld, Dilmen, Havixbeck, Lidinghausen, Nottuln und Senden
erschlieRen. Die Anbindung der Gbrigen Kommunen erfolgt aufgrund fehlender Schienenanschlisse
oder der Einstellung des schienengebundenen Personenverkehrs iber Regional- und SchnellBusse.
Der offentliche Verkehr wird Gber den Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Minsterland
(ZVM) koordiniert, der neben der Zustdndigkeit flir den SPNV auch mit dem Fachbereich Bus fiir die
Koordination des Busverkehrs im Kreis Coesfeld zustandig ist. Die ndchstgelegenen Fernbahnhofe

mit ICE-Anschluss befinden sich in Minster sowie in Hamm.

Abbildung 5: Verkehrsanbindung des Kreis Coesfeld
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Quelle: eigene Darstellung
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Abbildung 6: Auszug aus dem Liniennetzplan Kreis Coesfeld

INSTER

KREIS WAREP

Quelle: https.//www.rvm-online.de/upload/16301948-Liniennetzplan-Coesfeld.pdf

2.2 Pendlerverflechtungen

Pendelnde stellen eine zentrale Zielgruppe des Radverkehrskonzeptes fir den Kreis Coesfeld dar. Im
Kreis Coesfeld wohnen 89.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte?. Von ihnen pendeln 44.433
oder 49,8 % zur Arbeit in einen anderen Kreis oder eine kreisfreie Stadt (Auspendelnde). Gleichzeitig
pendeln 23.893 Beschéftigte, die in einem anderen Kreis oder eine kreisfreie Stadt wohnen, zur so-
zialversicherungspflichtigen Beschéftigung in den Kreis Coesfeld (Einpendelnde). Der Saldo von Aus-
und Einpendelnden belduft sich auf -20.540 (Pendlersaldo). Innerhalb des Kreises verbleiben 45.000
Pendelnde - 21.000 Personen pendeln in eine andere Kreiskommune, 24.000 Personen verlassen auf

ihrem Arbeitsweg nicht die eigenen Kommunalgrenzen®.

Der durchschnittliche Arbeitsweg eines Berufstadtigen im Kreis Coesfeld betragt 18,9 km. Fast jeder
Dritte (31 %) hat einen Arbeitsweg von maximal 5 km Lange. Ein weiteres Drittel (33 %) legt zwischen
5 und 20 km zuriick (siehe Abbildung 7) — insbesondere in diesen Entfernungsklassen setzt das Kli-
maschutzteilkonzept Radverkehr im Kreis Coesfeld an. Insbesondere in den Stadten sind die Anteile

der kurzen Wege hoher.

2 Bundesagentur fur Arbeit, Pendleratlas (Datenstand Juni 2018)
31T NRW und Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld 2016
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8 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Abbildung 7: Entfernung von der Wohnung zum Arbeitsplatz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Kreis Coesfeld 8 13 23 [
Ascheberg 11 10 19 [ |
Billerbeck 6 9 19 I
Coesfeld n 10 23 15 -
Dulmen 10 I 6 | 19 [ ]
Havixbeck [T 3 IR 45 m
Ludinghausen 13 16 16 [ ]
Nordkirchen 4 26 |
Nottun ST 9 HEE 24 |
ofen [JEE 6 22 [
Rosendahl 314 30 0
Senden |5 10 A5 I

M unter 1.000 Meter 1 km bis unter 2 km 2 km bis unter 5 km

W 5 km bis unter 10 km 10 km bis unter 20 km = 20 km bis unter 50 km

W50 kmu. m.

Quelle: Eigene Darstellung nach Daten Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Aktuell werden 19 % der Arbeitswege der Bevolkerung im Kreis Coesfeld mit dem Fahrrad, 72 %
hingegen im MIV zurlckgelegt (siehe Abbildung 8). Jeder zweite Pendelnde bewertet die Erreichbar-
keit seines Arbeitsplatzes mit dem Fahrrad bereits als gut bzw. sehr gut. Die Einschatzung der Arbeit-
nehmenden, die in den Stadten wohnen, fallt deutlich besser aus als im Durchschnitt (siehe Abbil-
dung 9).

Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl im Wegezweck ,Arbeit”

7 SO v SN — [2asans)

o

Arbeitsweg

zuFuR MFahrrad B MIV alsFahrer BMIV als Mitfahrer B Busund Bahn

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)
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Abbildung 9: Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit dem Fahrrad
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Quelle: Eigene Darstellung nach Daten Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Ein- und Auspendelnde in den Kreis Coesfeld

Die starksten Auspendlerstrome bestehen nach Minster. Hierhin pendeln insgesamt knapp 18.500
Personen, gefolgt vom Kreis Borken mit knapp 5.000 Pendelnden und dem Kreis Recklinghausen mit
knapp 4.000 Pendelnden. Die starksten Einpendlerstrome stammen aus dem Kreis Borken sowie der
Stadt Minster, dem Kreis Recklinghausen sowie dem Kreis Unna. Die Stadt Minster nimmt in Bezug

auf die Pendlerbeziehungen eine besondere Rolle ein (siehe Abbildung 10).

Tabelle 1: Ein- und Auspendelnde — Kreis Coesfeld

Auspendelnde aus dem Kreis ) . .
Einpendelnde in den Kreis Coesfeld

Coesfeld

Ziel Anzahl Quelle Anzahl
Mdnster, Stadt 18.491 Borken, Kreis 5.337
Borken, Kreis 4974 Minster, Stadt 3.819
Recklinghausen, Recklinghausen,

Kreis 4066 Kreis 3419
Unna, Kreis 2.797 Unna, Kreis 3.319
Steinfurt, Kreis 2.107 Steinfurt, Kreis 1.853
Dortmund, Stadt 1.875 Warendorf, Kreis 1.065
Warendorf, Kreis 1.043 Dortmund, Stadt 517
Essen, Stadt 708 Hamm, Stadt 505
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10 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Auspendelnde aus dem Kreis

Einpendelnde in den Kreis Coesfeld
Coesfeld
Hamm, Stadt 694 Gelsenkirchen, Stadt 157
Gelsenkirchen, Stadt 478 Bochum, Stadt 147

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Pendleratlas (Datenstand Juni 2018)

Abbildung 10: Pendlerbeziehungen zwischen den Kommunen im Kreis Coesfeld und der Stadt Miinster

7

Kreis Steinfurt .
rels Steintur Pendlerbeziehungen

Rosendahl /\f
Stadt s 15 bis 25 km

Billerbeck Mdinster

Havixwczt e mehr als 25 km
Coesfeld » .

s 10 bis 15 km

Kreis Borken

‘Q 240

Nottuln Stichtag: 30.06.2017;

Daten: IT.NRW, Disseldorf, 2019

@ Stand: September 2019
ﬁ

) o
Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation J

Diilmen

Kreis Warendorf
Ludinghausen

ﬂ\% )/\J Nordklrchen\/\

Olfen
Kreis Recklinghausen

Werne Stadt Hamm
Kreis Unna

Datteln

Quelle: eigene Darstellung, Daten: IT NRW (2019)

Pendelinde innerhalb des Kreises Coesfeld

21.000 Pendelnde® verlassen die eigene Kommune, verbleiben jedoch im Kreis Coesfeld. Die starks-
ten Pendlerbeziehungen bestehen zwischen Coesfeld und Dilmen.

41T.NRW
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Abbildung 11: Pendlerbeziehungen innerhalb des Kreis Coesfeld

7
Pendlerbeziehungen
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Rosendahl
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Kreis Steinfurt
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Stadt

Miinster
* Die Entfernungsklassen ergeben sich durch die Ent-
fernung der jeweiligen Zentren. Stichtag: 30.06.2017.
Datenquelle: ITNRW, Diisseldorf, 2019

@ Stand: September 2019

Senden L-:
Planersocietit
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\ Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation )
j Ascheberg Kreis Warendorf

Ludmghauseﬁ — = \

N\‘r/\/\\f\ )ﬂ Nordkirche’s %

Olfer

Kreis Recklinghausen

Stadt Hamm

Kreis Unna

Datteln

Quelle: eigene Darstellung; Daten: IT NRW (2019)

Jeder flinfte Binnenpendelnde im Kreis Coesfeld legt auf dem Arbeitsweg eine durchschnittliche Ent-
fernung von weniger als 10 km zurlck, mehr als jeder zweite fahrt bis zur Arbeitsstelle zwischen 10
und 15 km weit. Weitere 10 % legen eine Entfernung zwischen 15 und 20 km zurlck. Insgesamt
machen die Entfernungsklassen bis zu 20 km einen Anteil von fast 90 % der Binnenpendelnden aus.”
Hier ergibt sich insbesondere vor dem Hintergrund einer steigenden Verflgbarkeit von Pedelecs und

eines attraktiven Radwegenetzes ein hohes Verlagerungspotenzial.

Tabelle 2: Aufteilung der Binnenpendelnden im Kreis Coesfeld nach Entfernungsklassen

Entfernungsklasse Pendleranzahl Anteil

5 bis 10 km 4.665 22 %

bis 15 km 11.945 57 %

bis 20 km 2.350 11%

bis 25 km 1.402 7%

> 25 km 773 4%
21.135

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung nach Daten von IT.NRW

5 Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld, 2016
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2.3 Mobilitatsverhalten im Kreis Coesfeld: Schwerpunkt Radverkehr

Im Jahr 2016 wurde fir den gesamten Kreis Coesfeld eine umfassende Haushaltsbefragung zum Mo-
bilitdtsverhalten der Bevolkerung nach den ,nordrhein-westfélischen Standards zur Erhebung des
Modal Splits“ durchgefiihrt. Die wichtigsten Ergebnisse zum Radverkehr sollen an dieser Stelle ange-

fihrt werden.
Fahrradverfiigbarkeit und Nutzungshéufigkeit des Fahrrads

Mehr als 90 % der Bevolkerung im Kreis Coesfeld steht ein Fahrrad zur Verfligung (siehe Abbildung
12). Jeder zehnten Person steht bereits ein Pedelec/ Elektrorad zur Verfligung. Etwas mehr als 60 %

S

N
] & &\,\\ o{\ b’b Q}\E}

nutzen das Fahrrad mindestens wochentlich, 30 % sogar taglich (siehe Abbildung 13).

Abbildung 12: Fahrradbesitz auf Personenebene (ab 6 Jahre; in Prozent)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

. 11

Quelle: eigene Darstellung nach Daten der Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

X

M kein Fahrrad vorhanden M Fahrrad vorhanden
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Abbildung 13: Nutzungshdufigkeit des Fahrrades (in Prozent)

senden |G 24 13
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0% 10% 20% 30%  40%  50% 60% 70%  80%  90% 100%

M (fast) taglich M an 3-4 Tagen pro Woche = an 1-2 Tagen pro Woche

wenige Male im Monat M seltener M nie

Quelle: eigene Darstellung nach Daten der Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Modal Split

Im Durchschnitt erfolgt fast jeder vierte Weg der Kreis Coesfelder Bevolkerung mit dem Fahrrad
(siehe Abbildung 14). Der Modal Split des Radverkehrs der einzelnen Kommunen zeigt sich deutlich
differenziert. Zum einen wird der Radverkehrsanteil raumstrukturell beeinflusst, so dass Kommunen
mit kompakter Siedlungsstruktur und einem vielfaltigen Versorgungsangebot gilinstigere Vorausset-
zungen fur den Radverkehr aufweisen. Dies ist beispielsweise an den Stadten Coesfeld und Lidin-
ghausen erkennbar, die mit 31 % bzw. 32 % die héchsten Radverkehrsanteile im Kreisgebiet errei-
chen. Insbesondere in Kommunen des Kreises mit einer geringen Vielfalt an Versorgungsmaglichkei-
ten, einer teilweise dispersen Siedlungsstruktur und zum Teil auch topographischen Unterschieden
werden deutlich geringere Radverkehrsanteile erreicht, z. B. Nordkirchen mit 10 %, Billerbeck mit

14 % und Olfen mit 17 %. (siehe Abbildung 15)
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Abbildung 14: Verkehrsmittelwahl bezogen auf das Wegeaufkommen im Kreis Coesfeld

AR

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

zu Ful

M Fahrrad

B MIV als Fahrer

m M1V als Mitfahrer

M Bus und Bahn

Abbildung 15: Modal Split-Anteil des Radverkehrs nach Stéddten und Gemeinden des Kreises Coesfeld

Kreis Borken

P24% O Consteld

Kreis Recklinghausen

Kreis Steinfurt

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)
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-
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Planersocietit

Stadtplanung Verkshrsplanung Kommunikation
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Kreis Warendorf

Stadt Hamm
Kreis Unna

Der Radverkehr spielt aktuell im Kreis Coesfeld insbesondere in den Entfernungsklassen zwischen 1

und 5 km eine wichtige Rolle. Bereits bei einer Entfernung zwischen 5 und 10 km nimmt der Radver-

kehrsanteil deutlich ab (siehe Abbildung 16) — gerade in den Entfernungsklassen ab 5 km setzt das

kreisweite Radverkehrskonzept an.
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Abbildung 16: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

7 &

unter1 km
1 km bis 2 km
2 km bis 5 km
5 km bis 10 km 3 14% | 9%
N N N O N A
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20km bis 50 km 74% 8% 15%
N I N
tber50 km 5 67% 13% 15%

zuFuR m Fahrrad mMIV als Fahrer m M1V als Mitfahrer m Bus und Bahn

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Intermodalitdt

Im Kreis Coesfeld spielen kombinierte Verkehrsmittelnutzungsformen wie ,Park and Ride” (P+R) o-
der ,Bike and Ride” (B+R) derzeit noch eine untergeordnete Rolle: Der Anteil liegt im Kreis Coesfeld
bei knapp 3 %. Das Fahrrad wird bei 22 % der Wege zur Bushaltestelle fir die erste Meile genutzt.
Jeder dritte Weg zum Bahnhof wird mit dem Fahrrad zurlckgelegt, dadurch ist das Fahrrad das am

haufigsten genutzte Verkehrsmittel fir den Weg zum Bahnhof.

Rdumliche Wegebeziehungen

Bei den raumlichen Wegebeziehungen zeigt sich, dass verhaltnismaRig wenige Wege innerhalb der
eigenen Kommune starten und enden. Dahingegen verlassen viele Personen im Kreis Coesfeld den

Kreis auf ihren taglichen Wegen, zum Beispiel zur Arbeit.
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Abbildung 17: Verkehrsbeziehung nach Wegezweck
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Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Wege, die Uber die Stadt- bzw. Gemeindegrenzen hinausgehen, werden vom Autoverkehr dominiert.
Etwas mehr als jeder zehnte Weg Uber die Stadt- bzw. Gemeindegrenze wird mit Bus und Bahn zu-

rickgelegt.

Abbildung 18: Modal Split nach réumlichen Wegebeziehungen

R D G R

Binnenverkehr 17%

stadtibergreifende
Wege im Kreis 1 9% 11%
Coesfeld

Wege Uber den Kreis
Coesfeld hinaus

10% 12%

zuFul M Fahrrad MPkwals Fahrer M Pkw als Mitfahrer M Busund Bahn

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Die Binnenwege innerhalb einer Kommune werden in hohen Anteilen zu Ful® oder mit dem Rad zu-
rickgelegt. Dennoch werden 43 % aller Wege, welche eine Kommune nicht verlassen, mit dem Auto
als Selbst- oder Mitfahrende zuriickgelegt. Die offentlichen Verkehrsmittel werden innerorts nur

sporadisch in Anspruch genommen.

Interkommunale Wegebeziehungen innerhalb des Kreises fihren vornehmlich in die Mittelzentren

Coesfeld und Dilmen. Dariber hinaus weisen alle kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden starke
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Verflechtungen mit der Stadt Munster auf. Aus den Kommunen Ascheberg, Havixbeck, Nottuln und

Senden bestehen hierhin sogar starkere Verflechtungen als in die Zentren des Kreises.

Abbildung 19: Aufkommensstarke Verkehrsbeziehungen der Kommunen im Kreis Coesfeld
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Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Verlagerungspotenziale

Im Vergleich zu anderen Kreisen ist der Anteil der Fahrradnutzer im Kreis Coesfeld bereits hoch. So
gehoren 38 % der Kreisbevdlkerung zu den Fahrradstammnutzern, die das Fahrrad trotz Verflgbar-
keit eines Autos (fast) taglich nutzen. Weitere 19 % nutzen das Fahrrad mindestens wochentlich und
gehoren damit zu den Gelegenheitsnutzern — eine haufigere Nutzung des Fahrrads erscheint mog-
lich. Verlagerungspotenziale ergeben sich insbesondere in dem Nutzersegment, das bisher das Fahr-
rad nur selten oder gar nicht nutzt, aber die Erreichbarkeit der taglichen Ziele (in diesem Fall des
Arbeits- / Ausbildungsplatzes) mit gut oder sehr gut bewertet. Hier bestehen beiinsgesamt 11 % der
Kreisbevolkerung gute Voraussetzungen, um Motivationen flr einen Umstieg auf das Fahrrad zu
schaffen. Mit 20 % ist der Anteil der MIV-/OV-Stammnutzer im Vergleich zu anderen Kreisen sehr
gering. Hierunter fallen diejenigen, die das Fahrrad bisher nicht nutzen und die angeben, dass sie
ihren Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz nicht gut mit dem Fahrrad erreichen kénnen.
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Abbildung 20: Nutzersegmente und Fahrradpotenziale im Kreis Coesfeld
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Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

2.4 Bestehende Konzepte und infrastrukturelle MaBnahmen zur Foérderung
des Radverkehrs im Kreisgebiet

Die Radverkehrsférderung im Kreis Coesfeld fangt selbstverstandlich nicht bei Null an. Gleichzeitig
laufen auch auf Ebene der Kommunen vielfaltige Malknahmen zur Forderung des Radverkehrs, die

hier jedoch nicht aufgefihrt werden sollen.

Der Kreis Coesfeld ist seit 2016 Mitglied in der AGFS (Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrrad-
freundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW). Zusétzlich sind die Stadte Dilmen (seit 1998),
Coesfeld (seit 2007) und Ludinghausen (seit 2018) Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft. Diese Kom-
munen haben es sich somit zum Ziel gemacht, mehr Lebensqualitat in den Stadten und mehr Bewe-
gungsqualitat auf kurzen Wegen zu schaffen. Das Miteinander der Verkehrsteilnehmenden soll ge-
starkt und die Verkehrssicherheit erhéht werden. Insgesamt soll der Modal-Split-Anteil der Nahmo-
bilitdt erhdht werden — im Sinne der Vision der AGFS auf Uber 60 %°. Da der Nahmobilititsanteil
derzeit bei 35 % liegt, ist also durchaus auch in diesem Minsterlandkreis noch ein nennenswertes

Verlagerungspotenzial vorhanden.

Zusatzlich ist der Kreis Coesfeld Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitdt NRW. Die nachfolgende Tabelle

flhrt die bestehenden Konzepte zur Forderung der Nahmobilitat im Kreis Coesfeld auf:

6 Aktuell machen der FuB- und Radverkehr gemeinsam 35% der Wege der Coesfelder Bevélkerung aus (siehe Kapitel 2.3).
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Tabelle 3: Bestehende Konzepte und infrastrukturelle MafSnahmen zur Férderung des Radverkehrs im Kreisgebiet

Konzept Jahr  Kerninhalte

Klimaschutzkonzept 2016 Steigerung des Radverkehrs im Kreisgebiet durch Schaffung von

Kreis Coesfeld Vorrangmoglichkeiten fir das Rad, Schaffung zusatzlicher Abstell-
moglichkeiten an zentralen Stellen im Kreisgebiet sowie die Teil-
nahme beim STADTRADELN

Nahverkehrsplan 2019 Definition von Verknipfungspunkten (1. Ordnung, 2. Ordnung, 3.

Ordnung) und Haltestellen (Kategorie | bis V)

MaRBnahmen: Ausbau von Bike-and-Ride-Anlagen/ hochwertigen
Fahrradabstellanlagen und Weiterentwicklung zentraler Verknip-

fungspunkte zu Mobilstationen

Stdadte mit Potenzial fur eine Weiterentwicklung von Bahnhéofen,

ZOBs und zentralen Haltestellen zu Mobilstationen:

=  Billerbeck
=  Coesfeld
=  Dilmen

=  Havixbeck

= Lidinghausen

= Nordkirchen

= Nottuln

=  Olfen (Forderantrag ist gestellt)

=  Senden

Folgende Haltestellen weisen ein besonderes Potenzial bezogen
auf eine optimierte Rad-/ OPNV-Verkniipfung auf und sind somit in
Bezug auf eine verbesserte infrastrukturelle Ausstattung von be-

sonderer Bedeutung:

= Ascheberg: Bahnhof, Haltestelle AppelhofstralRe

= Billerbeck: Busbahnhof

= Coesfeld: Coesfeld Bahnhof, Haltepunkte Lette Bahnhof
und Schulzentrum, Haltestelle Goxel-Siedlung

=  Dilmen: Dilmen Bahnhof, Buldern Bahnhof

= Havixbeck: Bahnhof, Am Schlautbach, Schulten Kamp

= Ludinghausen: Seppenrade Dattelner Stralle, Azaleen-
stral3e

= Nordkirchen: Plettenberger Hof, Capelle Dorf

= Nottuln: Appelhiilsen Bahnhof, Haltestellen Nottuln, P+R-
Platz, Gasthaus Waldfrieden
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Konzept

Jahr

Kerninhalte

= Rosendahl: Holtwick Bahnhof, Haltestellen Varlar Feld-
mann, Darfeld Kortiims-Esch

= Senden: Haltepunkt Bdsensell Bahnhof, Haltestelle P+R-
Platz

Radwegebaupro-

gramm

2015

Das Radwegebauprogramm des Kreises Coesfeld enthalt Ausbau-
und NeubaumalRnahmen von Radwegen entlang von KreisstralRen.
Die dort enthaltenen Malknahmen sind priorisiert. Zur Aufnahme in
das Radwegebauprogramm kénnen Kommunen in regelmaligen
Abschnitten neue MaRRnahmen anmelden. Das Radwegebaupro-
gramm soll nach der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fur den

Kreis Coesfeld aktualisiert werden.

Abbildung 21: Projekte des Radwegeprogramms des Kreis Coesfeld

Blrgerradwege

lau-
fend

Den Kreisen und kreisangehorigen Kommunen sind bei der Etablie-
rung einer fulRganger- und fahrradfreundlichen Infrastruktur finan-
zielle Grenzen gesetzt, die eine Realisierung aller erstrebenswerten
MaRnahmen erschweren. Daher setzen der Kreis und die Stadte
und Gemeinden auch auf das birgerschaftliche Engagement in der
Bevolkerung und unterstltzen dieses. Mit Blick auf die Radwegein-
frastruktur hat sich im Kreis Coesfeld das Modell der Blrgerrad-

wege bewadhrt.

Weitere wichtige Konzepte mit Relevanz fiir das Klimaschutzteilkonzept Radverkehr

Auch die Nachbarkommunen und Nachbarkreise haben in den vergangenen Jahren Konzepte entwi-

ckelt, die Einfluss auf den Radverkehr im Kreis Coesfeld haben. Zu nennen sind hier insbesondere die

Konzepte, die kreis-/kommunalibergreifende Radverbindungen entwickelt haben.
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Tabelle 4: Bestehende Konzepte zur Férderung des Radverkehrs in den Nachbarkommunen

Konzept

Jahr

Kerninhalte

Velorouten Stadtre-

gion Munster

e

2016

Als Anti-Stau-Programm wurden alltagstaugliche Routen von der
Promenade in Minster in die AulRenstadtteile und weiterfihrend
in die Umlandgemeinden der ,Stadtregion Minster” entwickelt.
Vorwiegend am Bestand orientiert sollen diese zeitnah anforde-

rungsgerecht ausgebaut und verkehrssicher optimiert werden.

FUnf der 13 potenziellen Velorouten fihren in den Kreis Coesfeld
(siehe Abbildung 22):

= Muinster — Roxel — Havixbeck

=  Minster — Roxel — Schapdetten — Nottuln
=  Minster — Albachten — Senden

=  Minster —Senden

=  Minster —Hiltrup—Amelsbliren —Davensberg — Ascheberg

Fir diese finf Routen wurden die Streckenverldufe in das Rad-
wegenetz sowie in die Konzeption der Velorouten fir den Kreis Co-

esfeld Gbernommen (siehe Kapitel 3).

Fir alle 13 geplanten stadtregionalen Velorouten hat die AG Velo-
routen — Mitglieder sind die Stadtregionskommunen und die vier
Minsterlandkreise, der Landesbetrieb StraBenbau NRW und die
Bezirksregierung Minster — 2017 eine Nutzwertabschatzung unter
Bertcksichtigung der Nutzungspotenziale und des voraussichtli-
chen Ertlchtigungsaufwands durchgefiihrt. Aus der Nutzwertab-
schatzung ergibt sich die Priorisierung fiir die notwendige Vergabe
der Planungsleistungen sowie die anschlieRende bauliche Umset-
zung der Velorouten. Der héchste Nutzwert wurde fiir die Route
Minster — Telgte via Handorf ermittelt. Diese befindet sich aktuell

in der Planung.

Zusatzlich werden Mindestanforderungen fir den Ausbau der
stadtregionalen Velorouten festgelegt. Diese werden auch fir den

Kreis Coesfeld Ubernommen (siehe Kapitel 4).

RS2 — Radschnell-
weg Westmunster-

land

% ng hnell
Radschnellweg
W/ f Westmiinsterland

2016

Der RS 2 ist eine Schnellverbindung fir Radfahrende von Isselburg
an der niederlandischen Grenze bis nach Coesfeld (siehe Abbildung
23). Auf der rund 60 km langen Strecke sollen optimale Bedingun-

gen fur den schnellen Radverkehr geschaffen werden.

Die Strecke verlauft zu ca. 50 % auf der in den 1980er Jahren still-
gelegten Bahntrasse von Isselburg bis Coesfeld. Die andere Halfte

des Radschnellwegs wird parallel zu den Landesstrallen 572 und
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Konzept Jahr  Kerninhalte
581 geflihrt. Auf der gesamten Lange sollen die Kriterien flr Rad-
schnellwege des Landes Nordrhein-Westfalen erfillt werden.
Fir den Abschnitt zwischen Bocholt und Rhede laufen (seit August
2018) die vertiefenden Planungen.
Klimaschutzteilkon- 2018 Der Schwerpunkt des Radverkehrskonzeptes fur den Kreis Waren-
zept Mobilitat fur dorf lag in der Entwicklung und Inwertsetzung von Uberortlichen
den Radverkehr im Radwegen. Auch in diesem Konzept wurden Velorouten und Ergan-
Kreis Warendorf zungsrouten in Anlehnung an die Velorouten der Stadtregion
Minster entwickelt.
KREIS Erganzungsrouten in den Kreis Coesfeld sind zwischen Drenstein-
WARENDORF furt und Ascheberg vorgesehen (siehe Abbildung 24).
Radverkehrskon- %D Sowohl der Kreis Steinfurt als auch der Kreis Unna erstellen aktuell
zept Kreis Steinfurt @ kreisweite Radverkehrskonzepte. Das Netz fir den Kreis Steinfurt
(%]
und Radverkehrs- ::ES lag zum Zeitpunkt der Netzerstellung fir den Kreis Coesfeld bereits
o

konzept Kreis Unna
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vor und wurde bei der Netzumlegung berlcksichtigt.

Die Netzerstellung des Kreis Unna erfolgt aktuell. Hier wird das
Netz sowie die Hierarchisierung des Kreis Coesfeld bericksichtigt,

um insbesondere auch die Arbeitsplatzschwerpunkte zu vernetzen.
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Abbildung 22:Entwicklungsziele im stadtregionalen Alltagsradwegenetz des Stadtregion Miinster
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Quelle: Stadt Miinster, Amt fiir Stadtentwicklung, Stadtplanung, Verkehrsplanung (2016)
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Abbildung 23: Trassenverlauf RS2
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Quelle: Homepage https://regiovelo.kreis-borken.de/de/startseite/streckenfuehrung/

Abbildung 24: Netzkonzept des Radverkehrskonzeptes im Kreis Warendorf

Kreis Warendorf
Radverkehrskonzept

Karte: Netzkonzept
Stand: Oktober 2017
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Karte 7: Velorouten Kreis Warendorf
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Quelle: Kreis Warendorf (2018)
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241 Verkehrssicherheitsarbeit

Der Kreis Coesfeld setzt in der Verkehrssicherheitsarbeit sowohl auf praventive als auch auf repres-

sive MaRRnahmen zur Reduzierung von Verkehrsunféllen mit Radfahrerbeteiligung.

Die im gesetzlichen Rahmen verankerte Unfallkommissionsarbeit erfolgt durch Vertreterinnen und
Vertreter des StraRenverkehrsamtes, der StralRenbaulasttrager sowie der Polizei. Es werden Unfall-
haufungsstellen gemeinsam untersucht, um anschliefend gezielte MaRnahmen zur Reduzierung des
Unfallgeschehens umzusetzen. Hierzu zdhlen etwa die Einfarbung von Radwegen, die Anbringung
von Piktogrammen oder auch die (Neu-)Anordnung von Verkehrs- und Hinweisschildern.

Des Weiteren werden die gesetzlich vorgeschriebenen Verkehrsschauen durch die Straenverkehrs-
behorde unter Beteiligung von Vertreterinnen und Vertretern der StraSenbaulasttrager und der Po-
lizei in regelmaligen Abstanden durchgefihrt. Hier wird das Strallennetz der einzelnen Kommunen
dahingehend besichtigt und gepruft, ob Malknahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit erforder-

lich sind.

Zusatzlich ist die Reduzierung von Verkehrsunfallen unter Beteiligung von Radfahrenden auch im
Sicherheitsprogramm der Kreispolizeibehoérde Coesfeld ein wichtiges Ziel. Dabei richtet sich die Ver-

kehrssicherheitsarbeit an alle Altersgruppen:

= Verkehrsunfallpravention in Kindergarten (Elementarbereich)
= Verkehrsunfallpravention in Schulen (Sekundarstufe I)
= Verkehrsunfallpravention fiir Erwachsene

= Verkehrsunfallpravention fur Seniorinnen und Senioren (,,Generation 65+°)

Vielfaltige MaRnahmen werden auch von der Kreis-Verkehrswacht Coesfeld durchgefiihrt. Hierzu

zahlen:

= Jugendverkehrsschule: Diese flihrt in Zusammenarbeit mit allen Grundschulen im Kreis Co-
esfeld ein Verkehrssicherheitstraining fir Schulkinder durch. Ziel ist es, Kinder frih an den
Alltag im StralRenverkehr zu gewdhnen, sie als umsichtige Verkehrsteilnehmende zu férdern
und ihnen Sicherheit im Umgang mit hrem Fahrrad zu vermitteln.

= Von Schulern fur Schiler — Schilerlotsenausbildung: Interessierte Schiilerinnen und Schiler
des 8. Jahrgangs werden zu Schilerlotsen ausgebildet und kommen bis einschlielich der
Klasse 10 zum Einsatz. Diese helfen jingeren Schiilerinnen und Schilern sowie Schiilerinnen
und Schilern der benachbarten Grundschule Uber die Stralle. Auch hier findet eine enge
Zusammenarbeit zwischen Polizei und Kreis-Verkehrswacht statt. Die Polizei bildet die Ver-
kehrshelfenden aus und die Kreis-Verkehrswacht sorgt fir die notwendige Ausstattung der
Jugendlichen (z. B. Anoraks, Mtzen, Kellen).

= Verkehrssicherheitstage: Diese werden regelméaRig in Zusammenarbeit mit Polizei, Kreis-

Verkehrswacht und StraRenverkehrsbehorde durchgefiihrt.
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24.2 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit auf Kreisebene

STADTRADELN

Im Jahr 2019 hat der gesamte Kreis Coesfeld bereits zum dritten Mal erfolgreich an der Aktion
STADTRADELN teilgenommen. Vom 1. bis zum 21. Mai 2019 erradelten 2.790 aktive Radelnde
547.124 km und vermieden so den Ausstol’ von etwa 78t CO,. Im Kreis Coesfeld wurden im Vergleich
zum Kreis Steinfurt und Kreis Borken anteilig weniger Personen erreicht. Insgesamt haben in den

zum Vergleich herangezogenen Kreisen alle aktiven Radler anndhernd gleich viele km zurlickgelegt.

Tabelle 5: Ergebnisse des STADTRADELN — Vergleich mit den Nachbarkreisen

Kreis Coesfeld Kreis Unna Kreis Steinfurt Kreis Borken

Bevolkerung 222.000 395.000 445,000 370.000
Aktive Radler 2.790 4,738 6.645 5.296
Gefahrene Kilometer 547.124 993.581 1.266.230 995.603
CO2-Vermeidung [t] 78 141 180 141
Anteil der Bevélkerung,

. . 1,26 % 1,20 % 1,49 % 1,43 %
die teilgenommen haben
Gefahrene Kilometer je

196 210 191 188

aktivem Radler

Quelle: eigene Darstellung nach Klima-Biindnis der europdischen Stddte mit indigenen Vélkern der Regenwdlder | Alianza
del Clima e.V.

~Fahrradforum Kreis Coesfeld”

In denJahren 2017 und 2018 hat der Kreis Coesfeld das ,Fahrradforum Kreis Coesfeld” als Austausch-
und Diskussionsplattform ausgerichtet. Jeweils rund 60 Vertreterinnen und Vertreter der Stadte und
Gemeinden, aus der Politik und verschiedenen Institutionen beteiligten sich an dem fachtbergrei-

fenden Austausch zum Thema Radverkehr. Erganzt wurden die Veranstaltungen durch Fachvortrage.

Klimaschutzwoche im Kreis Coesfeld

Vom 12. bis 22. September 2019 fand zum zweiten Mal im Kreis Coesfeld eine gemeinsame kreis-
weite Klimaschutzwoche statt. In diesem Rahmen gab es beispielsweise die Moglichkeit zum Auspro-
bieren von Elektromobilitdt. Gleichzeitig konnte der Kreis im Rahmen von mehreren Fahrradexkursi-

onen erradelt werden.

BikeNight

Unter dem Motto ,Alternativen brauchen Platz — auch wir sind der Verkehr!” fand im September
2019 die bereits dritte BikeNight im Kreis Coesfeld statt. Im Rahmen einer gemeinsamen Fahrradtour

auf extra hierfir gesperrten StraRen wird das Thema Forderung des Radverkehrs sichtbar gemacht.
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E-Bike und Cargo-Messe

Erstmalig war im Marz 2020 in Kooperation mit der Kreishandwerkerschaft eine E-Bike-Messe dem
Schwerpunktthema Cargo geplant, die aufgrund der Corona-Pandemie auf das Jahr 2021 verschoben
werden musste. E-(Schwer-)Lastenrader (oder auch E-CargoBikes) stellen vor allem in Ballungsrau-
men eine sinnvolle Ergdnzung des Fuhrparks von Handwerksbetrieben zur Abwicklung von Kleinauf-
tragen dar. Sie sind vergleichsweise glinstig, lokal emissionsfrei, platzsparend bei der Parkplatzsuche
und kénnen auch sehr gut zu Marketingzwecken verwendet werden. Seit vergangenem Jahr besteht
zudem eine attraktive BAFA-Forderung. Mit der Messe sollen ansdssigen Handwerks- und weiteren
Betrieben so sinnvolle Alternativen fur einen moéglichst nachhaltigen Fuhrpark vorgestellt werden.
Auf einer Teststrecke kénnen die Fahrzeuge direkt Probe gefahren werden. Gleiches gilt flr klassi-

sche Pedelecs und konventionelle Fahrrader, die den zweiten Schwerpunkt der Messe darstellen.

2.5 Bestandsanalyse Radwegeinfrastruktur

Die vorhandene Radwegeinfrastruktur ist entscheidend fir das Radfahren. Aus diesem Grunde
wurde eine umfassende Bestandsanalyse des zuvor definierten Untersuchungsnetzes durchgefthrt.
Flr den Kreis Coesfeld wurden die Merkmale der Radverkehrsinfrastruktur im Bestand digital erfasst
und fotografisch dokumentiert. Bei der Befahrung wurden tber ein ODK (Open Data Kit)-Formular
folgende Parameter erfasst:

e ArtderAnlage,

e Benutzungspflicht,

e Breite der Anlage auf der Basis der Qualitatskriterien,

e Vorhandensein von Sicherheitsabstanden zur Fahrbahn oder innerorts auch zu Parkstreifen,

e Vorhandensein und Zustand von Uberquerungshilfen,

e Radverkehrsfiihrung an vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten (falls das Netz Gber wartepflich-
tige Aste des Knotens verlauft)

e Radverkehrsflihrung an signalisierten Knotenpunkten
e Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren.

Die Daten wurden in einem Geographischen Informationssystem (ArcGIS) und in einer Katasterda-

tenbank verwaltet.

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



28 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Abbildung 25: digitale Erfassung der Radwegeinfrastruktur im Kreis Coesfeld

Erfassungim Feld Ubertragung an GIS-Datenbank

Radmey

* Geb/Rodweg gemeinsam
Gebwog Radt, Frei

L O

Unter Berlicksichtigung der Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes, ein schnelles und maoglichst si-
cheres kreisweites Radwegenetz flir den Alltagsradverkehr zu entwickeln, wurde in Abstimmung mit
den kreisangehoérigen Kommunen das Netz definiert und in ein Velorouten- und ein Hauptroutennetz

unterteilt. Fir diese Netze wurden die Qualitaten fur den Radverkehr erhoben und bewertet.

Das gesamte Befahrungsnetz hat eine Lange von lber 684 km, von denen rund 640 km auf den au-
Rerortlichen und rund 45 km auf den innerortlichen Bereich im Kreis entfallen. Der innerértliche
Bereich wurde nur dann in die MaBnahmenplanung einbezogen, wenn dieser Beriihrungspunkte mit
MalRnahmen im auRerdrtlichen Bereich, beispielsweise im Bereich von klassischen Ortseingangssitu-

ationen, hatte.

Insgesamt wurden 388 Knotenpunkte im Hauptnetz betrachtet. Bei den Knotenpunkten wurden
Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre stets erfasst. Vorfahrtsknoten wurden nur dann erfasst, wenn
das Hauptnetz die vorfahrtsberechtigte StraRRe verlasst, wenn drei oder mehr Netzteile aufeinander-
treffen oder der Knoten Unfélle aufwies. Andere Vorfahrtsknoten wurden nicht erfasst, da sie im
Zuge der StreckenmalRnahme als Furtmarkierung bereits enthalten sind und das MaRnahmenpro-
gramm kein ,Furtmarkierungsprogramm® werden sollte. Gleiches gilt fir bauliche Querungshilfen.
Diese wurden nur dort erfasst, wo diese zur Querung einer StraRe im Netzzusammenhang benétigt

werden. Im Folgenden werden die Bestandstypen fir Strecken und Knotenpunkte erldutert.
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Tabelle 6: Bestandserfassung der Strecken

Wegetyp Wegeart

Erlduterung

Selbststdndig ge- gemeinsamer Geh- und
fihrte Fahrradroute / Radweg
strallenbegleitender,

baulicher Radweg

Bauliche Nebenanlagen, die sowohl durch
Ful3- und Radverkehr gleichberechtigt ge-
nutzt werden dirfen (Verkehrszeichen 240)

StralRenbegleitender, getrennter Geh- und Rad-
baulicher Radweg weg

Bauliche Nebenanlagen, die durch den Ful-
und Radverkehr in baulich voneinander ge-
trennter Weise genutzt werden dirfen
(Verkehrszeichen 421)

Gehweg (Radfahrer frei)

Mit dem VZ 239 und einem Zusatzzeichen
(22 1022) gekennzeichnete, bauliche Ne-
benanlage.

Radweg

Bauliche Nebenanlage, die Uber VZ 237 nur
dem Radverkehr vorbehalten ist.

Markierte Radver- Radfahrstreifen
kehrsfihrung auf
Fahrbahn

Mit dem VZ 237 oder VZ 241 gekennzeich-
neter, markierter Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Radverkehrsanlagen, die mit einer Leitlinie
(Zeichen 340, unterbrochene diinne
Schmalstrich-Markierung) und dem Sinnbild
Fahrrad auf der Fahrbahn markiert werden.
Schutzstreifen sind keine Sonderwege fiir
Radfahrende. Sie dirfen von Kfz nur bei Be-
darf Gberfahren werden und nur dann,
wenn Radverkehr nicht gefahrdet wird.
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Mischverkehrsfih- Flhrung in FahrradstralSe
rung auf Fahrbahn

In der FahrradstrafRe wird die gesamte Fahr-
bahn zum Radweg. Anderer Verkehr kann
Uber Zusatzzeichen zugelassen werden.
Radfahrende diirfen nebeneinander fahren.
Es gilt die Hochstgeschwindigkeit von
Tempo 30, Kfz mussen ggf. ihre Geschwin-
digkeit weiter verringern.

Flhrung in T30-Zone

In Tempo 30-Zonen existieren weder mar-
kierungstechnische, noch bauliche Radver-
kehrsanlagen. Der Radfahrende fahrt im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.

FUhrung in Verkehrsberu-
higter Bereich

An diesen StralRen existieren weder markie-
rungstechnische, noch bauliche Radver-
kehrsanlagen. Der Radfahrende fahrt im
Mischverkehr auf der Fahrbahn. Die
Hochstgeschwindigkeit ist auf maximal
Tempo 15 (Schrittgeschwindigkeit) be-
schrankt.

Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr

An diesen StralRen existieren weder markie-
rungstechnische, noch bauliche Radver-
kehrsanlagen. Der Radfahrende fahrt im
Mischverkehr auf der Fahrbahn. Eine Ge-
schwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 wird
empfohlen.

Landwirtschaftliche/forstwirtschaftliche/wasser-
wirtschaftliche Wege / Wege mit Zusatzzeichen
LAnlieger frei”

Hierunter fallen Wirtschaftswege (VZ 260 o-
der VZ 250 mit Zusatzzeichen ZZ 1026-36 o-
der 2211) sowie Anliegerwege i. w. S. also
StraRen, die in der kommunalen Baulast lie-
gen und vereinzelte Wohnhduser erschlie-
Ren.

Mehrzweckfahrstreifen

Befestigter Seitenstreifen fir die Aufnahme
des landwirtschaftlichen Verkehrs, Mopeds,
ggf. auch Rad- und Fulsgangerverkehr, kann
auch von haltenden Fahrzeugen benutzt
werden;

im Rahmen der Bestandsanalyse wird die
Kfz-Hochstgeschwindigkeit und die Breite
des Sicherheitstrennstreifen Gberprift.

Sonstiger Weg

Eine Relation, die zur Zeit der Befahrung
nicht mit dem Rad befahrbar war, z.B. bei
Baustellen.
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Tabelle 7: Bestandserfassung der Knoten

Knotentyp Erlduterung
Knoten mit Kreisverkehr Kreisverkehrsplatz
Knoten mit Signalisierung Vollstandig oder teilweise signalisierter Knotenpunkt (Licht-

signalanlage oder LSA)

Knoten mit vorfahrtsregelnden Ein durch VZ 205 oder 206 in der wartepflichtigen Relation
Verkehrszeichen und mit VZ 301 oder 306 in der vorfahrtsregelnden Relation
gekennzeichneter Knotenpunkt

Mittelinsel / Querungshilfe Eine bauliche Anlage in Form einer Mittelinsel mit einem Auf-
stellbereich fir den Fuls- und Radverkehr

Querungsstelle ohne Sicherung Eine zu querende StralRe ohne jegliche Schutzeinrichtung,
also ohne Mittelinsel oder Lichtsignalanlage

Uberfiihrung Ein Bauwerk, das es ermoglicht, oberhalb einer Fahrbahn, ei-
nem Gleis oder einem FlieRgewdsser zu queren.

UnterfGhrung Ein Bauwerk, das es ermdglicht, unterhalb einer Fahrbahn,
einem Gleis oder einem FlieRgewasser zu queren.

Barriere Durchfahrsperre oder Umlaufsperre; im Rahmen der Be-
standserhebung werden v.a. die Sichtbarkeit und die Ab-
stande Uberpruft

FuRgdngeriberweg Querungsanlage flir Fulgangerinnen und Fullganger oder
Rollstuhlfahrende. Im Gegensatz zu FulRgangerinnen und
FuRgdngern oder Rollstuhlfahrende haben Radfahrende hier
keinen Vorrang.

,Fulganger-LSA” Lichtsignalanlage, die ausschlielRlich fur die sichere Querung
der StralRe fur FuRgdngerinnen und FuRganger und Radfah-
rende errichtet wurde und nicht die Aufgabe hat, den Ver-
kehr zu regeln. Kann auch als ,,Dunkel-LSA” ausgestaltet sein,
d.h. geht nur auf Anforderung durch FulRgangerinnen und
FuRgédnger und Radfahrende in Betrieb.

Die Radverkehrsinfrastruktur auRRerorts auf dem definierten Netz besteht im Kreis Coesfeld vor allem
aus baulichen Radwegen, Fihrungsformen des Radverkehrs auf der Fahrbahn oder Wirtschaftswe-
gen. Rund 53 % des untersuchten aulRerdrtlichen Netzes besteht aus baulichen Radverkehrsanlagen,
also aus stralRenbegleitenden gemeinsamen oder getrennten FuR-/ Gehwegen oder Gehwegen mit
dem Zusatzzeichen ,Radfahrer frei” oder selbststidndig gefiihrten Fahrradrouten (siehe Abbildung
26). Die Fihrungsformen, die auf der Fahrbahn erfolgen, sind mit 38 % am auRerortlichen Netz ver-
treten. Hierin enthalten sind Fihrungen im Mischverkehr (29 %) und Wirtschaftswege / Anliegerstra-
Ren mit 9 %. Im auBerdrtlichen Netz wurden zudem 21 km Mehrzweckfahrstreifen erfasst, sie mach-

ten 5 % des untersuchten Netzes aus.

Abbildung 26 zeigt die absolute Lange und die Anteile der Radverkehrsinfrastrukturtypen auf dem

untersuchten Netz. Abbildung 27 zeigt diese kartografisch verortet in der Ubersicht auf.
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Abbildung 26: Radverkehrsinfrastrukturtypen im Kreis Coesfeld (aufSerorts) (Ldnge in km und Anteil am untersuchten Netz)

keine Angabe

Sonstiger Weg 47,9
21,7 7%
3% Selbststandig geflihrte

Landw.-/Forstw./-Wasserw.-/ Fahrradroute

Anliegerfrei Weg 168
0,
45,8 3%
7%

Mischverkehrsfihrung auf

Fahrbahn StraBenbegleitender,
1287(());1 baulicherRadweg
o 321,1
49%

Markierte Radverkehrsfihrung auf
Fahrbahn
239
4%

Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 27: Ubersichtskarte der Radverkehrsinfrastruktur auf dem Untersuchungsnetz im Bestand (aufSerorts)

| Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
| Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

Quelle: Planungsbiiro VIA eG

Diese umfassende Datenerhebung erlaubt eine detaillierte Darstellung des Radverkehrsbestands im

Kreis Coesfeld insgesamt und nach Baulast (Bundes-, Landes- und Kreisstrallen) sowie auf Ebene der
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Kommunen. Sie ermdglicht dariber hinaus eine Auswertung der Mangel der Radverkehrsinfrastruk-
tur im Bestand nach Oberflachenschdden und nach nicht ausreichenden Breiten nach ERA (Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen; FGSV 2010).

Im Folgenden wird die Bestandsanalyse, die nach der Befahrung fir jede Kommune angefertigt
wurde, anhand der Stadt Lidinghausen exemplarisch vorgestellt. Die folgende Abbildung zeigt die

erfasste Radverkehrsinfrastruktur auf dem Untersuchungsnetz in Lidinghausen:

Abbildung 28: Radverkehrsinfrastruktur auf dem Untersuchungsnetz der Kommune Liidinghausen

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
Radverkehrsinfrastruktur

Anhand der Fotos, die von den Befahrenden vor Ort mit Hilfe einer Kamera aufgenommen wurden,
die alle sechs Sekunden automatisch ein Foto erstellt hat, wurden mangelhafte Oberflachen im Netz
dokumentiert. Es wurden bei der Erfassung Oberflachenschaden auf Strecken mit Asphalt und mit
wassergebundener Decke unterschieden. Grau hinterlegt sind die Strecken, bei der der Radverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Die Oberflachen werden in diesem Konzept nur fir Radverkehrsinf-
rastruktur bewertet, da Oberflachenschaden auf StraRen nicht dem Radverkehrskonzept angelastet

werden sollen, weil sie mit anderen Forderkulissen ausgestattet sind.
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Abbildung 29: Oberfldchenschéden auf dem Untersuchungsnetz der Kommune Liidinghausen

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
o
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Fienair
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Quelle: Planungsbtiro VIA eG

Lidinghausen hat demnach nur wenig Oberflachenschaden auf dem definierten Netz aufzuweisen:
Einzig westlich von Seppenrade entlang der B 58 ist ein Abschnitt mit Oberflachenschaden dokumen-

tiert worden.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden die vorhandenen straRenbegleitenden und selbststandig
gefihrten Radwege detailliert aufgenommen und bewertet. Nicht ausreichende Breiten nach dem
ERA-Standard und Mangel in Bezug auf Oberflachen konnten so genau lokalisiert und ins Malknah-
menprogramm aufgenommen werden. Auf einigen Abschnitten des Untersuchungsnetzes werden
die heute geltenden Mindeststandards fir Radverkehrsanlagen nicht gewahrt. Diese Mindeststan-
dards beziehen sich auf nicht ausreichende Breiten oder auf fehlende Sicherheitstrennstreifen. In

der ERA werden die BreitenmaRe von Radverkehrsanlagen definiert:
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Abbildung 30: Breitenmafe fiir Radverkehrsanlagen nach ERA

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage
(jeweils einschlieBlich Markierung)
Schutzstreifen Regelmald 1,50 m
Mindestmal 1,25 m
Radfahrstreifen Regelmald 1,85 m
Einrichtungsradweg Regelmald 2,00 m
(bei geringen Radverkehrsstarken) (1,60 m)
Beidseitiger Zweirich- Regelmald 2,50m
tungsradweg (bei geringen Radverkehrsstarken) (2,00 m)
Einseitiger Zweirich- Regelmald 3,00 m
tungsradweg (bei geringen Radverkehrsstarken) (2,50 m)
Gemeinsamer Geh- Abhéngig von FuRgédnger- und Radver- >2,50m
und Radweg (inner- kehrsstarke
orts)
Gemeinsamer Geh- Regelmald 2,50 m

und Radweg (aulRer-
orts)

Quelle: eigene Darstellung nach ERA 2010

Die folgende Abbildung 31 zeigt die Breitenmangel in der Kommune Ludinghausen auf.

Abbildung 31: Breitenmdngel auf dem Untersuchungsnetz in der Kommune Liidinghausen

Quelle: Planungsbtiro VIA eG
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Es zeigt sich, dass das Mindestmal an den Radverkehrsanlagen entlang der B 235 und an der L 835
sowie an der L 810 nicht gewahrt wird (rote Teilabschnitte). Deutlich mehr Teilabschnitte weisen ein
MaR zwischen Mindest- und Regelbreite auf, meist liegen die Breiten hier bei rund 2,20 m (orange
Abschnitte). Es wurden aber auch Teilabschnitte erfasst, die die Regelbreite aufweisen (griine Ab-
schnitte). Auch in der Erfassung der Breitenmangel spielt die Fihrung auf der Fahrbahn keine Rolle

und ist deshalb blau hinterlegt.

Die detaillierte Erfassung des Bestands der Radverkehrsinfrastruktur erméglicht eine direkte Uber-

fihrung der festgestellten Mangel in die MaRnahmenplanung. Diese wird im Kapitel 5 ausgefihrt.

2.6 Unfallanalyse

Als Datengrundlage fir die Unfallanalyse wurde ein Auszug aus der elektronische Unfalltypensteck-
karte der Polizei genutzt. Sie erfillt alle im ,Merkblatt zur 6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen” der Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen’ zum Fihren und Aus-
werten von Unfalltypensteckkarten genannten Anforderungen. Uber die elektronische Unfalltypen-
steckkarte werden standardisierte Datengrundlagen fir die Unfallforschung geschaffen und Mal-

nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit konnen kontinuierlich evaluiert werden.

Die Schwere der Unfélle ist ein wesentliches Merkmal der Unfallanalyse. Die Bewertung der Unfall-
schwere wird nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in fiinf Unfallschwerekategorien

eingeteilt:

= Kategorie 1: Unfall mit Getoteten (U(GT))

= Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten (U(SV))®

= Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten (U(LV))

= Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (U(SS))

= Kategorie 5: sonstiger Unfall mit Sachschaden (U(LS)).

In der Unfallanalyse fiir den Kreis Coesfeld wurden nur die Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und
Personenschaden untersucht. Die Darstellung in den Unfalltypenkarten erfolgt durch unterschiedlich

groRe Kreissignaturen.

Ein zweites wesentliches Merkmal der Unfalluntersuchung ist der Unfalltyp. Der Unfalltyp beschreibt
die Situation, in der es zum Unfall gekommen ist. Zur Bestimmung des Unfalltyps ist allein die Be-
schreibung der Konfliktsituation ausschlaggebend, die Kategorien werden ausdriicklich nicht nach
Unfallursache oder gar Schuldfrage vergeben. Die Unfalltypen werden nach dem Merkblatt zur Ort-
lichen Unfalluntersuchung in sieben Kategorien, die in den Unfallkarten eine einheitliche Farbigkeit

erhalten, eingeteilt:

7 Forschungsgesellschaft fiir StraBen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen (M Uko). KéIn, 2012

8 Nach der Statistik der StraBenverkehrsunfalle des Statistischen Bundesamtes: Schwerverletzte sind Personen, die un-
mittelbar zur stationdren Behandlung (mindestens 24 Stunden) in einem Krankenhaus aufgenommen wurden. Gesund-
heitsberichterstattung des Bundes 06.11.2013
http://www.gbe-bund.de/gbel0/abrechnung.prc_abr test logon?p_uid=gastg&p_aid=&p_kno-
ten=FID&p_sprache=D&p_suchstring=8960::Verkehrsunf%E4lle,%20Verkehrsunfall, abgerufen am 4.11.2013
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=  Typ 1: Fahrunfall (F); grin

=  Typ 2: Abbiege-Unfall (AB); gelb

= Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK); rot

= Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US); weiR

=  Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV); hellblau
=  Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV); orange

=  Typ 7: Sonstiger Unfall (SO); schwarz

Diese Unfalltypen werden im Folgenden kurz erlautert und in Bezug auf ihre Radverkehrsrelevanz

dargestellt:
Fahrunfalle sind laut M Uko:

Der Fahrunfall wurde ausgelést durch den Verlust der Kontrolle iiber das Fahrzeug (wegen nicht
angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschétzung des Strafsenverlaufs, des Strafsenzustan-
des 0.A.), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter
Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zu einem Zusammenstofs mit anderen Verkehrsteilneh-

mern gekommen sein.
In Bezug auf Fahrunfalle mit Radfahrbeteiligung werden vor allem auch Alleinunfalle gefasst.
Den Unfalltyp ,Abbiege-Unfall” definiert die M Uko:

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt mit einem, den Vorrang Anderer zu beachtendem
Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilneh-

mer (auch Fufsgdnger!) an Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

Abbiege-Unfélle sind sehr hdufige Unfalltypen bei Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung. Die ERA
nennt Beispiele fir hdufige Abbiege-Unfélle mit Radfahrerbeteiligung:

Abbildung 32: Abbiege-Unfdlle mit geradeaus fahrenden Radfahrenden im Seitenraum?

o b

il alin

Ebenso wie der Abbiege-Unfall ist der Einbiegen-/Kreuzen-Unfall ein haufiger Unfalltyp fir Unfalle

=]

mit Radverkehrsbeteiligung. Unter der Kategorie ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall” wird laut M Uko ge-

fasst:

9 Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Koln,
2010, Seite 38

10 Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen (M Uko). KéIn, 2012, Seite 9
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Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem Einbiegenden oder kreuzenden
Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiindungen oder
Ausfahrten von Grundstiicken oder Parkplétzen.

Die ERA nennt als einen der haufigsten Radfahrunfélle folgenden Einbiegen/Kreuzen-Unfall:

Abbildung 33: Unfalltrdichtigste Konfliktsituation bei Zweirichtungsradverkehr an Einmiindungen ohne Lichtsignalanlage!?

i

S =

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn

Der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die Fahrbahn liberschreitenden Fufsgénger und

einem Fahrzeug ausgelést wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist.
Um einen Unfall mit ruhendem Verkehr handelt es sich, wenn der

Unfall ausgeldst wurde durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieSenden Verkehrs und
einem Fahrzeug, das parkt/hdlt bzw. Fahrmanéver in Zusammenhang mit dem Parken/Halten
durchfihrte.

Diese Unfélle sind haufig Unfalle mit Radfahrerbeteiligung, in denen Radfahrende in plotzlich sich

offnende Autotiren fahren.
,unfalle im Langsverkehr” sind laut M Uko:

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher
oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp

entspricht.

Hierunter werden Uberholunfille und Unfélle aufgrund des nicht Beachtens des Rechtsfahrgebotes

gefihrt.
Unter ,sonstige Unfalle” werden Unfalle gefasst, die zu keiner anderen Kategorie zuzuordnen sind.

In den zur Verfligung stehenden Daten des Kreises Coesfeld wurden alle Unfalle mit Personenscha-
den (Kategorie 1 bis 3) der Jahre 2015 bis 2017 im Geografischen Informationssystem (GIS) raumlich
verortet und nach Unfallschwere und Unfalltyp ausgewertet. In der vorliegenden Unfallanalyse steht

der Radverkehr im Fokus, der in der Regel nicht vertieft und kontinuierlich analysiert wird. Es hat sich

11 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA). Kéln,
2010, Seite 42
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aufgrund der im Vergleich zum Kfz-Verkehr geringeren Anzahl der Unfalle bewahrt, mehrere Jahre
in die Analyse mit einzubeziehen, um unfallauffillige Bereiche identifizieren zu konnen (Dreijahres-
karte).

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass gerade bei Unféllen mit nicht motorisierten Verkehrsbe-
teiligten nicht alle Unfalle polizeilich gemeldet werden und folglich auch nicht statistisch erfasst wer-
den: So hat eine Studie der Unfallforschung der Versicherer in Minster nachgewiesen, dass dreimal
mehr mit dem Fahrrad verungliickte Personen in den Krankenhdusern behandelt wurden, als Fahr-

radunfélle polizeilich gemeldet waren®?. Dies betrifft in besonderem MaRe Alleinunfalle.

2.6.1 Radverkehrssicherheit im Kreis Coesfeld

Unfallzahlen und -entwicklung

Die Anzahl der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden betrug 804 im gesamten
Kreisgebiet in den Jahren 2015 bis 2017. In diesem Zeitraum wurden demnach pro Jahr durchschnitt-
lich 268 Unfélle mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung polizeilich registriert. Im Vergleich
der einzelnen Jahre erkennt man einen Anstieg der Unfélle von 2015 zu 2016. Im Jahr 2017 sinkt die
Anzahl der Unfélle im Vergleich zum Vorjahr leicht. Ein wirklicher Trend ist jedoch nicht auszu-

machen.

Abbildung 34: Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden nach Unfalljahr (n=803)

400
300 241 288 274
mmm Unfalle mit
200 Radverkehrsbeteiligung
(n=803)

100 = Durchschnitt (268)

0

2015 2016 2017

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Ausgewiesen werden in der Polizeistatistik nun auch die Unfalle mit Pedelecs und E-Bikes. Im Kreis
Coesfeld sind in den untersuchten drei Jahren 16 % der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung der
Gruppe der E-unterstltzten Fahrradern zuzurechnen. Dass die Anzahl der Unfélle mit Pedelecs/E-

Bikes zunimmt, zeigt die Abbildung 36 deutlich.

12 http://www klinikum.uni-muenster.de/index.php?id=vollstaendiger_artikel&tx_ttnews[tt_news]
=1005&cHash=f522f2063199ef74bc3ca4bcaf3dd5d6, abgerufen am 24.09.2013
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Abbildung 35: Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden nach E-Mobilitét (n=803)

E-Mobilitat
127
16%

nicht E-
Mobilitat
676
84%

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Abbildung 36: Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden mit Pedelecs nach Unfalljahr (n=127)

53
50
36 38

mmm Unfalle mit

25 Radverkehrsbeteiligung

(n=127)
= Durchschnitt (42)
0
2015 2016 2017

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass in dem untersuchten Zeitraum auch die Anzahl der Pedelecs
deutlich zugenommen hat und aus den Unfalldaten nicht ersichtlich ist, ob die E-Unterstiitzung un-
fallverursachend war. Die Unfallforschung hat nachgewiesen, dass Pedelecs nicht grundsatzlich ge-
fahrlicher als Fahrrader sind. Laut GDV sind nicht die , Pedelecs das Problem, sondern die derzeit
Uberwiegende Nutzergruppe. Viele Senioren freuen sich Gber neu gewonnene Mobilitdt, haben dann
aber Schwierigkeiten mit dem Handling des Pedelecs.“* Hinzu kommt, dass das Verletzungsrisiko bei
Seniorinnen und Senioren héher ist als bei jingeren Nutzern, d.h. wenn Seniorinnen und Senioren

mit Pedelecs stlirzen, sind meist auch die Unfallfolgen gravierender.

B https://www.gdv.de/de/medien/aktuell/pedelecs-sind-im-strassenverkehr-nicht-gefaehrlicher-als-fahrraeder-

13970, abgerufen am 19.2.2020
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Die Daten des Kreises Coesfeld werden mit denen des Kreises Steinfurt verglichen, flr den ebenfalls

die Daten fir eine Unfallanalyse mit Schwerpunkt Radverkehr zur Verfigung standen:

Tabelle 8: Statistische Kenndaten des Kreises Coesfeld und des Kreises Steinfurt

Kreis Coesfeld Kreis Steinfurt
Flache (km?) 1.112,04 1.795,76
Einwohner (EW) 219.360 444 409
Bevolkerungsdichte (EW/km?) 197 247
Radverkehrsanteil 25% 24 %
durchschnittliche Anzahl der Unfalle mit 268 526,4
Rad.yerkehrsbete|l|gung und Personen- (2015 bis 2017) (2013 bis 2017)
schaden pro Jahr
Verunglicktenhaufigkeit je 10.000 EW und 12,2 11,8
Jahr bezogen auf Unfalle mit Radfahrerbe-
teiligung

Quelle: eigene Darstellung

Der Vergleich beider Kreise ist gut moglich. Sie sind Nachbarkreise, so dass sich auch Topografie,
Struktur und Fahrradanteil vergleichen lassen. Allerdings hat der Kreis Coesfeld nur rund die Halfte
der Einwohnerzahl des Kreises Steinfurt und ist auch von der Flache her etwas kleiner, was erklart,
dass im Kreis Coesfeld auch nur rund halb so viele Unfédlle mit Radverkehrsbeteiligung polizeilich ge-
meldet wurden. Bezogen auf die Einwohnerzahl liegt die Verunglicktenh&ufigkeit im Kreis Coesfeld

und Kreis Steinfurt auf gleichem Niveau.

Zudem ist zu beachten, dass sich nur die relativen Zahlen, nicht aber die absoluten Zahlen verglei-
chen lassen, da im Gegensatz zu Steinfurt flr Coesfeld nur fir drei Jahre die Unfalldaten analysiert

wurden.

Die Unfallkategorie gibt die Schwere des Unfalls wieder. Die von der Polizei angeforderten Daten
bilden nur die Personenschaden bei den Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung im Kreis Coesfeld ab.
Im Kreis Coesfeld ereigneten sich in den untersuchten drei Jahren vier Unfélle mit Radverkehrsbe-
teiligung mit Todesfolge. Es wurden 185 Unfélle mit Schwerverletzten und 615 Unfalle mit Leichtver-

letzten im Zeitraum 2015 bis 2017 durch die Polizei aufgenommen.

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



42 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Abbildung 37: Unfélle mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung nach Unfallschwere im Kreis Coesfeld 2015 — 2017
(n=803)

Unfall mit Getoteten

4
0,50% Unfall mit

Schwerverletzten
185
23%

Unfall mit Leichtverletzten
614
76%

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Inwieweit sich die Anteile der Personenschaden bei den Pedelec-Fahrenden unterscheiden, zeigt die
folgende Abbildung:

Abbildung 38: Unfille mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung nach Unfallschwere im Kreis Coesfeld 2015 — 2017
mit (links) und ohne Pedelecs (rechts)

Unfall mit Getéteten

2 Unfall mit Unfall mit
29 Getdteten Schwerverletzten
A Unfall mit 2 153
0% 23%
Schwerverletzten
32
25%
Unfall mit Unfall mit
Leichtverletzten Leichtverletzten
83 521
73% 77%

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Die vier Todesfalle in dem untersuchten Zeitraum und der Anteil von 23 % Schwerverletzten zeigen,
dass es im Sinne des Ziels ,Vision Zero“* wichtig ist, die Unfalllage zu analysieren und die bestehen-
den Konfliktpunkte zu entscharfen. Zwei der getdteten Radfahrenden wurden als Pedelec-Fahrende
registriert. Die Gegenlberstellung der Ergebnisse der Unfallschwere zeigt, dass Unfédlle mit Pedelecs
tendenziell schwerere Unfallfolgen nach sich ziehen. Ob dies tatsachlich auf die héhere Geschwin-

14 Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit ist es, den Verkehr so sicher zu gestalten, dass moglichst keine Verkehrsunfalle mit
Toten oder Schwerverletzten zu beklagen sind. Siehe auch: http://de.wikipedia.org/wiki/Vision_Zero Abrufdatum:
06.11.2018
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digkeit oder aber auf das hohere Alter der Fahrenden und damit auf eine héhere Verletzungswahr-
scheinlichkeit zurtickzufihren ist, bleibt hier wie auch in allen anderen Studien zum Thema zunachst
offen. 1®

Die Unfallschwere im Vergleich zum Kreis Steinfurt zeigt die folgende Abbildung:

Abbildung 39: Unfdlle mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung nach Unfallschwere im Vergleich

0,50%

Kreis Coesfeld - 76%

0,61%

Kreis Steinfurt - 79%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B Unfall mit Getoteten B Unfall mit Schwerverletzten Unfall mit Leichtverletzten

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Auch wenn sich — wie bereits erldutert — die absoluten Zahlen aufgrund der unterschiedlichen Zeit-
raume, fur die die Unfalldaten vorliegen, nicht direkt vergleichen lassen, gibt es absolut gesehen im
Kreis Steinfurt mehr getotete Radfahrende. Relativ sind die Zahlen anndhernd gleich. Die Wahr-
scheinlichkeit, im Kreis Coesfeld als Radfahrender schwer verletzt zu werden, liegt jedoch etwas ho-

her.

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation, in deren Folge es zu einem Unfall kommt.

15 Von den 127 mit Pedelecs Verunglickten sind neun Personen unter 40 Jahre alt, 29 Personen zwischen 40-59 Jahre alt
und 89 Personen Uber 60 Jahre alt.
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Abbildung 40: Unfalltyp fiir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden im Kreis Coesfeld 2015 — 2017
(n=803)
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Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Abbildung 41: Unfalltyp fir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden mit Pedelecs im Kreis Coesfeld
2015 —2017 (n=127)
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Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Nach Unfalltypen aufgeschlisselt sind Einbiegen-/Kreuzen-Unfalle mit insgesamt 40 % (320 Unfalle
mit Radverkehrsbeteiligung) der am haufigsten vorkommende Typ. 19 % aller Unfalle werden dem
Unfalltyp ,Abbiege-Unfall“ zugeordnet (151 Unfélle). Betrachtet man beide Kategorien zusammen,
so sind knapp zwei Drittel aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung Unfalle an Knotenpunkten, wozu
auch Unfélle an Grundstlckseinfahrten gehoren. Die Fahrunfélle sind mit 16 % (132 Unfélle) der
dritthdufigste Unfalltyp. Im Vergleich der Unfalltypen mit und ohne E-Unterstlitzung zeigen sich

keine wesentlichen Unterschiede.
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Die folgende Abbildung zeigt die Unfalltypen im Vergleich zum Kreis Steinfurt:

Abbildung 42: Unfdlle mit Personenschaden und Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp im Vergleich

1%
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Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Bezogen auf den Unfalltyp sind im Kreis Steinfurt die Unfalle an Knotenpunkten mit insgesamt 64 %

noch dominanter und ebenfalls ist der dritthdufigste Unfalltyp der Fahrunfall.

Flr die Unféalle mit Radverkehrsbeteiligung im Kreis Coesfeld wurden auch die Angaben zur Unfall-

beteiligung ausgewertet:

Abbildung 43: Unfallbeteiligte fiir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden im Kreis Coesfeld 2015 —
2017 (n=803)

22 2
3% 0%, 19 121 B Rad im Alleinunfall
? 15%
m FuRganger / Rad
43
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85
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16 B Schwerverkehr / Rad
2%

B Rad nicht 1. oder 2. Beteiligter
Sonstige Beteiligte
Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

63 % aller Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Kreis Coesfeld finden zwischen den Unfallgegnern
Pkw und Fahrrad statt. 15 % der Unfalle sind Alleinunfélle und 11 % der Unfélle sind Unfélle zwischen
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zwei Radfahrern. Mit diesen drei Unfallgegnerkombinationen sind bereits 89 % aller Unfalle mit Rad-

verkehrsbeteiligung beschrieben.

Insgesamt geschehen die Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nur zu 16 % mit anderen unmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmenden, wobei die Rad/Rad-Unfalle mit 11 % deutlich haufiger als die FuRgan-
ger/Rad-Unfélle sind. Bei allen Unfallen mit unmotorisierten Verkehrsteilnehmenden (auch Alleinun-

félle) ist jedoch von einer hohen Dunkelziffer auszugehen.

3 % der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung haben als Unfallgegner den Schwerverkehr. Die Unfall-
folgen sind hier schwerwiegend: ein getoteter, vier schwerverletzte und 17 leichtverletzte Radfah-
rende.

Ein vergleichbares Bild in Bezug auf die Unfallbeteiligung zeigt sich erneut im Kreis Steinfurt:

Abbildung 44: Unfallbeteiligte fiir alle Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden im Vergleich

Kreis Coesfeld 15% 5% 11%

1%

2% 0,2%
1%
Kreis Steinfurt 14% 4% 9% 66% 5%
1% 0,3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Rad im Alleinunfall M FuRganger / Rad Rad / Rad Krad / Rad
W Pkw / Rad B Schwerverkehr / Rad B Rad nicht 1. oder 2. Beteiligter M Sonstige Beteiligte

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Im Kreis Steinfurt sind die Pkw/Rad-Unfalle geringfligig haufiger, daflr gibt es im Kreis Steinfurt we-
niger Unfalle zwischen Radfahrenden und etwas mehr mit Schwerverkehr. Alle anderen Unfallbetei-

ligungen sind in relativen Werten ausgedrickt nahezu gleich.

Wie bereits ausgefihrt, kann in den meisten Fallen der erste Unfallbeteiligte als Unfallverursacherin
oder Unfallverursacher gewertet werden. Die Ergebnisse zu den Unfallverursachenden zeigt die Ab-
bildung 45:
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Abbildung 45: Unfallverursacher fiir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden im Kreis Coesfeld 2015-
2017 (n=803)

17 2 B Rad im Alleinunfall

1% 2% 0% 1% 121 B Rad / FuRgianger
° 15%

20 B FuBRganger /Rad
% Rad / Rad
3% 53 /
39% Rad / Krad
M Krad /Rad
85
11% B Rad / Pkw
11 ®m Pkw / Rad

5 1% B Rad / Schwerverkehr

389
48%

1% m Schwerverkehr / Rad
B Rad nicht 1. oder 2. Beteiligter

14%
Sonstige Beteiligte

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Von den 505 Unféllen im untersuchten Zeitraum, fir die die Unfallgegner Pkw/Rad polizeilich regis-
triert wurden, sind 77 % als erste Unfallbeteiligte Pkw (389 Unfalle) und nur 23 % (116 Unfélle) Fahr-
radfahrende. Bezogen auf alle untersuchten Unfalle haben 48 % aller Unfalle mit Radverkehrsbetei-
ligung als ersten Unfallbeteiligten den Pkw. 15 % aller Unfalle sind Alleinunfalle. Von Radfahrenden

verursacht wurden insgesamt ein Drittel der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung.

Insgesamt geschehen Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung zu 17 % mit anderen nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmenden. 6 % sind Unfélle zwischen Radfahrenden und FuRRgangerinnen und FulRgan-
gern, davon werden absolut gesehen sogar leicht mehr Unfélle von FuRgéangerinnen und FuRgéangern

verursacht als von Radfahrenden.

Wertet man die Ursachen (ab zehn Félle) in den Unfallen aus, in denen Pkw als erste Unfallbeteiligte
angegeben werden, ergibt sich fir den Untersuchungszeitraum in den Jahren 2015 bis 2017 folgen-
des Bild:
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Abbildung 46: Unfallursachen bei allen Unféllen mit Personenschaden, bei denen Pkw ersten Unfallbeteiligte sind

Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszeichen Iy 143
Fehler beim Abbiegen I 108
Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr [N 44
Sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrer 18
Nichtbeachten der Regel "rechts vor links" Il 17
Fehler beim Wenden oder Riickwartsfahren [l 11

Verkehrswidriges Verhalten beim Ein-/Austeigen, Be-/Entladen Il 11

0 50 100 150

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Die mit Abstand haufigste Unfallursache bei Unfallen, in denen Pkw als erste Unfallbeteiligte genannt
werden, ist Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen mit 143 Fallen. Es folgen Feh-
ler beim Abbiegen mit 108 Fallen sowie Fehler beim Einfahren in den fliekenden Verkehr: Sie werden

insgesamt 44-mal als Unfallursache genannt.

Wertet man die Ursachen (ab 10 Falle) in den Unfallen aus, in denen Radfahrende als erste Unfall-
beteiligte angegeben werden, ergibt sich fir den Untersuchungszeitraum in den Jahren 2015 bis
2017 folgendes Bild:

Abbildung 47: Unfallursachen bei allen Unféllen mit Personenschaden, bei denen Radfahrende erste Unfallbeteiligte sind

Sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrers 144
Alkoholeinfluss NN 43
Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr N 29
Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszeichen [ 28
VerstoR gegen das Rechtsfahrgebot N 22
Fehler beim Abbiegen I 18
Benutzung der falschen Fahrbahn Il 13

Nichtbeachten der Regel "rechts vor links" Bl 12

Nicht angepasste Geschwindigkeit ohne Uberschreiten der zul.

Hochstgeschwindigkeit . 1

0 50 100 150 200

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Die haufigste Ursache bei den Unféllen, die durch Radfahrende verursacht werden, ist neben der
Sammelkategorie ,sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrers” der , Alkoholeinfluss” mit 43 Féllen.® Ins-

besondere innerorts wird betrunken Fahrrad gefahren (30 Unfalle innerorts, 13 aullerorts).

16 Sonstige Fehler des Fahrzeugfuhrers (183 Unfalle) sind eine Restkategorie, die nur im Rahmen einer Mikroanalyse né-
her kategorisiert werden kann.
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Haufig sind Unfallursachen, in denen die Vorfahrt nicht beachtet wird und Fehler beim Einfahren in
den flieRenden Verkehr. SchlieRlich werden auch relativ viele Unfalle durch Radfahrende verursacht,
die falsche Fahrbahnteile nutzen (,,Benutzung der falschen Fahrbahn”, ,VerstolR gegen das Rechts-
fahrgebot”). Dass das illegale (und das legale) Fahren auf der falschen Radwegseite eine der haufigs-
ten Unfallursachen bei Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung ist, ist allgemein bekannt und wird durch

viele empirische Untersuchungen belegt.'’

2.6.2 Raumliche Verteilung der Unfalle

Von den 804 in den Jahren 2015 bis 2017 insgesamt polizeilich erfassten Unfallen mit Radverkehrs-
beteiligung im Kreis Coesfeld lagen 616 Unfélle (77 %) im innerdrtlichen und 187 Unfélle (23 %) im

aulleroértlichen Bereich.

Abbildung 48: Lage aller Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden 2015-2017 (n=803)

B Aullerorts ™ Innerorts

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

17 http://www.udv.de/de/strasse/wege-fuer-radfahrer/mensch/radfahrer, abgerufen am 18.10.2013
https://www.polizei.nrw.de/media/Dokumente/Behoerden/Koeln/vustat-2012-koeln-lev%282%29.pdf
http://www.berlin.de/imperia/md/content/polizei/strassenverkehr/unfaelle/statistik/radfah-
rer2012.pdf?start&ts=1363169313&file=radfahrer2012.pdf
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Abbildung 49: Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden nach Unfalljahr nach Ortslage
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Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017
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Betrachtet man die Unfallhdufigkeit pro Jahr nach Ortslage, so fallt auf, dass auRerorts deutlich we-

niger Unfalle passieren als innerorts. Dies kann moglicherweise dadurch erklart werden, dass aufRer-

orts immer noch weniger Radfahrende unterwegs sind als innerorts.

Die Gefahr, schwer zu verungliicken, ist jedoch fir Radfahrende im Kreis Coesfeld mit 34 % auRerorts

deutlich héher als innerorts (20 %), was an den gefahrenen Geschwindigkeiten der Unfallgegner Kfz

liegt. Es fanden gleich viele Unfélle mit Todesfolge innerorts wie aullerorts statt (insgesamt 4 Un-

falle).

Abbildung 50: Unfallfolgen fiir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden 2015- 2017 nach Ortslage
(n=803)

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017
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Auch der Unfalltyp unterscheidet sich nach AulRerorts- und Innerortslage:

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld 51

Abbildung 51: Unfalltyp fir alle Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden im Kreis Coesfeld nach Ortslage
2015-2017 (n=803)

AuBerorts Innerorts
Sonstiger Unfall (SO) Sonstiger Unfall
21 Unfall im Langsverkehr (LV) (s0)
11% 65 40
Fahrunfall (F) L o% Fahrunfall (F)
Unfall im 45 Unfall durch 86
Langsverkehr (LV) 24% ruhenden Verkehr 14%
37 (RV)
20% 29...
Uberschreiten-Unfall (US) Abbiegeunfall
9 (AB)
. o 128
Einbiegen/Kreuzen-Unfall Abbleigunfall 1 21%
(EK) (23) Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
61 19% 259
33% 42%

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Betrachtet man die Unfalltypen nach Ortslage fallt folgendes auf: Der Anteil der Unfdlle, die sich an
Knotenpunkten ereignen, das heift Abbiege- und Einbiegen/Kreuzen-Unfélle zusammen, machen
aullerorts knapp die Hélfte aller Unfélle (45 %) aus. Da das Radverkehrskonzept fir den Kreis Coes-
feld nur MalBnahmen fir die AuRerortslagen erarbeitet, wird auf eine Verbesserung der Sicherheit
an Knotenpunkten besonderer Wert gelegt. Innerorts machen die Abbiege- und Einbiegen/Kreuzen-
Unfalle mit 63 % deutlich mehr als die Halfte aller Unfalle aus. Dies entspricht der typischen Unfall-
lage innerorts: Radfahrende sind im innerortlichen Radverkehrsnetz vor allem an Knotenpunkten o-

der an Ein- und Ausfahrten unfallgefahrdet.®

Die raumliche Analyse des Unfallgeschehens hat ergeben, dass im Vergleich der Kommunen unter-
einander in den Stadten Coesfeld und Dilmen mehr als 150 Unfalle sowie in Lidinghausen, Senden
und Havixbeck mehr als 50 Unfélle in den drei untersuchten Jahren (2015 bis 2017) polizeilich ge-
meldet wurden. Diese absoluten Zahlen werden in der folgenden Grafik in Bezug gesetzt zum Rad-

verkehrsanteil:

18 Maier, Reinhold: Radverkehrsfihrung in Stadtstralen — Aktuelle Anforderungen und Lésungen. In: Straenverkehrs-
technik, Ausgabe 9/2013, Seite 585
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Abbildung 52: Unfdlle auf3erorts und innerorts im Kreis Coesfeld von 2015-2017 differenziert nach Kommunen (n=803)
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Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Deutlich wird, dass Kommunen mit einem hohen Radverkehrsanteil i.d.R. auch eine hohe Unfallrate
aufweisen. Dieser Zusammenhang ist auch aus der Fahrradstadt Minster bekannt. Die Grafik zeigt
aber auch Kommunen mit einem mittleren Radverkehrsanteil und einer unterdurchschnittlichen Un-
fallrate sowie Kommunen mit einem geringen Radverkehrsanteil und einer Gberdurchschnittlichen

Unfallrate.

Unabhdngig davon wurden fir alle Kommunen detaillierte Unfallkarten mit der Empfehlung zur Ver-
figung gestellt, die Unfalllage im Hinblick auf Optimierungen der Radverkehrsinfrastruktur zu pru-
fen. Generell sollten die Kommunen auch innerorts die Knotenpunkte auf Verkehrssicherheit fir
Radfahrende hin Uberprifen, da die Abbiege-Unfille und die Einbiegen/Kreuzen-Unfille die haufigs-

ten Unfallursachen sind (innerorts: 63 %).

Die raumliche Verteilung aller Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenschaden wird mit

folgender Unfallibersichtskarte verdeutlicht:
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Abbildung 53: Rdumliche Verteilung aller Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfallschwere und Unfalltyp

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Die grolRen mit schwarzem Quadrat umrandeten Symbole stehen fur Unfélle mit getdteten Perso-
nen. Je kleiner die Punkte werden, desto geringer ist die Unfallschwere. Die Unfallschwere wird in
dieser Ubersichtskarte kombiniert mit dem Unfalltyp dargestellt, der durch die Farbe der Punkte ab-
gebildet wird.

Die folgende Abbildung 54 zeigt Unfallkategorie und Unfalltyp nur fir die AuRerortsunfalle und die

Abbildung 55 zeigt die Unfille, die auerorts nur an den Knotenpunkten registriert worden sind:
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Abbildung 54: Rdumliche Verteilung der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung aufSerorts nach Unfallschwere und Unfalltyp

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017

Abbildung 55: Rdumliche Verteilung der Unfélle an Knotenpunkten mit Radverkehrsbeteiligung aufSerorts

Quelle: eigene Darstellung nach Unfallstatistik der Polizei 2015 bis 2017
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Die Unfallanalyse ergab, dass 59 % der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung an Knotenpunkten statt-
gefunden haben. Somit kann eine kartografische Verortung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
die ,,Hot Spots” aufzeigen, an denen dringender Handlungsbedarf zur Optimierung der Verkehrssi-
cherheit besteht. Vor allem diese unfallbelegten Strecken und Knotenpunkte werden im Zuge der
MaRnahmenplanung detailliert auf Optimierungspotenziale im Hinblick auf eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit untersucht. Grundsatzlich werden alle Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung, die
auf dem Untersuchungsnetz liegen, in die Katasterkarten der MalRnahmenplanung Gbernommen

und bericksichtigt.

2.6.3 Fazit aus der Unfallanalyse

Durchschnittlich gibt es pro Jahr im Kreis Coesfeld 268 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und Per-
sonenschaden. Uber die Halfte aller Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung (59 %) sind Einbiegen-/Kreu-

zen-Unfédlle und Abbiegeunfille, d.h. hier sind Knotenpunkte fir Radfahrende ein Sicherheitsrisiko.

Insgesamt dominiert sowohl bei den Knotenpunkten als auch insgesamt der Unfall mit den Beteilig-
ten Pkw-Rad. In knapp 50 % aller Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung wird der Pkw auch als erster

Unfallbeteiligter registriert. Hier werden in der Regel die Vorfahrtregeln nicht beachtet.

Auch das Fahrrad ist ein haufiger ,Unfallverursacher”, dies aber meist bei Alleinunfillen oder bei
Fahrrad-Fahrrad-Unfallen. Als Unfallursachen bei Fahrradfahrenden wird Alkoholeinfluss, Fehler
beim Einfahren in den flieRenden Verkehr und das Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszei-
chen genannt. Auch werden Unfalle von der Polizei dokumentiert, die durch eine nicht angepasste

Geschwindigkeit ohne Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit entstehen.

Die Unfallanalyse zeigt, dass die Infrastruktur in Coesfeld flachendeckend, d.h. sowohl innerorts als
auch aulRerorts, im Hinblick auf Optimierungspotenzial vor allem an Knotenpunkten untersucht wer-

den muss. Die Unfélle werden bei der MalRnahmenplanung im Detail untersucht und bericksichtigt.

2.7  Energie- und Treibhausgas-Bilanz

2.7.1 Eingabedaten und Eingabemethodik

Die Erstellung der Treibhausgas(THG)-Bilanz fur den Kreis Coesfeld fur den Verkehrsbereich wurde
nach der vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit empfohlenen
BISKO-Methode vorgenommen. Hierbei handelt es sich um eine rein territoriale Bilanz. Dies bedeu-
tet, dass alle Emissionen bericksichtigt wurden, die durch Wege innerhalb der Kommunalgrenzen
verursacht werden. Dies beinhaltet auch diejenigen Emissionen, die von Durchgangsverkehren ver-
ursacht werden. Zur Bilanzierung wird das Onlinetool ,,ECORegion smart DE“ verwendet. Dies stellt

die THG-Emissionen in Form von CO,-Aquivalanten dar.
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Seit der Umstellung auf die BISKO-Methodik im Jahr 2017 mussen keinerlei Daten mehr durch den
Auftragnehmer zur Verfligung gestellt werden. Sdmtliche Datengrundlagen, die explizit fir die jewei-
lige Region gesammelt und aufbereitet werden, stellt das Tool in Zusammenarbeit mit dem ifeu-

Institut zur Verfligung. Die Daten umfassen hierbei:

= Einwohnerinnen und Einwohner

=  Beschaftigte nach Wirtschaftszweigen

=  Fahrleistung motorisierter Individualverkehr (MIV)
= Treibstoffmix MIV

= spezifischer Verbrauch MIV

=  5ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) (nur Busse, inklusive Linienbusse)
= spezifischer Verbrauch OPNV

= Fahrleistung StralRenglterverkehr

= Treibstoffmix Stralenglterverkehr

= spezifischer Verbrauch StralRengiterverkehr

= Energieverbrauch Schienenguterverkehr

= Energieverbrauch Flugverkehr

= Energieverbrauch Schiffsverkehr

Hinsichtlich der Fahrleistungen stellt das ifeu-Institut dabei jedoch lediglich Daten ab dem Jahr 2010
zur Verflgung. Fir die Jahre vor 2010 bietet das Institut eine Excel-Abschatzungshilfe an, mit der

sich die Fahrleistungen des jeweiligen Jahres (1990-2009) ndherungsweise bestimmen lassen.

Die Software ECORegion erlaubt die Feststellung und den Vergleich der Bilanzen verschiedener Sek-
toren (Wirtschaft, Haushalte, Verkehr). Es ist aber auch eine differenziertere Betrachtung der einzel-
nen Sektoren moéglich. So lassen sich innerhalb des Bereichs Verkehr die Werte fir die verschiedenen
Verkehrstréger sowie flr die verschiedenen im Verkehrsbereich eingesetzten Energietrdager unter-

scheiden.

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld 57

Abbildung 56: Entwicklung der Energieverbrduche (in GWh/a) 2010-2016 im Verkehrsbereich, differenziert nach Energie-
tragern
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)
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Die Betrachtung des gesamten Energieverbrauchs der Energietrdger zeigt im abgebildeten Zeitver-
lauf insgesamt einen leichten Rlckgang. Dabei ist der Verbrauch Schwankungen unterlegen. Von
2010 bis 2013 sinkt der Verbrauch und steigt dann in den Folgejahren bis 2016 erneut an.

Betrachtet man allein den Energieverbrauch der Energietrager Diesel und Benzin im Zeitverlauf von
1990 bis 2017, so fallt auf, dass Uber den gesamten Zeitraum ein Anstieg im Energieverbrauch vor-
liegt. Dieser ist besonders bei Diesel sehr grold und liegt, vom Jahr 1990 zum Jahr 2017, bei 111 %.

Der allgemeine Trend zum dieselbetriebenen Pkw ist damit deutlich erkennbar.

Andere Energietrdger sind in den Jahren 2010 bis 2017 zu vernachlassigen. Der Anteil von Diesel und

Benzin am Energieverbrauch im Bereich Verkehr lag im Jahr 2017 bei ca. 96 %.
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Abbildung 57: Energieverbrduche (in GWh/a) 2016 im Verkehrsbereich, differenziert nach Energietrdgern
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)

2.7.2 Entwicklung im Glter- und Personenverkehr

Im Guterverkehr wird der Verbrauch (GWh/a) genutzt, um die Entwicklung im Guterverkehr zwi-
schen 2010 und 2017 darzustellen. Zusatzlich wird auch die Entwicklung des CO,eq-Ausstolles darge-
stellt. FUr eine langfristige COeq-Bilanzierung ist diese Gegeniberstellung relevant, da bei Verwen-
dung COjeq-drmerer Antriebsarten der COzeq-Ausstol’ sinkt, wahrend der Energieverbrauch gleich

bleibt bzw. auch sinken kann.
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Abbildung 58: Entwicklung der Energieverbréuche (in GWh/a) 2010-2016 im Giterverkehr, differenziert nach Fahrzeugka-
tegorien
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)
Abbildung 59: Entwicklung der CO2-Emissionen (in t/a) 2010-2016 im Glterverkehr, differenziert nach Fahrzeugkategorien
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)
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Beide Grafiken ahneln sich sehr stark in ihrem Verlauf und sind Schwankungen unterlegen. Insgesamt
ist auch hier ein leichter Rickgang sowohl bei den Energieverbrauchen, als auch beim CO2eqzu ver-

zeichnen. Auch die Verkehrsleistung sinkt in diesem Zeitraum leicht, wodurch der Rickgang des
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Energieverbrauchs sowie der COzq-Emissionen zu erklaren ist. Dabei entsteht der Hauptteil der Ver-

brauche durch Sattelzugmaschinen.

Fir die Darstellung der Entwicklung im Personenverkehr werden die Fahrleistungen in Mio. Fahr-
zeugkilometern pro Jahr (Fzkm/a) sowie die COzeq-Emissionen herangezogen. Die Gesamtfahrleis-
tungen flr den Personenverkehr sind in den Jahren 2010 bis 2016 leicht und (mit leichtem Riickgang
von 2010 auf 2011) kontinuierlich angestiegen. Dabei stieg die Gesamtfahrleistung von ca. 1.794
Mio. Fzkm/a (2010) auf 1.907 Mio. Fzkm/a (2016). Der MIV weist mit Zahlen zwischen ca. 1.787 und
1.899 Mio. Fzkm/a bzw. mit ca. 411.108 bis 410.264t CO2eq/a die hochsten Werte auf.

Die jahrlichen Fahrleistungen der 6ffentlichen Nahverkehrsmittel (Linienbusse und Schienennahver-
kehr) nehmen zwischen 2010 und 2016 leicht zu. Insgesamt sind in diesem Bereich mit Werten zwi-
schen 6,79 und 8,16 Mio. Fzkm/a die mit Abstand geringsten Fahrleistungen im Personenverkehr zu
verzeichnen. Ein dhnliches Bild zeigt sich auch bei der Betrachtung der CO,eq-Emissionen. Hier liegen
die Verkehrsmittel des 6ffentlichen Nahverkehrs mit Werten zwischen 15.441 und 16.270 t CO2eq/a

weit unter den Werten des MIV.

Abbildung 60: Entwicklung der Fahrleistungen (in Mio. Fzkm/a) 2010-2016 im Personenverkehr, differenziert nach Fahr-
zeugkategorien
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)
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Abbildung 61: Entwicklung der CO2eq-Emissionen (in t/a) 2010-2016 im Personenverkehr, differenziert nach Fahrzeugkate-
gorien
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)

2.7.3 CO2eq-AusstoR nach Energietragern und Fahrzeugkategorien im Jahr 2016

Der Gesamtausstols im Verkehr belief sich im Bilanzjahr 2016 auf rund 675.500 t, wovon 229.500 t
(34 %) auf den Giiterverkehr und 410.000 t (61 %) auf den Personenverkehr entfallen. Weitere 5 %
entfallen auf sonstige Verkehrstrager (Flugverkehr; Schiffsverkehr; Land- und forstwirtschaftliche
Maschinen; Militar).

Die Betrachtung der CO,eq-Ausstdfle nach Fahrzeugkategorien zeigt, dass der MIV mit rund 390.000 t
und die Sattelzugmaschinen mit 174.000 t die jeweils hochsten Anteile im Personen- bzw. GUterver-

kehr besitzen.
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Abbildung 62: Der CO2eq-Ausstof3 (in t) 2016 im Verkehrsbereich, differenziert nach Fahrzeugkategorien
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)

Der COzeq-Ausstoll im Guter- und Personenverkehr im Bilanzjahr 2016 verteilt sich wie folgt auf die

Energietrdger: Die Anteile von Benzin und Diesel sind mit ca. 31 % bzw. ca. 64 % am hdchsten, Flus-

siggas hat einen Anteil von ca. 1%. Der Anteil von Strom liegt derzeit bei immerhin 3 %.

Im Bereich des Guterverkehrs haben die Sattelzugmaschinen mit einem AusstoR von rund 174.000 t

im Jahr 2016 den groften Anteil an den COseq-Emissionen. Dies entspricht 76 % des AusstoRRes im

Guterverkehr. Die Emissionen des Schienenglterverkehrs betragen fiir das Jahr 2016 rund 16.000 t

(ca. 7%).

Abbildung 63: COeq-AusstofS (t/a) 2016 im Verkehrsbereich, differenziert nach Energietrégern
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)
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Im Bereich des Personenverkehrs entfallen 2016 die groRten Anteile des CO,-AusstoRes im Kreis Co-
esfeld auf die Verkehrsmittel des MIV mit rund 390.000 t (96 %). Die Verkehrsmittel des OV (Schie-
nenpersonennahverkehr und Linienbusse) weisen mit insgesamt rund 3,9 % einen vergleichsweisen

geringen COzeq-Ausstol’ auf.

Abbildung 64: CO,eq-Ausstofs (t/a) 2016 im Personenverkehr, differenziert nach Fahrzeugarten
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Quelle: Planersocietdt nach Daten aus ECORegion (Stand: 23.04.2019)

Der MIV spielt im Kreis Coesfeld weiterhin eine wichtige Rolle. Die Fahrleistungen nehmen stetig zu
und auch der verkehrsbedingte CO,-Ausstofs konnte in den vergangenen Jahren nicht reduziert wer-

den. Die konsequente Forderung des Radverkehrs im Kreis soll hierzu einen wichtigen Beitrag leisten.
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3 Das Radverkehrsnetz fiir den Kreis Coesfeld

3.1 Grundsdtze und Ziele der Netzplanung

Eine wesentliche Aufgabe des Radverkehrskonzeptes fiir den Kreis Coesfeld ist die Entwicklung eines
interkommunalen und kreisweiten Radverkehrsnetzes. Dieses soll hierarchisch aufgebaut sein und
setzt seinen Fokus auf den Alltagsradverkehr. Die Netzplanung ist folgenden Handlungszielen ver-
pflichtet:

= Zusammenhadnge Uber Gemeindegrenzen hinweg herstellen und Verbindungen zu den
Nachbarkreisen sicherstellen.

= Ein attraktives, schnelles und sicheres kreisweites Radverkehrsnetz anbieten, mit einem Fo-
kus auf Radwegen an klassifizierten StralRen.

= Radverkehrsanteil bei auch groReren Wegedistanzen erhdhen.

= Durchgéangigkeit und Ausbaustandards der Infrastruktur sollen dazu beitragen, dass auch
eine gefahrlose Pedelec-Nutzung sowie Uberhol- und Begegnungsverkehr méglich ist.
Aus diesen Handlungszielen lassen sich ganz konkrete Anforderungen ableiten, die durch die Netz-

planung zu erfillen sind:

= Alle Stadte und Gemeinden, aber auch ihre Orts- und Stadtteile werden in das kreisweite
Radverkehrsnetz eingebunden. Die Binnenerschliefung der Kernorte und ggf. zusatzliche
Verbindungen sind dagegen Inhalt der Radverkehrskonzeptionen der Stadte und Gemein-
den.

= Darlber hinaus werden wichtige Verkehrsziele Gberortlicher Bedeutung bericksichtigt, ins-
besondere Umsteigepunkte zum OPNV und wichtige Gewerbegebiete.

= Neben dem Netz fir den Alltagsradverkehr werden bei Bedarf auch Netzbestandteile der
touristischen Routen in das kreisweite Netz Gbernommen.

3.2  Wunschliniennetz

Die Grundlage fur die Konzeption eines regionalen Radwegenetzes fur den Alltag bildet die Festle-
gung von Achsen, die eine Bedeutung fir die Region haben. Daher werden im ersten Arbeitsschritt
alle Ober-, Mittel- und Grundzentren im Kreisgebiet und in den angrenzenden Kommunen durch
sogenannte Wunschlinien miteinander verbunden. Das daraus entstehende Wunschliniennetz ist die

Grundlage flr die Entwicklung des regionalen Radwegenetzes.

Ein Wunschliniennetz stellt die Grundlage einer Angebotsplanung dar, die alle relevanten Verbin-
dungen im Kreisgebiet darstellen soll. Es werden Verbindungen zwischen den Stadten und Gemein-
den des Kreises sowie zu den Nachbarkreisen als sogenannte ,Wunschlinien” skizziert und gemaR
ihrer Verbindungsfunktion in Hierarchiestufen eingeteilt. Fir den Kreis Coesfeld werden zwei Hierar-

chiestufen verwendet:

= Hauptachse 1. Ordnung
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= Hauptachse 2. Ordnung

Auf der Grundlage dieses zweistufigen Netzes wurden die Kriterien aus den Richtlinien zur integrier-

ten Netzgestaltung (RIN) im Kreis Coesfeld angewendet.

Tabelle 9: Zuordnung der Verbindungskategorien fiir den Radverkehr nach RIN im Kreis Coesfeld

Kategorie Bezeichnung gemaR RIN Beschreibung
AR I Uberregionale Radverkehrs-  Hauptachsen 1. Ordnung
verbindung alle Verbindungen von einem Oberzentrum zu ei-

nem Mittelzentrum sowie Verbindungen zwischen
Mittelzentren

ARl Regionale Radverkehrsver- Hauptachsen 2. Ordnung

bindung Verbindungen von einem Mittelzentrum zu einem
Grundzentrum sowie Verbindungen zwischen

Grundzentren
AR IV Nahrdaumliche Radverkehrs- Hauptachsen 2. Ordnung
verbindung Verbindung zwischen Grundzentren und Ortsteilen

(ab 1.000 EW.) und Verbindungen nur zwischen
Ortsteilen (ab 1.000 EW.)

Quelle: eigene Darstellung nach ERA

Es wird deutlich, dass die Planungsstufe des Wunschliniennetzes sehr entscheidend ist, da sie die
Netzdichte und die Verteilung der Strecken auf die Hierarchiestufen bestimmt. Jede Wunschlinie
bedeutet nach der Umlegung bzw. der Konkretisierung im Strallen- und Wegenetz auch nur eine,
maximal zwei regionale Radverbindungen. Dieser Grundsatz ermdoglicht die Entwicklung eines Rad-

netzes, das die Interessen der Kommunen weitestgehend gleichberechtigt berlcksichtigt.

Das Wunschliniennetz, das mit den Kommunen des Kreises Coesfeld abgestimmt wurde, zeigt die
folgende Abbildung 65.
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Abbildung 65: Wunschliniennetz
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Quelle: eigene Darstellung

3.3 Netzkonzept: Umlegung der Wunschlinien auf das StraRen- und Wegenetz

Als ndchster Arbeitsschritt zur Planung des Radwegenetzes fir den Kreis Coesfeld war eine Umlegung
der Wunschlinien auf das StraRen- und Wegenetz erforderlich. Denn nur auf der Basis eines Netz-
konzeptes mit konkreten Verbindungen im StraRen- und Wegenetz kbnnen die folgenden Arbeits-

phasen wie die Bestandsanalyse und die Malknahmenplanung sowie die Kostenschatzung erfolgen.

Die Wunschlinien dienen dafur als ,Suchkorridore®, in denen konkrete Verbindungen im Straf3en-
und Wegenetz ausgewahlt werden. Fir die Umlegung der Wunschlinien war eine intensive Einbin-
dung der Kommunen erforderlich. Die kommunalen Vertreterinnen und Vertreter verfligen Uber
eine fundierte Ortskenntnis und kénnen daher gut einschatzen, welche Verbindungen fur den All-
tagsradverkehr besonders geeignet sind. Daher wurden im ersten Workshop mit den Kommunen
des Kreises das Wunschliniennetz und die Umlegung der Wunschlinien auf das Stralken- und Wege-

netz diskutiert und geeignete Fihrungen in Arbeitskarten eingetragen.
Der Umlegungsprozess erfolgte Gber ein mehrstufiges Verfahren:

= Versendung von Wunschliniennetz und moéglichen Netzelementen (klassifiziertes Strallen-
netz, Radroutennetz NRW, Velorouten der Stadtregion Minster, touristische Routen) an alle
Kommunen zur Vorabinformation

= Sammlung der Vorschlage der kommunalen Vertreterinnen und Vertretern im ersten Work-
shop im Februar 2019
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= Einarbeitung der Vorschldge und erneuter Versand des ersten Netzentwurfs an die Kommu-
nen

=  Rickmeldungen der Kommunen nach Vorlage des ersten Netzentwurfs

= Prufung und ggf. Einarbeitung der Vorschldage und erneuter Versand des finalen Radwege-
netzes an die Kommunen.

Abbildung 66: Wunschlinien- und Analysenetz
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Quelle: eigene Darstellung

3.4 Netzplanungen der Nachbarkommunen

Viele Nachbarkommunen haben bereits Planungen flr den regionalen Radverkehr vorliegen. Der Re-
gionalverband Ruhr (RVR) und die ,Stadtregion Minster” haben detaillierte Wunschliniennetze vor-
liegen, es liegen Planungen fiir den RegioVelo RS2 vor, die Nachbarkreise Warendorf und Steinfurt
haben Verbindungen in den Kreis Coesfeld ausgewiesen. Diese vorliegenden Planungen wurden in
den Wunschliniennetzentwurf sowie die Netzumlegung fir den Kreis Coesfeld integriert. Die fol-
gende Abbildung zeigt das Ergebnis:
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Abbildung 67: Wunschliniennetz und Planungen der Nachbarkommunen
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Quelle: eigene Darstellung

In dieser Karte sind die Verbindungen farbig hervorgehoben unterlegt, die auch in den Radverkehrs-
planungen der Nachbarkommunen enthalten sind. Gelb sind die Verbindungen dargestellt, die keine
Informationen zum Ausbaustandard enthalten. Hier wird davon ausgegangen, dass auf diesen gelben

Linien Verbindungen im ERA-Grundstandard geplant werden.

Grin sind dariber hinaus die Verbindungen unterlegt, fir die der RVR, die RegioVelo und die Stadt-
region Minster aufgrund eines héheren (zu erwartenden) Radverkehrsaufkommens einen héheren
Ausbaustandard vorsehen®: Die , Stadtregion Miinster” nennt diesen Ausbaustandard ,Velorouten-
Standard®, der RVR ,Radhauptrouten-Standard”. Die Standards werden im folgenden Kapitel 4 ndher
erlautert.

Da auch fir den Kreis Coesfeld zur weiteren Forderung des Radverkehrs ein mittlerer Ausbaustan-
dard auf aufkommensstarken Radrouten empfohlen wird (siehe Kapitel 3.5), wurde ein kreisweites
Netz im Radvorrangroutenstandard entwickelt, das mit den Akteuren des Kreises diskutiert wurde
(Abbildung 68). Die Kriterien fur die Ausweisung waren dabei:

= Weiterentwicklung der Planungen der Nachbarkommunen,

= Anbindung aller Kommunen des Kreises Coesfeld und

= Berlcksichtigung aufkommensstarker interkommunaler Verbindungen laut Mobilitatsunter-
suchung (Haushaltsbefragung 2016).

19 Hinzu kommt die Verbindung von Coesfeld nach Steinfurt auf der RadBahn Minsterland, die auf dem Abschnitt zwi-
schen Steinfurt bis Lutum bereits heute 3,00 m Ausbaubreite aufweist. Der Netzllckenschluss zwischen Coesfeld und
Lutum ist im gleichen Ausbaustandard geplant.
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Abbildung 68: Wunschliniennetz und Ausbaustandards
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Quelle: eigene Darstellung

3.5 Potenzialabschatzung fir Velorouten

Far aufkommensstarke Relationen im Kreis Coesfeld wird der Ausbaustandard von Velorouten emp-
fohlen. Auf Grundlage verschiedener Parameter wurde eine erste Abschatzung vorgenommen, wel-
che Relationen ein besonderes Nutzerpotenzial aufweisen (die Abbildung 69Diese sind als gutachter-
liche Empfehlung zu verstehen. Die Empfehlung wurde in der Malnahmenplanung bereits berlck-
sichtigt.

Abbildung 69: Auszug aus der Bewertungsmatrix

Werte | Bewertung |
Pendler Pendler Einwohner Entfernung
Start, bis 10 km = ++ o
Ziel und ggf. (entlang der bis 750 =0 bis25.000=0 | bis15km=+ zusatzlich Baho-
. [km] bis 1.750 =+ bis 50.000 =+ bis 20 km =0 anbindung?
weiterer Strecke) 51750 =4+ >50.000 = ++ bis 25 km =~
>25km=--

vk L Dilmen iiber 1212 57.807 14,5 +
vko2 L Diilmen direkt 1.212 51.104 131 +
vkos L Senden 804 32.732 9,9 + +
vkos  Ludi Ascheberg 524 26.636 12,7 o + +
vkos L Nordkirchen 868 23.119 67 + o ja
VKo L Olfen direkt 939 30.055 8,1 + +
vko7  Ludi Olfen uber 939 36.758 9,5 + +
vkos  Billerbeck 543 16.401 710 o
ko9 Billerbeck Coesfeld 1395 43.666 93 + +
VK10 Billerbeck Nottuln 476 23.638 7,0 o o
vk11  Billerbeck Havixbeck 379 22.964 85 o o
VK12 Ascheberg Senden uber Davensberg und Ottmarsbocholt 360 28.199 129 o + + Jja
VK3 Ascheberg  Nordkirchen iiber Capelle 562 13.209 11,9 o o + ja
VKi4  Ascheberg  Nordkirchen direkt 562 15.195 91 0 o
VK15 Dilmen Coesfeld iiber Lette 2.663 70.066 15,3 o

Quelle: Planersocietdt
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Abbildung 70: Empfehlungen zu Velorouten auf Ebene der Wunschlinien
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Quelle: eigene Darstellung

Abbildung 71: Empfehlungen zu Velorouten auf Ebene des Netzes inkl. der weiteren Radverbindungen des Kreises
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4 Qualitatsstandards fur den Kreis Coesfeld

Im Folgenden soll zundchst ein Uberblick tiber die Qualititsstandards fiir den Radverkehr auf Bun-
desebene und im Land Nordrhein-Westfalen gegeben werden. Fir NRW werden vertieft ausgefihrt
und verglichen die Qualitdtsstandards, die der Regionalverband Ruhr und die Stadtregion Minster
definiert haben, da diese beiden Regionen benachbart zum Kreis Coesfeld liegen. Aus diesem Ver-
gleich heraus werden im Anschluss die Qualitatsstandards beschrieben, die fir den Kreis Coesfeld

empfohlen werden.

Bundesebene

In der StraRenverkehrsordnung (StVO) und der ERA 2010 sind Anforderungen an mogliche Fliihrungs-
formen, Breiten der Radinfrastrukturen sowie Knotenpunktgestaltungen und Signalisierungen ent-
halten. Die ERA sind nicht mit einer gesetzlichen Verordnung gleichzusetzen, in der Verwaltungsvor-
schrift zur StVO (VwV-StVO) wird jedoch ausdriicklich auf die Bericksichtigung der ERA bei der Ge-
staltung von Radverkehrsanlagen hingewiesen. Gleichzeitig entsprechen die geforderten Qualitats-
standards in der VwV-StVO jenen in den ERA. Durch die Behordenverbindlichkeit (Abweichen nur in
begrindeten Einzelfallen) der VwV StVO haben sich auch die Planungsgrundlagen der ERA zu einem
Standard entwickelt, der auch im Kreis Coesfeld Grundlage der zukinftigen Radverkehrsférderung

ist.

Zwischen den Standards fir Radschnellverbindungen (mind. 2.000 Radfahrende pro Tag, 4,00 m im
Zweirichtungsverkehr) und dem ERA-Standard klafft eine erhebliche Liicke. Dies ist ein Zustand, der
fir viele Regionen unbefriedigend ist. Abseits der grofRen Stadte lassen sich nur wenige Relationen
mit einem Potenzial von Uber 2.000 Radfahrenden finden. Um den Netzgedanken zu starken und
auch mehr Qualitatsrouten zu realisieren, sind einige Regionen innerhalb und auRerhalb von Nord-
rhein-Westfalen zu dem Schluss gekommen, dass ein Aus-
baustandard zwischen dem Radschnellweg- und dem ERA-

Abbildung 72: Radschnellverbindungen
Standard fehlt. Ein prominentes Beispiel ist die Stadtregion WNRW Leitfaden fiir Planung, Bau und Betrieb

in

Munster, die einen eigenen mittleren Standard definiert hat. et
Andere Regionen und Bundeslander (Bayern, Baden-W(rt- =
temberg) definieren direkt drei Ausbaustandards, um beim

Netzausbau flexibel und bedarfsgerecht vorgehen zu kénnen.

Eine Anderung der ERA (vermutlich 2021) steht an. In dieser
wird dann neben dem ERA-Standard und dem Standard fur
Radschnellverbindungen auch ein mittlerer Standard definiert

werden.

Landesebene

Das Land Nordrhein-Westfalen hat bundesweit eine Schritt-
macherfunktion bei Planung und Umsetzung von Radschnell-

verbindungen Gbernommen. Im August 2019 hat NRW einen
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Leitfaden zu Planung, Bau und Betrieb von Radschnellverbindungen in NRW veroffentlicht. Der Lan-

desbetrieb Stralen.NRW ist Baulasttrager flr Radschnellverbindungen in NRW.

Die Anforderungen an Radschnellverbindungen sind bewusst anspruchsvoll gehalten, da der Begriff

Radschnellverbindung nicht verwéssert werden soll.

Regionalverband Ruhr (RVR)

Bei der Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes in der Metropole Ruhr wurde ein dreistu-
figes Radverkehrsnetz entwickelt, da auch hier zahlreiche Verbindungen nicht das Potenzial fiir Rad-
schnellverbindungen aufweisen, aber gleichwohl eine erhebliche Bedeutung fiir den regionalen Rad-
verkehr haben. Dem entsprechend umfassen die Qualitatsstandards flr das Regionale Radwegenetz

in der Metropole Ruhr drei Stufen:
= Regionale Radschnellverbindung bei mehr als 2.000 Radfahrenden pro Tag mit der Ausbau-
qualitdt Radschnellwegestandard,
= Regionale Radhauptverbindung bei 500 bis 2.000 Radfahrenden pro Tag mit der Ausbauqua-
litat Radvorrangroutenstandard,
= Regionale Radverbindung bei weniger als 500 Radfahrenden pro Tag mit der Ausbauqualitat
ERA-Grundstandard.
Die folgenden Abbildungen zeigen die RVR-Standards fir Radhauptverbindungen an strallenbeglei-

tenden Radwegen und auf FahrradstralRen.

Abbildung 73: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstan-  Abbildung 74: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstan-
dard fir Richtungsradwege an Hauptverkehrsstraf3en dard fir Radfahrstreifen an HauptverkehrsstrafSen

! 6‘i‘ 2

_t oty ~ il

LI | o b,
22,50 ||, 200 L[] >5,50 L1, 200 || 2250 |, == 1
Gehweg s Rachaupg i Fahrbahn 1 Iledhauptrﬂ Gehweg 4 | _ w
vetbindong Sicherheitstrennstreifen verbincing >2,50 2,00 > 5,50 2,00 >2,50
(Radweg) (Radweg) =< , = , =<
Gehweg Radhaupt- Fahrbahn Radhaupt- Gehweg
taktile Trennung taktile Trennung verbindung verbindung
(0,30) (0,30) {Radfahrstreifen) (Radfahrstreifen)
Quelle: Planersocietdt / VIA eG Quelle: Planersocietdt / VIA eG

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld 73

Abbildung 75: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstan-
dard fiir Zweirichtungsradwege mit Fuf3géngerweg an
Hauptverkehrsstrafsen

”MF
N 1=

[
| 2250 |, =»300 L 5,50
e 7 4 7
Gehweg  Radhauptverbindung Fahrbahn
taktile Trennung— (Radweg) Sicherheitstrennstreifen

(0,30)
Quelle: Planersocietdt / VIA eG
Abbildung 76: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstan-  Abbildung 77: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstan-

dard fiir gemeinsame Geh- und Radwege (Richtungsver-  dard fiir gemeinsame Geh- und Radwege (Zweirichtungs-
kehr) an HauptverkehrsstrafSen aufSerorts verkehr) an Hauptverkehrsstrafsen aufserorts

i

P
yoT t f "
Strafie auf dieser Seite
1 ‘ —
> z 4,00 22,50 25,50 L
.
>
| 2300 |>1,75] >5,50 | 2250 | 2300 | (=1,75m)
“ Radhauptver- " 7 Fahrbahn “ Radhauptver- * Radhauptver- Sicherheits- Fahrbahn
bindung (Gem Sicherheitstrennstreifen bindung (Gem. bindung (Gem. trennstreifen
Geh-fRadweg) Geh-/Radweg) Geh-/Radweg)
Quelle: Planersocietdt / VIA eG Quelle: Planersocietdt / VIA eG

Abbildung 78: RVR-Standard: Radhauptverbindungsstandard flir FahrradstrafSsen

Fahrradstral3e bei ei-
ner Fahrbahnbreite
von

mind. 3,50 m und
max. 6,00 m ;
|

Parken unzuldssig

= 3,50
Radhauptverbindung
(FahrradstraRe)

FahrradstraRe bei ei-
ner Fahrbahnbreite
von

mind. 6,00 m und

) A ﬁ\\
max. 8,00 m (N
\
Einseitiges Langs- w o il
arken zuldssi
P & J, 200 , |, 2350
Parken 7 Radhauptverbindung
(FahrradstraRe)

Sicherheitstrennstreifen (= 0,50)
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FahrradstraRe bei ei- VAN
s J
ner Fahrbahnbreite
von
& R
mind. 8,50 m of y
=
Beidseitiges Langs- i w | ' L]
| |
parken zuldssig 2,00 >3,50 2,00
Parken Radhauptverbindung Parken
(FahrradstraRe)
Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen
(=2 0,50) (2 0,50)

Quelle: Planersocietdt / VIA eG

Stadtregion Mtinster

Im stadtregionalen Leitbild der Stadt Minster sind ambitionierte Ziele festgeschrieben: Der Anteil
des Radverkehrs am Modal Split soll in Minster bis 2030 auf 50 % steigen und im Umland auf 30 %.
Um dieses ehrgeizige Ziel zu erreichen, will die Stadtregion eine systematische und zlgige Realisie-
rung des Veloroutenkonzeptes erreichen und verzichtet bewusst auf eine Realisierung neuer Rad-
schnellwege, sondern setzt vielmehr ihren Handlungsschwerpunkt darauf, bestehende Radwege zu
ertlchtigen und Lucken im Radwegenetz zu schlieRen. Dabei werden flr die Ertlichtigung und den
Neubau Qualitatsstandards festgeschrieben, die sich im Wesentlichen an denen der Ausbauqualitat
von Radhauptverbindungen im RVR orientieren, sich in Feinheiten jedoch unterscheiden. Die folgen-
den Abbildungen zeigen die Standards der Veloregion Munster fir selbststdndig gefiihrte und stra-

Renbegleitende Radwege.

Abbildung 79: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-  Abbildung 80: Velorouten-Standard der Stadtregion Mins-
ter: selbststdndig gefiihrte Wege, getrennter Geh- und ter: selbststéndig gefiihrte Wege, gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg

v \/

4
n ¥

EE— ]
i >2,50 J( >3,00 J, , 2300 j(
Gehweg Veloroute Veloroute

(Gem. Geh-/Radweg)

Quelle: VIA eG Quelle: VIA eG
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Abbildung 81: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-
ter: Verbindungen an Hauptverkehrsstrafsen, getrennter
Geh- und Radweg; beidseitig

l t

-

ﬁ‘m f.' L

uD ad

Abbildung 82: Velorouten-Standard der Stadtregion Mtins-
ter: Verbindungen an Hauptverkehrsstrafsen, getrennter
Geh- und Radweg; einseitig im Zweirichtungsverkehr

it

[
m 7 N
o 3
& =

‘ T

22,50 L 5,50 [, L 22,00
Gehweg g Fahrbahn "1 " veloroure
Sicherheitstrennstreifen (Radweg)

| >2,00
" Veloroute
(Radweg)

>2,50
Gehweg i

Quelle: VIA eG

Abbildung 83: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-
ter: Verbindungen an Hauptverkehrsstrafsen; gemeinsamer
Geh- und Radweg; beidseitig

>3,00

25,50

Fahrbahn
Sicherheitstrennstreifen

23,00

Veloroute
{Gem. Geh-/Radweg)

idr 1,75
’ ’

Velcroute
(Gem. Geh-/Radweg)

Quelle: VIA eG

Abbildung 85: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-
ter: Verbindungen an HauptverkehrsstrafSen; Radfahrstrei-

fen

£ i)
oo
=X /
I |——1
22,50 Jr 2,00 2,00 | 25,50 2,00 22,50 J’
~ s 7 g
Gehweg Parken Veloroute Fahrbahn Veloroute  Gehweg
0,75 [Radfahrstreifen) (Radfahrstreifen)

Sicherheits-
trennstreifen

Quelle: VIA eG

|
| =250

2300 | 25,50
#
Gehweg Veloroute Fahrbahn
(Radweg) Sicherneitstrennstreifen

Quelle: VIA eG

Abbildung 84: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-
ter: Verbindungen an Hauptverkehrsstrafsen; getrennter
Geh- und Radweg; einseitig im Zweirichtungsverkehr

>3,00

J;,a.n.1,75 Ji >5,50 J(

Veloroute Sicherheits- Fahrbahn

(Gem. Geh-/Radweg) trennstreifen

Quelle: VIA eG

Abbildung 86: Velorouten-Standard der Stadtregion Miins-
ter: Verbindungen auf Nebenstrafsen; Fahrradstrafse inner-
orts

[
2,00 L 24,00 L
Parken Veloroute
(FahrradstraRe)

L—Sicherheitstrennstreifen
(0,50 m)

Quelle: VIA eG

Planersocietat | Planungsbiro VIA eG



76 Klimaschutzteilkonzept Radverkehr Kreis Coesfeld

Empfehlung fiir den Kreis Coesfeld

Vor diesem Hintergrund empfehlen die Gutachter dem Kreis Coesfeld neben dem ERA-
Grundstandard und dem Standard fir Radschnellverbindungen (die im Kreis Coesfeld nicht zur An-
wendung kommen) einen dritten, einen mittleren Standard zu etablieren. In Abstimmung mit den
Kommunen einigte man sich darauf, dass hierbei eine Orientierung an den Standards der Stadtregion
Miunster erfolgen soll. Fir aufkommensstarke Relationen ist daher der Ausbaustandard von Velorou-

ten vorzusehen.

4.1 Radverbindungen (ERA-Grundstandard)

Bei zu erwartenden werktdglichen Verkehrsstarken von weniger als 500 Radfahrenden am Tag sind
die Standards entsprechend der ERA angemessen. Dieser Standard entspricht dem Stand der Technik
und ist in keinem Fall minderwertig. Das definierte Radhauptnetz fir den Kreis Coesfeld soll mindes-

tens den ERA-Standard erreichen.

Die Gestaltung von Radverkehrsanlagen entsprechend der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
gehort zum Rlstzeug der Radverkehrsplanung in den Stadten und Gemeinden. Daher ist an dieser
Stelle keine ausfiihrliche Beschreibung der Standards notwendig. Stattdessen sollen an dieser Stelle
die wichtigsten Standards, die auch der Analyse des Netzes zu Grunde lagen, tabellarisch dargestellt

werden (siehe Tabelle 10).
Tabelle 10: Ubersicht Qualitétsstandards nach ERA 2010

Flhrungsform Radverbindungen gemaR ERA-Standard

innerorts: Breite: 22,50 m (Rad) + > 2,50 m (FuR)
Getrennter Rad-/Gehweg Inkl. 0,30 m signifikanter Trennstreifen zum Gehweg

aufserorts: i. d. Regel nicht

innerorts: (nur bei geringem Fuf3géingeraufkommen)
. Breite 22,50 m
Gemeinsamer Rad-/Gehweg o ] o o )
Breite ist von Nutzungsintensitat abhangig (vgl. Bild 15 (ERA))

aufserorts: 22,50 m

Selbststandig geflihrte
Verbindungen

innerorts: Breite: MindestmalR: 1,60 (Rad)
Regelmal: 2,00 m (Rad) + > 2,50 m (FuR)
Getrennter Rad-/Gehweg Inkl. 0,30 m signifikanter Trennstreifen zum Gehweg
mit Einrichtungsverkehr + 0,5 -0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
aufSerorts: in der Regel kein Einsatz

Mafse gelten auch fiir nicht benutzungspflichtige Radwege

innerorts: Breite: > 2,50 m (Rad) + = 2,50 m (Ful3)
Getrennter Rad-/Gehweg Inkl. 0,30 m signifikanter Trennstreifen zum Gehweg
mit Zweirichtungsverkehr (ein-  +0,50- 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
seitig) auferorts: in der Regel kein Einsatz

Mafse gelten auch fiir nicht benutzungspflichtige Radwege

Verbindungen an Hauptverkehrsstrallen

Gemeinsamer Rad-/Gehweg innerorts: (abhéngig vom Fufigdngeraufkommen)
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FUhrungsform

Radverbindungen gemaR ERA-Standard

mit Einrichtungsverkehr

Breite: 22,50 m

+0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
aufserorts: Breite: 2,50 m

Angestrebt 2,50 m (mind. 1,75 m) Sicherheitstrennstreifen
Mafse gelten auch fiir nicht benutzungspflichtige Radwege

Gemeinsamer Rad-/Gehweg
mit Zweirichtungsverkehr

innerorts: (anhédngig vom Fuf3gdngeraufkommen)

i.d.R. kein Einsatz

aufserorts: Breite: 2,50 m

Angestrebt 2,50 m (mind. 1,75 m) Sicherheitstrennstreifen
Mafse gelten auch fiir nicht benutzungspflichtige Radwege

Radfahrstreifen

Innerorts: Breite: 21,85 m
+0,50-0,75 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

Schutzstreifen

innerorts: Breite: 1,50 m

+ 0,50 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

FahrradstralRen

innerorts: Breite: > 3,50 m
+>0,5 m Sicherheitsabstand zum ruhenden Verkehr

aufserorts: Breite: = 3,00 m

Mischverkehr

Verbindungen auf
Nebenstralen

Quelle: Planersocietdt / VIA eG nach FGSV (2010)

4.2 \Velorouten-Standards

Querschnitte fiir Velorouten

innerorts: Tempo 50 bis 4.000 Kfz/Tag (durchschnittlichen
taglichen Verkehrsbelastung (DTV))

Tempo-30-Zonen - zuldssig
Verkehrsberuhigter (Geschéafts-)Bereich - zuldssig
aufserorts: vgl. ERA Tabelle 19

Velorouten sehen wie Radschnellverbindungen eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr an

Hauptstrallen vor, arbeiten jedoch mit geringeren Breitenanforderungen und ergdnzen das Spekt-

rum der FUhrungsformen um gemeinsame Geh-/Radwege und Schutzstreifen unter bestimmten

Rahmenbedingungen. An dieser Stelle sollen die wesentlichen Fihrungsformen gezeigt und kurz er-

|dutert werden.

Flr die Fihrung des Radverkehrs auf einer Fahrradstralle aullerorts gibt es bei den Standards der

Stadtregion Munster bisher keine BerUcksichtigung. Fir den Kreis Coesfeld wurde deswegen ein ei-

gener Musterquerschnitt entwickelt.
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Tabelle 11: Ubersicht Qualitdtsstandards Veloroute

Veloroute — in Anlehnung an die Standards der Stadt-

Flhrungsform ; .
& region Minster
o = Breite: > 3,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR)
5 2 Getrennter Rad-/Gehweg
o 2 S signifikanter Trennstreifen zum Gehweg
2g?
§ £ 3 Breite: > 3,00 m (Rad + FuR)
Q2 Gemeinsamer Rad-/Gehweg
o Gehweg wenn méglich

Verbindungen an HauptverkehrsstraRen

innerorts  >2,00 m (Rad) + > 2,50 m (FuR)
Getrennter Rad-/Gehweg mit
Einrichtungsverkehr auferorts > 2,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR); Sicherheits-
trennstreifen zur Fahrbahn (= 1,75 m)
innerorts ~ >3,00 m (Rad) +=> 2,50 m (FuR)
Getrennter Rad-/Gehweg mit
Zweirichtungsverkehr auferorts > 3,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuR); Sicherheits-
trennstreifen zur Fahrbahn (= 1,75 m)
innerorts  in der Regel kein Einsatz
Ge.mgin.samer Rad-/Gehweg >3,00 m (Rad + FuR); Sicherheitstrennstreifen
mit Einrichtungsverkehr auerorts 2T Fahrbahn (> 1,75 m)
Gehweg wenn méglich
innerorts in der Regel kein Einsatz
Ggmein_f,a.mer Rad-/Gehweg > 3,00 m (Rad und FuR); Sicherheitstrennstrei-
mit Zweirichtungsverkehr auferorts fen zur Fahrbahn (> 1,75 m)
Gehweg wenn méglich
. > 2,00 m (Rad); Sicherheitstrennstreifen zum
innerorts Parken (= 0,75 m)
Radfahrstreifen Y
aufserorts  in der Regel kein Einsatz
) Breite: 1,50 m; inkl. 0,75 m Sicherheitsabstand
innerorts
) zum ruhenden Verkehr
Schutzstreifen
aufserorts  Kein Einsatz

FahrradstralRen - auRerorts

Fahrgassen fir den Radverkehr: > 3,50 m

Sicherheitsabstand zum Parken: > 0,50 m

FahrradstraBen - innerorts

Verbindungen auf
Nebenstrallen

Quelle: Planersocietdt / VIA eG

Bei einer Fahrbahnbreite von < 6,75 m ist das Parken unzu-
lassig

Fahrgassen fur den Radverkehr: > 4,00 m

Sicherheitsabstand zum Parken: > 0,50 m
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Markierung von Velorouten

Velorouten sollen als besondere Komfortrouten flir den Radverkehr auch gestalterisch hervorgeho-
ben werden. Im Kreis Coesfeld sollen die Velorouten insbesondere durch eine durchgehende Rand-
markierung (nurim anbaufreien Bereich; Schmalstrich weil, retroreflektierend (Breite: 12 cm)) sicht-
bar gemacht werden. Diese MalRnahme sollte auf Empfehlung der Gutachter auch auf Velorouten,
die aktuell noch nicht den Breitenstandards entsprechen, angewendet werden, um die Durchgan-
gigkeit der Velorouten zu erreichen. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Randmarkierung eine Leitli-
nie ist, die bei DAmmerung und Dunkelheit die Orientierung erleichtern soll. Das Uberfahren im Be-

gegnungsfall ist zuldssig und gefahrlos moglich.

Abbildung 87: Musterlésung: Randmarkierung

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12 m U

20,50 m >3,00m | 20,50 m

24,00m

Fahrradstrafsen aufSerorts

Die Vertreterinnen und Vertreter der Kommunen winschten sich ausdricklich eine kreisweit ein-
heitliche Musterlosung fur die Markierung von FahrradstraRen. Derzeit gibt es verschiedene (kom-
munale) Ansatze bei der Sichtbarmachung von Fahrradstraen innerhalb des Kreis Coesfeld. Das

Spektrum reicht von:

= keine Rotmarkierung von Fahrradstrallen
= Rotmarkierung nur in Kreuzungsbereichen

= flachige Rotmarkierung von Fahrradstralsen.

Um einen Mindeststandard einheitlich festzulegen, empfehlen die Gutachterinnen und Gutachter,
folgende Musterldsung anzuwenden, die bei Bedarf in den Knotenpunkten oder auch flachig einge-

farbt werden kann.
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Abbildung 88: Musterlésung: Gestaltung von Fahrradstraf3en

Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit
Zeichen 244 1 StVO mit Zusatzz. 1020-30 StVO

Wartelinie
Blockmarkierung: 0,50/0,25; 0,50 breit

Radfahrerfurt
Markierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Zeichen 2441 StVO

Piktogramm mit Zeichen 2441 StVO
auf der Fahrbahn markiert

Auch wurde ein einheitlicher Standard bei der Markierung in Anlehnung an das StVO VZ 244.1 , Be-
ginn einer FahrradstralRe” diskutiert. Die kommunalen Akteure waren der Ansicht, dass die Markie-

rung aus Kostengrinden, wenn Uberhaupt, nur zweifarbig (blau/wei) ausfihrt werden sollte.

Abbildung 89: Musterlésung: Markierung von Fahrradstrafsen

®

An dieser Stelle soll darauf hingewiesen werden, dass die Stadtregion Mlnster folgende Musterl6-
sung flr die Gestaltung von FahrradstralRen erarbeitet hat:
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Abbildung 90: Musterlésung: Velorouten auf Nebenstrafsen; Fahrradstrafse innerhalb von Tempo-30-Zonen (Bevorrechtigt
durch Beschilderung)

Musterlésung
Velorouten auf Nebenstraen

FahrradstraRe innerhalb von Tempo-30-Zonen
(Bevorrechtigung durch Beschilderung) - angebaut

Sicherheitstrennstreifen zum
[ ruhenden Verkehr (2 0,50 m)

Randmarkierung ——

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO @ \

\\l'

N

Piktogramm "FahrradstraBe"
Zeichen 2741 StVO |\

4

[ mindestens 1,50 m breit

A Zeichen 244.1 StVO mit
i : Zeichen 1020-30 StVO oder

o Zeichen 1024-10

1

) . Warteline (Blockmarkierung:
Zeichen 274.2 StVO , ﬁ 050 m /0,25 m: 0,50 m breit)
Zeichen 205 StVO Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung
” 24,00m}>250m
Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

* VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 2442

Anwendungsbereiche: e Fahrradstralen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fir die
Veloroute

Hinweise: * im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
* die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu enthehmen

Musterblatt: VEL - N 1

Stadtregion Munster
Stand: August 2018

Quelle: VIA e.G.
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Musterlésungen fiir Knotenpunkte

Velorouten sollen im Zuge kreuzender, untergeordneter StralRen bevorrechtigt gefiihrt werden und
an Signalanlagen mit dem Hauptstrom des Kfz-Verkehrs lange Griinzeiten erhalten. Anders als bei
Radschnellverbindungen fehlt bei Velorouten eine Vorgabe des Landes NRW flir Musterldsungen an
Knotenpunkten.

Hinsichtlich der Abmessungen unterscheiden sich die Velorouten von den Radschnellverbindungen.
Der Anspruch hinsichtlich der Beschleunigung des Radverkehrs ist jedoch der gleiche, so dass es glei-
che Knotenpunkttypen mit veranderten Abmessungen gibt. Die folgenden Musterlésungen stellen
ein Repertoire an typischen, standardisierten MaBnahmen dar, welche haufig Anwendung im Pla-
nungsprozess finden. Fir den Kreis Coesfeld wird in Abstimmung mit den Kommunen und dem Kreis

auf die Musterlésungen der Velorouten der Stadtregion Munster zurlickgegriffen.
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Abbildung 91: Musterlésung fiir Knotenpunkte von Velorouten der Stadtregion Miinster: Velorouten an Hauptverkehrs-
strafSe; Bevorrechtigte Fiihrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr

Musterlésung
Velorouten an Hauptverkehrsstraen

Bevorrechtigte Flihrung auf baulichen Radwegen
im Einrichtungsverkehr - anbaufrei

Randmarkierung:
Schmalstrich, beidseitig

Gehweg
(Breite = 2,50 m)

Veloroute als Radweg
(Breite = 2,00 m)

o
D_ — Zeichen205StVO

\, = Abstand zur Fahrbahn
i 1,75 bis 2,00m

21,75m

Radverkehrsfurt (mit
Fahrbahnanhebung optional)

A Wartelinie fur den
Radverkehr

Zeichen 306 StVO

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2
Anwendungsbereiche: e Velorouten im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
e auRerorts im Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung
Hinweise: ¢ die Fahrbahnanhebung ist optional
e die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
* die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Musterblatt: VEL - H 3.1

Stadtregion Munster
Stand: August 2018

Quelle: VIA e.G.
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Abbildung 92: Musterlésung fiir Knotenpunkte von Velorouten der Stadtregion Miinster: Velorouten an Hauptverkehrs-
strafSe; Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh- und Radwegen im Zweirichtungsverkehr

Musterlésung
Velorouten an Hauptverkehrsstralen

Bevorrechtigte Fiihrung auf gemeinsamen Geh-/Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - anbaufrei

Veloroute als gemeinsamer
Geh-/Radweg
(Breite: 3,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Regelungen: .
Anwendungsbereiche:

Hinweise: =

S o Radverkehrsfurt mit
i 5 Fahrbahnanhebung
\ 2 Abstand zur Fahrbahn
4,00 bis 5,00 m
Breitstrichmarkierung
R unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung:
Schmalstrich, beidseitig

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (Ausgabe 2012), S. 20f, S. 79 f.

auBerorts im Zuge bevorrechtigter StraRen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24 him
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

die Fahrbahnanhebung ist optional

die MaBe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Musterblatt: VEL - H 4.2
Stand: August 2018

Stadtregion Minster

Quelle: VIA e.G.
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5 Malnahmenprogramm

Im Kapitel 2.5 wurden die Methoden der Analyse beschrieben. Aus der Bestandsanalyse heraus
konnten konkrete Malsnahmenempfehlungen im Hinblick auf Oberflachensanierung und Ausbau —
hier auch noch unterschieden in Ausbau auf ERA-Standard und Veloroutenstandard — entwickelt
werden. In den folgenden Kapiteln werden noch einmal kurz die MaRnahmenempfehlungen fir
Oberflachensanierung und Ausbau beschrieben und das Vorgehen bei der Mallnahmenentwicklung

an Netzlicken erlautert.

Vor allem die Malknahmenempfehlungen an Knotenpunkten werden dann folgend mit den wichtigs-
ten Musterldsungen dargestellt und ihre Einsatzbedingungen beschrieben. Diese MalRnahmentypen
kehren im Radverkehrskonzept immer wieder und sind folglich als typische MaRkRnahmen anzusehen.
Sie dienen dem Planungsgrundsatz, die Fiihrungsformen zu standardisieren und zu vereinfachen und
damit das Radfahren nicht nur besser sichtbar, sondern fiir alle Verkehrsteilnehmenden auch leich-

ter verstandlich zu machen. Alle Musterldsungen orientieren sich an folgenden Vorgaben:

o Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (StVO) in der Fassung vom 1.9.2009
o Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen (RASt 06)

o Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

o Richtlinien fur die Anlage von LandstraBen (RAL 2013).

5.1 Lineare Radverkehrsfiihrungen

511 Radwege: Oberflachen sanieren und verbreitern

Das Untersuchungsnetz wurde in Bezug auf die Oberflachenbeschaffenheit und die befahrbaren
Breiten dokumentiert und bewertet. Fir beide Themenbereiche wurden fir alle Kommunen Detail-
karten erarbeitet. Die in der Bestandsanalyse aufgenommen Maéngel auf der Strecke in Bezug auf
Breiten und Oberflache fanden Eingang in das MaRRnahmenprogramm. Mancherorts besitzen Rad-
wege einen Pflasterbelag. Bei anstehenden SanierungsmaRnahmen sollte das Pflaster aus Fahrkom-

fortgrinden grundsatzlich durch eine Asphaltoberflache ersetzt werden.

AuRerorts ist die einseitige Zweirichtungsanlage Standard, d.h. baulich angelegte meist gemeinsame
Geh-/Radwege im Seitenraum sind die Regelfihrungsform. Diese entsprechen heute jedoch oft nicht
mehr den aktuellen Standards in Bezug auf die Breiten. Grundsatzlich sollte das ERA-Regelmal’ zur
Anwendung kommen, wenn das Ziel der Radverkehrsférderung im Fokus steht. AuRRerorts liegt die
Regelbreite fir einen gemeinsamen Geh-/Radweg bei 2,50 m. Diese Standardbreite wird im Kreis
Coesfeld nicht immer erreicht, da insbesondere Bestandwege in damals geltenden Standards gebaut

wurden, die unterhalb der aktuellen Breitenstandards liegen.

In Kapitel 3.5 wurde das Vorgehen fir die Identifizierung von Strecken beschrieben, die voraussicht-
lich ein hoheres Potenzial an Radfahrenden aufweisen und folglich auf den Veloroutenstandard aus-

gebaut werden sollen, der im Munsterland eine Breite von mindestens 3,00 m aufweist.
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Empfohlen wird bei Ausbau oder Sanierung der unbeleuchteten AuRerortsradwege die Markierung
von retroreflektierenden Begrenzungslinien, die die Orientierung von Radfahrenden, die in Dunkel-
heit fahren, enorm verbessert. Retroreflektierende Begrenzungsstreifen sollten zum Standardreper-
toire gehoren, genau wie die Markierungen auf der Kfz-Fahrbahn, zumal Kfz mit deutlich starkeren
Lichtanlagen ausgeristet sind als Fahrrader. Dies ist vor allem auf den bedeutenden interkommuna-

len Verbindungen wichtig und wurde ins MalRnahmenprogramm aufgenommen.

Die Musterlésungen fur den ERA-Standard und den Velorouten-Standard sollen hier noch einmal im

Vergleich aufgefihrt werden.

Abbildung 93: Musterlésung fir die Markierung eines  Abbildung 94: Musterlésung fiir die Markierung eines Rad-
Radwegs im ERA-Ausbaustandard wegs im Velorouten-Ausbaustandard
Markierung: Markisrung:

Schmalstrich (0,12 m), Schmalsirich (0,12 m),
retroreflektierend retroreflektisrend

0,12 m H 0,12m U

20,50 m =2250m =0,50m 20,50 m 23,00m >0,50 m
2350m =24,00m -
5.1.2 Neubau von Radverkehrsanlagen an Netzliicken

In den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)? wird der Einsatzbereich der Filhrungsformen
des Radverkehrs im Spannungsfeld zwischen zuldssiger Geschwindigkeit (km/h) und Verkehrsstarke
(Kfz/h) definiert. Mit Hilfe eines Diagramms kann das Erfordernis einer Trennung vom Kfz-Verkehr

ermittelt werden.

20 Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA). Koln,

2010
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Abbildung 95: Diagramm zur Vorauswah! der Radverkehrsfiihrung

[Kizh] , zweistreifige Straflen

2400 - b I Regeleinsatzbereich fur Mischen auf
2200 + 7 @ % der Fahrbahn
2000 Il Regeleinsatzbereich fur Schutz-
1800 —— @ ;trzifen, Geri:we%/Radfahrer H_eihund
il adwe
- ge ohne .enutzungsp icht
T e Il Regeleinsatzbereich fur Trennen
1400 — =) )
- == \YJ (Radwege, Radfahrstreifen,
1200 — Gemeinsame Geh- und Radwege)
1000 — 1] 1] IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist
800 - unerlasslich
600 — Ubergénge sind nicht als harte
I g& Grenzen zu definieren.
T —
200 +
0 i : >
30 40 5 60 70 [km/h]

Quelle: Planungsbtiro VIA nach ERA 2010

Auf AuRerortsverbindungen oder auf Verbindungen am Siedlungsrand ist aufgrund der hohen Ge-
schwindigkeiten fast immer eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr erforderlich (Erforder-
nis IV). Somit sind Radwege im Seitenraum auch weiterhin die erste Wahl bei der Fihrungsform. Das
bedeutet, dass bei Netzlliicken eigentlich immer ein Radwegeneubau gefordert werden misste. Al-
lerdings gibt es klassifizierte Strallen aullerorts, die durch den Kfz-Verkehr nur gering belastet sind,
da die Verbindungsbedeutung auf diesen StralRen nicht hoch ist. In der Regel fehlt hier strallenbe-
gleitende Radverkehrsinfrastruktur und es ist auch nicht wahrscheinlich, dass aufgrund der auch ge-

ringen Potenziale fir den Radverkehr hier Radverkehrsinfrastruktur nachgerUstet wird.

In Deutschland gibt die StVO als Regelgeschwindigkeit fiir AuRerortsstraBen 100 km/h vor.?! Dies ist
fr gering belastete AuRerortsstralRen, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz fahrt,
entschieden zu hoch. Auch ist in Deutschland, ganz im Gegensatz zum europdischen Ausland, keine
Schutzstreifen-Markierung aulRerorts erlaubt. Bislang sind Schutzstreifen aullerorts nur in Nieder-
sachsen, Nordrhein-Westfalen und Brandenburg im Rahmen eines BASt-Forschungsprojektes unter-
sucht worden.?? Hier wurden die Markierungen an KreisstraRen auRerorts erprobt und die Erfahrun-

gen sind bei einer Kfz-Belastung von bis zu 2.000 Kfz/Tag positiv.?

21§ 3 Abs. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO)

22 https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/praxis/modellversuch-zur-abmarkierung-von-schutzstreifen, abgeru-
fenam 13.12.2018

3 https://www.dstgb.de/dstgb/Homepage/Schwerpunkte/Radverkehr%20in%205t%C3%A4dten%20und%20Ge-
meinden/Neuigkeiten%20rund%20ums%20Rad/Ergebnisse%20des%20Modellprojekts%20Schutzstrei-
fen%20au%C3%9Ferorts/, abgerufen am 13.12.2018
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Abbildung 96: Schutzstreifen aufserorts, die im Rahmen eines BASt-Forschungsprojektes in Deutschland untersucht wurden

Querschnitt freie Strecke (Standard)
S s v L s
E 125m 2.75-450m " 125mE

Bisher konnte eine StVO-Anderung fiir die Markierung von gering belasteten AuRerortsstraRen je-
doch nicht erwirkt werden. Allerdings weist der Deutsche Stadte- und Gemeindebund darauf hin,
dass ,die Diskussion um die Einflhrung von Schutzstrecken auRerorts mit der Vorlage des Schluss-
berichts voraussichtlich nicht beendet sein wird.“%4

Auch im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fir den Kreis Coesfeld wurde dieses
Thema diskutiert. Einige Akteure — vor allem auch aus dem politischen Raum — fragten sich, warum
eine solche Losung nicht einfach und zeitnah umgesetzt werden kdnnte. Da die aktuell glltigen Re-
gelwerke diese Losung nicht vorsehen, misste hierfiir erneut ein Modellprojekt auf Initiative des
Kreises Coesfeld oder besser in Kooperation mit den Minsterlandkreisen beantragt werden. Hilf-
reich ware fur die Anmeldung eines neuen Modellprojektes zudem die Bereitschaft der Arbeitsge-
meinschaft der fuRganger- und fahrradfreundlichen Kommunen in NRW (AGFS), dieses Modellpro-
jekt landesweit zu unterstitzen. Eine weitere Moglichkeit der Einflussnahme besteht Uber entspre-
chende Eingaben an den Landkreistag NRW.

Unter den heute geltenden Rahmenbedingungen bleibt nur die MaRnahmenempfehlung, auf solch
gering belasteten AulRerortsstrafRen die angeordnete Kfz-Geschwindigkeit soweit zu senken, dass
Radfahrende moglichst wenig gefahrdet werden. Es wird im MaRnahmenprogramm folglich eine Ge-
schwindigkeitsreduktion im Spektrum von Tempo 70 bis hin zu Fahrradstralle auRRerorts (Tempo 30)
(siehe Kapitel 5.1.3) empfohlen.

Im Zuge der Bestandserfassung vor Ort wurden die angeordneten Geschwindigkeiten und die zuge-
lassenen Verkehrsmittel detailliert aufgenommen, so dass fir jede Kommune eine Detailkarte zu den
Belastungsbereichen erstellt werden konnte. Diese kommunalen Detailkarten zu den Belastungsbe-
reichen nach ERA zeigen die Netzbestandteile des Untersuchungsnetzes auf, auf denen der Radver-
kehr vom Kfz-Verkehr zu separieren ist (rot) und auf denen der Radverkehr gefahrlos im Mischver-

kehr mit den Kfz gefihrt werden kann (griin) (siehe beispielhaft fir Lidinghausen Abbildung 97).

2 ebenda
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Abbildung 97: Netzllickenkarte fiir Liidinghausen

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
N

3
e planersocietit s VA

Quelle: Planungsbtiiro VIA eG

Dort, wo der Belastungsbereich bei IV liegt und keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden ist, wurde
eine Netzllcke identifiziert, d.h. hier wird der Neubau von Radverkehrsinfrastruktur empfohlen. Da-
bei wurde zwischen DTV-Werten, also der durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastung, unter
und Gber 2.000 unterschieden. Bei Werten Uber 2.000 DTV ist es von hoherer Bedeutung, diese
Netzllcke zu schlieRen. Fir die Netzbestandteile, die nicht im klassifizierten Netz (Bundes-, Landes-
oder KreisstraRRen), sondern in der kommunalen Baulast liegen, wurde meist eine Geschwindigkeits-

reduktion empfohlen, da die Verkehrsbedeutung hier meist geringer ist.

Als Netzllcken wurden darlber hinaus auch die Mehrzweckstreifen eingestuft. Mehrzweckfahrstrei-
fen erflllen die Sicherheits- und Komfortanspriche des Radverkehrs auRerorts nur dufRerst ungena-
gend. Weil die Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Kfz hoch ist und ein ausreichender Sicherheits-
abstand fehlt, muss ein Neubau einer regelgerechten Radverkehrsanlage grundsatzlich gefordert

werden.
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Abbildung 98: Mehrzweckstreifen sollen durch regelgerechte Radverkehrsanlagen ersetzt werden

Quelle: Planungsbtiro VIA eG

Aufgrund der vorliegenden Kfz-Verkehrszahlungsdaten und den angeordneten Geschwindigkeiten
wurde fir das klassifizierte Strallennetz des Kreises Coesfeld eine Karte erstellt, die die Belastungs-
bereiche und damit auch das Erfordernis einer Trennung des Radverkehrs vom motorisierten Indivi-
dualverkehr im Status Quo mit der erhobenen Radverkehrsinfrastruktur abgleicht. Diese Karte zeigt

die Netzllicken nach Baulast auf.

Abbildung 99: Netzliicken nach Baulast im Kreis Coesfeld

— -

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
Netzliickan nach Baulast

Netliszhes (DT tibs > 0003

Quelle: Planungsbtiiro VIA
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Die Auswertungen der Bestandsanalyse und der Netzllicken nach Baulast kann als Grundlage fir eine
Aktualisierung des Radwegebauprogramms genutzt werden. Dass sich groBe Uberschneidungen zwi-
schen Empfehlungen zum Neubau und dem bestehenden Radwegebauprogramm ergeben, zeigt die
folgende Ubersicht:

Abbildung 100: Netzliicken im Abgleich mit dem Radwegebauprogramm des Kreises Coesfeld

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld

Quelle: Planungsbiiro VIA

5.1.3 FahrradstraRen auRerorts

Fahrradstrallen haben folgende Vorteile:

. Auf FahrradstralRen haben Radfahrende Vorrang, Kfz missen ihre Fahrgeschwindigkeit
anpassen.
. Fahrradstrallen verbessern die Sicherheit fir den Radverkehr, da allenfalls Kfz-Anlieger-

verkehre zugelassen sind und diese nur langsam fahren durfen.
o In Fahrradstrallen werden gemeinsame Fahrten attraktiv, da Menschen mit dem Rad

nebeneinander fahren dirfen und sich unterhalten kdonnen.

. FahrradstrafRen sind komfortabel, da der Radverkehr mehr Platz hat als auf einem Rad-
weg.
. Fahrradstrallen erleichtern Radfahrenden die Orientierung, da sie besonders geeignete

Verbindungen leicht erkennbar machen.
. Fahrradstrallen zeigen Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteilnehmende anerkannt und
wertgeschatzt werden. Sie haben damit eine motivierende Wirkung.
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In der StVO zeigt das Zeichen 244.1 den Beginn einer FahrradstralRe an:

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf FahrradstraRen nicht benutzen, es sei
denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fir den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30km/h. Der Radverkehr darf
weder gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr
die Geschwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4, Im Ubrigen gelten die Vorschriften tiber die Fahrbahnbenutzung und tber die Vorfahrt.

Die Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) erganzt zu Zeichen 244.1 und 244.2 -

Beginn und Ende einer FahrradstraRe:

1. Fahrradstraen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

2. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anord-
nung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher
missen vor der Anordnung die BedUrfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend be-

ricksichtigt werden (alternative Verkehrsfiihrung).

In der ERA 2010 wird zu FahrradstralRen ausgefiihrt: ,Fahrradstrallen sind [..] insbesondere fir
Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei hohem Radverkehrsaufkommen geeignet. Sie machen
Hauptverbindungen im ErschlieBungsstralRennetz sichtbar und begtinstigen eine Biindelung des Rad-
verkehrs. Ein besonders gleichmaRiger Verkehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit fir den
Radverkehr werden erreicht, wenn die Fahrradstralle gegenlber einmindenden Strallen Vorfahrt
bekommt. Dann sind gegebenenfalls MaRnahmen zu ergreifen, die die Geschwindigkeiten des Kraft-
fahrzeugverkehrs im Zuge der Fahrradstralle wirksam dampfen kénnen. Die Entscheidung Uber die
Vorfahrt sollte deshalb von ortlichen Gegebenheiten abhédngig gemacht werden. An Einmindungen
und Kreuzungen empfiehlt sich ein Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn, optional auch eine bauli-

che Einengung”.

Es soll an dieser Stelle noch einmal darauf hingewiesen werden, dass eine einheitliche Gestaltung
der Fahrradstrallen im Kreis Coesfeld, wenn nicht sogar im Munsterland anzustreben ist. Es sei an

dieser Stelle auf die Ausfiihrungen im Kapitel 4.2 verwiesen.
Fahrradstrafse aufSerorts

Analog zu den FahrradstrafRen, die bereits im kommunalen innerdértlichen Radverkehrsnetz im Kreis
Coesfeld angeordnet sind, sollen verstarkt aulRerortliche Fahrradstrallen ausgewiesen werden, die
vor allem das Alltags-Radfahren zwischen den Ortsteilen und den Nachbarkommunen sichern und
attraktiveren. Daflr wurden Alternativrouten abseits der Hauptverkehrsstrallen ausgewahlt, die fir
eine Einrichtung von FahrradstralRen auBerorts empfohlen werden. Fiir FahrradstralRen aullerorts

soll je ein Beispiel aus Billerbeck und aus Dilmen angefihrt werden:
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Abbildung 101: FahrradstrafSen aufserorts in Billerbeck (links) und Dilmen (rechts)

Quelle: Planungsbtiiro VIA

Abbildung 102: Mafsnahmenempfehlung fiir Fahrradstrafien aufSerorts im Kreis Coesfeld

A Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
Fahmadstraen auerarts.

“Planersocietit

Quelle: Planungsbiiro VIA

5.1.4 Bahntrassenradwege

Eine neue Qualitat fir den Radverkehr ermoglichen die in den letzten Jahren entstandenen Radwege
auf ehemaligen Bahntrassen. Diese sind mit mindestens 3,00 m Breite bereits im Veloroutenstan-
dard angelegt und haben eine ausgezeichnete Asphaltoberflache. Auch im Kreis Coesfeld gibt es be-
reits solche Anlagen, wie z.B. die Radbahn Minsterland zwischen Rheine und Coesfeld. In der Abbil-
dung 103 ist der Bahntrassenradweg im Kreis Coesfeld abgebildet. Diese Qualitat soll auf dem letzten
noch fehlenden Teilstlick zwischen Coesfeld und Lutum ebenfalls realisiert werden und ist im Maf-

nahmenprogramm enthalten.
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Auch hier wird die durchgéngige Markierung einer retroreflektierenden Randmarkierung empfohlen,
um die Orientierung der Radfahrenden auch bei Ddmmerung und Dunkelheit zu erleichtern. Zudem
sind aus Sicht der Gutachterinnen und Gutachter noch einige Knotenpunkte zu optimieren.

Abbildung 103: Bahntrassenradweg im Kreis Coesfeld

Quelle: Planungsbiiro VIA

Abbildung 104: Mafinahmenempfehlungen fiir den Bahntrassenradweg im Kreis Coesfeld (Ausschnitt aus der Gesamtmay3-
nahmenkarte)
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5.2  Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten

Far die Sicherheit des Radverkehrs ist die Fihrung an Knotenpunkten von zentraler Bedeutung. Ins-
besondere die Sichtverhéltnisse zwischen den Radfahrenden und dem motorisierten Verkehr sind
entscheidend fir das Unfallgeschehen an Kreuzungen. Zudem hat die Knotenpunktgestaltung Ein-
fluss auf Fahrtzeit der Radfahrenden (z.B. durch die Programmierung von Lichtsignalanlagen). Auch
an Knotenpunkten sind wiederkehrende Typen identifizierbar, so dass auch hier in den meisten Fal-

len mit Musterldsungen gearbeitet werden kann.

Wie bereits in Kapitel 2.5 ausgefthrt, wurden insgesamt 388 Knotenpunkte im Hauptnetz betrachtet.
Es wurden Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre stets erfasst, Vorfahrtsknoten dagegen nur dann,
wenn das Hauptnetz die vorfahrtsberechtigte Stralle verlasst, wenn drei oder mehr Netzteile aufei-
nandertreffen oder der Knoten Unfalle aufwies. Darliber hinaus sind freie Rechtsabbieger vertieft
untersucht und in die MalRnahmenplanung aufgenommen worden sowie Querungshilfen an den
Schnittpunkten des Befahrungsnetzes und an Ortseingdngen, wenn ein gesicherter Ubergang von
Zweirichtungsfiihrung auBerorts in Richtungsfihrung innerorts fehlte. SchlieRlich wurden Uber- und
Unterfiihrungen sowie Durchfahr- und Umlaufsperren bei Mangeln ins MaRnahmenprogramm auf-

genommen.

Bei der MaRnahmenplanung an Knotenpunkten wurden verstarkt die Ergebnisse der Unfallanalyse

und die Mangelmeldungen der Birgerbeteiligung einbezogen.

5.2.1 Freie Rechtsabbieger

Die RAL? legt die Fiihrung des Radverkehrs an Rechtsabbiegern auf LandstralRen fest. Folgende Ty-

pen kommen je nach Entwurfsklasse zur Anwendung:

2> Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen
(RAL). Koln, 2012
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Abbildung 105: Rechtsabbiegetypen nach RAL

Tabelle 29: Rechisabbiegetypen

Rechts- . zugeordneter
abbiegetyp Skizze Zufahrttyp
RA1 KE1/KE2
RAZ2 KE1/KE2
RA3 KE3
RA4 KE4
RAS* KES*
RAG* | KEG*
i

*} Wenn nach Abschnitt 6.4.5 das Linksabbisegen ohne bauliche Veranderung moglich ist, kann der kleine Tropfen entfallen, falls
die Erkennbarkeit der Wartepflicht durch Verkehrszeichen und/oder Bepflanzung sichergestellt ist.

68

Quelle: RAL 2012

Es wird deutlich, dass freie Rechtsabbieger mit Radverkehrsanlage immer in eine LSA integriert wer-

den missen (RA1), ansonsten mussen freie Rechtsabbieger zurlickgebaut werden (RA2, RA4 und
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RAS5). Dies gilt im Ubrigen auch fiir Auffahrten auf Bundesautobahnen. Diese MaRnahmen betreffen

vor allem Bundes- und Landesstral3en.

Abbildung 106: Beispiel fiir freien Rechtsabbie-  Abbildung 107: Beispiel fiir freien Rechtsabbieger, der nicht durch LSA
ger, der nicht durch LSA gesichert wird (Auffahrt  gesichert wird (B 474 / L 600 /K 44 nordwestlich von Diilmen)
zur BAB 43 bei Senden-Bdsensell)

Quelle: Google Earth

Dieser Mallnahmenempfehlung wurde im MaRnahmenkataster folgende Musterlésung zugeordnet:
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Abbildung 108: Musterlésung fiir die Fiihrung des Radverkehrs in freien Rechtsabbiegern

Musterldsung
Fiihrungsformen an auRerortlichen Hauptverkehrsstralen

Radverkehrsfurt bei Rechtsabbiegern mit Dreiecksinsel

O

<4,00m

gemalnsamer Geh-/Radweg,
Brelte 2 2,50m

Slcherheltstrennstrelfen
>1,75m

Regelungen: o RAL (Ausgabe 2012), S. 67 ff.

Anwendungsberelche: « besteht aus einem zur Gbergeordneten Fahrbahn parallel gefiihrten Rechtsabblegestrelfen, elner
Drelecksinsel und elnem grofen Tropfen
= an Straken der EKL 2 In Komblnation mit Zufahrityp KE1 oder KE2

Hinwelse: + dle Querung des Fult~- und Radverkehrs Ober dle untergeordnete Strale soll nah zur
Gbergeordneten Fahrbahn (1.d.R. bls zu 4,00m entfernt) Gber dle Drelecksinsel und den groflen
Tropfen erfolgen

Quelle: Planungsbtiro VIA

StralRen.NRW unterstitzt die Forderung nach grundsatzlicher Einbeziehung von freien Rechtsabbie-
gern und setzt dies bereits um. Allerdings weisen die Vertreter darauf hin, dass freie Rechtsabbieger
an den Ein- und Ausfahrten von Bundesautobahnen bislang haufig nicht signalisiert werden. Hier ist
aktuell die Bundesautobahnverwaltung zustandig. Eine Ubertragung der Baulast auf StraRen.NRW

ist im Zuge der Grindung der Bundesinfrastrukturgesellschaft in Zukunft aber denkbar.
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Abbildung 109: Ubersicht zu den MafSnahmenempfehlungen an freien Rechtsabbiegern nach Baulast

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
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Quelle: Planungsbiiro VIA

5.2.2 Kreisverkehre

Kreisverkehrsfihrungen erlangen bundesweit eine immer gréRRere Bedeutung. Der Kreisverkehr bie-

tet gegenlber anderen Kreuzungstypen mehrere Vorteile:

= Daesdurch den Kreisverkehr keine Linksabbiegenden gibt, verringern sich mogliche Konflikt-
punkte.

= Die durchgehende Fahrbahn wird unterbrochen, was zu einer reduzierten Geschwindigkeit
bei der Einfahrt in den Kreis und im Kreis selbst fihrt.

= Die geringen Geschwindigkeiten und die reduzierten Konfliktpunkte sorgen fir eine gegen-
Uber anderen Knotenpunktformen sehr hohe Verkehrssicherheit.

= Je nach Verkehrsaufkommen und Verkehrsverteilung sind Kreisverkehre haufig auch leis-
tungsfahiger als Kreuzungen mit Ampeln. In der Regel kénnen Verkehrsteilnehmende, egal
ob mit Auto, Fahrrad oder zu FuB, einen Kreisverkehr ohne lange Wartezeiten durchqueren.?®

Die Radverkehrsfiihrung in den Kreisverkehrsplatzen sollte in drei einheitlichen Grundformen gestal-
tet werden. Eine uneinheitliche Fiihrung fihrt zu Unsicherheiten und Verkehrssicherheitsrisiken, im
schlechtesten Fall auch zu Fehlverhalten. Zukinftig sollten nur noch folgende Fiihrungen des Rad-

verkehrs im Kreisverkehr angestrebt werden:

%6 Zitiert nach: Unfallforschung der Versicherer (UDV): Der Kreisverkehr — eine runde Sache. Fachbegriffe der Ver-
kehrssicherheit. Berlin, 2012
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= Innerorts: Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer Verkehrsbelastung von bis zu
15.000 Kfz/24h

= |nnerorts: FUhrung Gber die Nebenanlage bei hoheren Verkehrsstarken im Richtungsverkehr
und mit Vorrang fir den Radverkehr

= AuRerorts bzw. aulRerhalb des geschlossenen Siedlungsbereichs: wartepflichtige Fihrung auf

kreisumlaufenden Radwegen.

Auf AuRerortsstralen oder auf Strallen mit AuRerortscharakter ohne durchgehende Bebauung wird
die Fihrung des Radverkehrs auf umlaufenden Rad- und Gehwegen empfohlen. In diesem Fall sind
FuB- und Radverkehr an den Querungsstellen wartepflichtig. Dies wird durch das Fehlen von Furten
und Zebrastreifen verdeutlicht. Die Ubergénge sind in der Regel weiter als fiinf Meter von der Kreis-

fahrbahn abgesetzt.

Die Gutachterinnen und Gutachter empfehlen, zudem Markierungen und Beschilderungen im Kreis-
verkehr einzusetzen, die die Vorfahrtsregeln noch einmal verdeutlichen und die Orientierung der
Radfahrenden verbessern. Die empfohlenen zusatzlichen Markierungen von Wartelinien und Tren-
nungen der Verkehrsrichtungen werden bislang von Stralen.NRW nicht ausgefihrt. Die Kreisverwal-
tung hat sich jedoch auf Grundlage der Auswertung der online-Blrgerbeteiligung entschlossen, die
Vorfahrtsregelungen durch Markierungen verstarkt deutlich zu machen. In Zustandigkeit des Kreises
soll die empfohlene Musterldsung angewandt werden.

Abbildung 110: Beispiel fiir einen Kreisverkehr aufSserorts im  Abbildung 111: Beispiel fiir einen Kreisverkehr aufSerorts
Kreis Coesfeld (Nottuln) im Kreis Coesfeld (Nordkirchen))

Quelle: Google Earth

Dieser Malknahmenempfehlung wurde im MaRnahmenkataster folgende Musterlésung zugeordnet:
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Abbildung 112: Musterlésung fiir die Fiihrung des Radverkehrs in freien Rechtsabbiegern

Musterlidsung
Fuhrungsformen aulerorts

Radweg am Kreisverkehr

Zeichen 205 StVO

ca. 500 m

=2200m

=2250m

Regelungen: =  Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (Ausgabe 2006), Kapitel 5.3
Anwendungsbereiche: «  Zweirichtungsradwege an Kreisverkehren auerorts

Hinweise: « der Radverkehr ist vorfahrirechtlich unterzuordnen
« die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

Quelle: Planungsbtiro VIA
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Abbildung 113: Mafsnahmenempfehlungen an Kreisverkehrspldtzen nach Baulast
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Quelle: Planungsbiiro VIA

523 Querungshilfen

Die Uberquerungshilfe ist im Zusammenhang mit der Uberquerung von HauptverkehrsstraRen ge-
malk den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) obligatorisch. In der Regel dient sie auch der
besseren Uberquerungsméglichkeit fiir den FuRverkehr, zumal dieser oft auch auRerorts auf den

gleichen Routen und Achsen unterwegs ist.

Mittelinseln, Uber die auch Radverkehr abgewickelt wird, sollen 3,00 m (mindestens 2,50 m) tief sein,
um ausreichend sichere Aufstellflichen auch fir unmotorisierte Sonderfahrzeuge oder Fahrrader

mit Kinderanhénger zu bieten.

Abbildung 114: Abmessungen einer Querungshilfe

24,00 m

\\
h

(22,50 m)
3,00 m

Quelle: Planungsbiiro VIA
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Im Kreis Coesfeld werden zum einen die bestehenden Querungshilfen, die die Regelabmessungen
nicht aufweisen, zum Umbau empfohlen und zum anderen ein Neubau an ungesicherten Querungs-
stellen von Wirtschaftswegen, die Teil des Netzes sind, mit einer klassifizierten Stralle vorgeschlagen,
vor allem dort, wo die Sicht eingeschrankt ist und die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten hoch sind.
Mittelinseln sind bei Verkehrsbelastungen von ber 5.000 Kfz/Tag bei Querungsbedarf erforderlich.
AuBerorts ist an Querungshilfen die Anordnung von Tempo 70 die Regel (siehe Abbildung 116).

Abbildung 115: Beispiel fiir die Mafinahmenempfehlung Querungshilfe aufserorts im Kreis Coesfeld (Nordkirchen)

Quelle: Google Earth

Dieser Mallnahmenempfehlung wurde im MalRnahmenkataster folgende Musterldsung zugeordnet:
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Abbildung 116: Musterlésung fiir Querungshilfen aufSerorts

Musterlésung
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Querungshilfen auBer

orts
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Warnlinie
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Zeichen 274 @
Zeichen 138-10 Wj

Gefahrzeichen "Radfahrer” oder

"Fulgéanger” Zeichen 605-.

Zeichen 222

100 00 m

o |8

Zeichen 276

Zeichen 282

D Zeichen 205

Zeichen 205

Optional Beschilderung
beidseitig

Zeichen 282

Beschilderung beidseitig Zeichen 276

Regelungen: .

<

Sl

o VwV zur StVO

Anwendungsbereiche: =

200,00 m

| Zeichen 222

Beschilderung beidseitig

Optional Beschilderung
beidseitig

Zeichen 605-20

Zeichen 138-10

@ Zeichen 274

100,00 m

Y
@ Zeichen 276
Zeichen 274 Optional entsprechend

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten

der Streckencharakteristik

«  Mittelinsel bel Verkehrsbelastungen von tber 5.000 Kfz/Tag erforderlich

Hinweise: .

Querungshilfen

Quelle: Planungsbtiro VIA

die groraumige Darstellung gilt sowohl fur kompakte als auch fur geteilte

Die Musterldsung ist mit StraRen.NRW abgestimmt worden und entspricht nach deren Aussage be-

reits den angewandten Umsetzungsvorgaben im Kreis Coesfeld.

Die folgende Ubersichtskarte zeigt die empfohlenen MaRnahmen zu Querungshilfen im Kreis Coes-

feld.
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Abbildung 117: Mafsnahmenempfehlungen Querungshilfen nach Baulast
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Quelle: Planungsbtiro VIA

524 Lichtsignalanlagen (LSA)

Vollstandig signalisierte Knotenpunkte haben an Strallen mit hoher Verkehrsbelastung oft einen o-
der mehrere freie Rechtsabbieger, die meist nicht signalisiert sind. Nicht signalisierte freie Rechtsab-
bieger stellen immer ein Unfallrisiko fir die Radfahrenden dar. Insbesondere auf Zweirichtungsrad-
wegen ist der legal aus Gegenrichtung kommende Radfahrende gefdhrdet, da Kfz-Fahrende die gro-
Rere Aufmerksamkeit auf den von links kommenden Kfz-Verkehr richten. Es wird empfohlen, die

freien Rechtsabbieger grundsatzlich in die Signalisierung einzubeziehen (siehe auch Kapitel 5.2.1).

Das Radverkehrskonzept empfiehlt dartiber hinaus, an geeigneten Stellen die Signalisierung radfah-
rerfreundlicher zu gestalten, dies vor allem auf den Routen, die im Velorouten-Standard entwickelt
werden sollen. Hierzu haben vor allem die Blirgermangelmeldungen Hinweise gegeben. LSA mit
Druckknopfanforderung (sog. ,Bettel-Ampeln”) sollten abgebaut werden, ebenso wie tageszeitlich

wechselnde Signalisierungsprogramme fir Radfahrende.

Daruber hinaus wird auf den Velorouten empfohlen zu prifen, ob Uber Detektion oder Video-/ War-
mebilderfassung Radfahrende automatisch griin anfordern kénnen. Die Kreisverwaltung hat sich da-
far ausgesprochen, weitere Erfahrungen mit den technischen Maoglichkeiten der Detektion zu sam-
meln, ggf. auch in Zusammenarbeit mit den anderen Miinsterlandkreisen und der Stadtregion Miins-
ter. Auch zu diesem Thema ware ein Modellprojekt denkbar. StralRen.NRW gab in einem Abstim-

mungsgesprach zu bedenken, dass die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte gewahrt bleiben misse
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und demnach eine Einzelfallprifung erforderlich sei. Man habe Erfahrungen mit Video-/ Warmebil-
derfassung von Schwerverkehr gesammelt, die aber nicht ohne weiteres auf den Radverkehr tber-
tragbar seien. Die verfligharen Systeme mussten recherchiert und erprobt werden. Laut Aussagen
der Vertreter von Stralen.NRW sei eine sukzessive Umsetzung einer radfahrerfreundlichen LSA-

Schaltung wegen des héheren verfiigbaren Budgets vor allem an Bundesstrallen denkbar.

Abbildung 118: Beispiel fiir freien Rechtsabbieger — Abbildung 119: Beispiel fiir eine LSA, die radfahrerfreundlich ge-
an signalisiertem Knotenpunkt im Kreis Coesfeld  schaltet werden sollte (L 843 éstlich von Nottuln))
(B 525 ¢stlich von Nottuln-Darup)

Quelle: Google Earth

Eine Musterlosung kann diesen Empfehlungen nicht zugeordnet werden, da ein Umbau an LSA-

Kreuzungen oder eine radfahrerfreundliche LSA-Schaltung im Einzelfall zu prifen ist.
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Abbildung 120: Mafsnahmenempfehlungen zu einer radfahrerfreundlicheren Gestaltung von LSA nach Baulast
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Quelle: Planungsbiiro VIA

5.2.5 Vorfahrtsknoten

An Vorfahrtsknoten, an denen die einmindende Stralse weniger als 3.000 Kfz in 24 Stunden aufweist,
kann der Radverkehr vorfahrtberechtigt gefiihrt werden. Vor allem an den Velorouten wird im Rad-
verkehrskonzept fir den Kreis Coesfeld empfohlen, die Furten zur Sicherung des Radverkehrs durch
eine Roteinfarbung aufféllig zu markieren und Piktogramme und Richtungspfeile anzubringen (siehe

auch Kapitel 4.2 und die Musterldsung der Stadtregion Munster in Abbildung 91).
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Abbildung 121: Beispiel fiir die MafSnahmenemp-  Abbildung 122: Beispiel fiir die MafSnahmenempfehlung Furteinfir-
fehlung Furteinfdrbung (L 580 stdlich von Billerb-  bung (K 12 stdlich von Nottuln-Hével)
eck (Ludgerusweg — Napoleonweg))

Quelle: Google Earth

Die Kreisverwaltung und Strallen.NRW weisen darauf hin, dass hierflr eine Einzelfallprifung not-
wendig ist. Es wird bislang die Roteinfarbung aulSerorts nicht angewendet. Es bietet sich an, vor allem
an den Velorouten und an Knotenpunkten, die unfallbelegt sind, die Empfehlungen der Gutachter
(gef. nach weiteren Verkehrszahlungen) umzusetzen. Eine Einzelfallbetrachtung ist zudem nicht fur
jeden vorfahrtgeregelten Knotenpunkt im Netz durchgeflihrt worden, da in der Regel nur Furtmar-
kierungen im Zuge eines vorhandenen oder neuzubauenden Radwegs markiert werden missen und

diese im Rahmen der Malknahmenplanung der Strecke enthalten ist.

Dieser Malknahmenempfehlung wurde im MaRnahmenkataster folgende Musterldsung zugeordnet:
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Abbildung 123: Musterlésung fiir Furtmarkierung aufSerorts
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Regelungen: + ERA (Ausgabe 2010), Kapltel 9.3
« Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (RAL), Ausgabe 2012, S, 20 f,, S. 79 f,

Anwendungsbereiche: e« auBerortsim Zuge bevorrechtigter Straen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Hinwelse: » der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt dber

dle ElInmiindung gefiihrt
» zur Verdeutlichung des Vorrangs Ist dle Furt rot zu farben und mit Fahmadplktogrammen und

Richtungspfellen In belde Richtungen zu versehen
+ der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

Quelle: Planungsbiiro VIA

5.2.6 Unter- und Uberfiihrungen

Es gibt nur wenige MaRnahmenempfehlungen zu Unter- und Uberfiihrungen im Radverkehrshaupt-
netz. Einige wenige sollten bei Sanierung verbreitert werden. Dies sind meist langfristige MaRnah-
men, die auch nicht in die Kostenschatzung eingegangen sind, da Briicken immer Einzelfallschatzun-

gen sein missen. Auch ist darauf zu achten, dass die Geldnder eine Héhe von mindestens 1,30 m
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aufweisen, um ein Herabstlrzen von Radfahrenden zu verhindern. Sehr lange Unterfihrungen soll-
ten ggf. beleuchtet werden, dies ist auch mit einem Bewegungsmelder, dessen Sensor ausschlieRlich

auf die Nebenanlage ausgerichtet ist, als auch solarbetrieben wird, mit begrenztem Aufwand mog-
lich.

Abbildung 124: Beispiel fiir die Mafsnahmenempfehlung  Abbildung 125: Beispiel fir die Mafsnahmenempfehlung
Ausbau an Uberfiihrung (Coesfeld) Beleuchtung an Unterfiihrung (Dilmen: Billerbecker
StrafSe - L580 / BAB43)

Quelle: Planungsbiiro VIA
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Abbildung 126: Musterlésung fiir Uberfiihrungen

Musterlésung
Uberquerungsanlagen
Rad- und FuBverkehr auf Brucken
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(in Klammem sind die absoluten Mindestmaie dargesteilt)
Regelungen:

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfiihrungen

Anwendungsbereiche: *  im Zuge von planfreien Uberquerungsanlagen und Briicken mit Rad- und
Fulverkehr

Hinweise: ¢  bei Zwischenbreiten (z.B. 5 m) sind Lésungen im Mischverkehr zu bevorzugen

Quelle: Planungsbtiro VIA
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5.2.7 Barrieren

Nicht alle MaRnahmen, die dem Radverkehr nitzen, sind zwangslaufig an Fahrradrouten oder Rad-
verkehrsverbindungen an HauptverkehrsstraRen gebunden. Zu den MalBnahmen, die unabhangig

davon in der Flache wirken und die Durchlassigkeit des StraRennetzes erhdéhen, gehéren

. Offnung von EinbahnstraRen,

o Abbau oder Optimierung von Umlaufsperren (,,Drangelgitter”),
o Abbau von verzichtbaren Sperrpfosten (,,Poller”),

. Kennzeichnung durchgangiger Sackgassen.

Wiahrend die Offnung von EinbahnstraRen und die Kennzeichnung durchgéngiger Sackgassen meist
innerdrtliche Malknahmenempfehlungen sind, sind Umlaufsperren und Sperrpfosten auch auf dem

aulRerortlichen Netz erfasst worden.
Umlaufsperren

Grundsatzlich ist bei Umlaufsperren (auch ,Drangelgitter” genannt) immer zu fragen, ob sie tatsach-
lich erforderlich sind. Nur an wenigen Stellen sollten die Umlaufsperren weiterhin bestehen bleiben,
wie z.B. an abschissigen Stellen. Dabei sind Anforderungen zu beachten, damit die Befahrbarkeit
auch fur Rader mit Anhdnger moglich ist. Die Anforderungen durch neue Fahrradtypen wurden 20
Jahre nach den Empfehlungen, die in der Stadt Meckenheim (Rhein-Sieg-Kreis) erarbeitet wurden,
Uberprift und angepasst. Diese Empfehlungen des Rhein-Sieg-Kreises werden voraussichtlich in die

neue ERA Gbernommen.

Abbildung 127: Vorgaben fiir die MafSe von Umlaufsperren

3.00m-5.00 m >3,00m
| |
Einfahr- L H
breite
Wegbreite (keine Uberlappung)
H selbstandiger
Geh-/Radweg

Quelle: Planungsbtiro VIA

Sperrpfosten

Auch bei Sperrpfosten ist zunachst grundsétzlich das Erfordernis zu priifen. Dabei sollte die Gefahr
einer widerrechtlichen Nutzung durch Kfz gegenliber der Unfallgefdhrdung durch Sperrpfosten ab-
gewogen werden. Am giinstigsten ist, dhnlich wie bei Umlaufsperren, der Verzicht auf Sperrpfosten.
Konnte der Nachweis erbracht werden, dass auf Sperrpfosten nicht verzichtet werden kann, sollte

durch Markierungen eine Sicherung erfolgen.
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Abbildung 128: Markierungen zur Sicherung von Sperrpfosten
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“ 5,00 m

Richtungsradweg / kombinierter

Genh- und Radweg Sperrpfosten

‘Wammarkierung
ggf taktil wahmehmbar
(Lange: mind. 5,00 m )

Quelle: Planungsbiiro VIA

Abbildung 129: Beispiel fiir den Abbau von Barrieren — mit Sonder-
fahrrddern nicht umfahrbare Schranke (Lidinghausen)

Abbildung 130: Beispiel fiir den Abbau von Barrie-
ren — ungesicherter Sperrpfosten (Diilmen)

Quelle: Planungsbiiro VIA
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Abbildung 131: Mafnahmenempfehlungen zum Abbau von Barrieren nach Baulast

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
MaBnahmen an Barrieren

m Bermere entiemen, martozren oger
verbessen

Baulast
® v
@ Kes
@ swducemsine 5161
o K
£ semeincegranzen
120
Firgrdvrte Lav3 NAU (2018) D 2er2 Coatnar

Quelle: Planungsbiiro VIA

5.3 Malnahmenkataster und MaRnahmenkarte

StreckenmaRnahmen werden als STR_1 (laufende Nummer), Knotenmallnahmen als STR_1_KNT 1
(laufende Nummer) gekennzeichnet. Alle MaRnahmen sind in einem MaRnahmenkataster textlich

beschrieben und in diesem kartographisch und fotographisch verortet.
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Abbildung 132: Ausschnitt aus dem MafSnahmenkataster

STR_240 -auBerorts

Ludinghausen

Hiddingseler Strafe - L835

Belastungsbereich |

StraBenbegleitender, baulicher Radweg

Geh-/Radweg gemeinsam

Zielzustand:

StraBenbegleitende Radverkehrsfiihrung

EinzelmaRnahme(n)

- Verbreiterung bestehender Radverkehrsinfrastruktur auf

ERA-Standard

Musterlésung-/querschnitt

Musterlosung 9.2-1

StraBenklasse

Land

Prioritdaten

Velorouten-Standard: | 0 Blrgervotum:
Verkehrssicherheit: 0 Netzltcke.:
Breitenmangel: 1 Oberflachenm.:

Beschreibung der MaBnahme:

Ausbau auf ERA-Standard

Bruttokosten

10.350 €

< Unfafl Im Langsverkehr (LV)
=_Opesscivatten-Untall (0S)

B Knotenpunkt mit MaBinahme

T andere Knotenpunkte
e Strecke mit MaBinahme
— Befahrenas Radnetz

Quelle: Planungsbiiro VIA

MaRnahmen, die Standardmalinahmen sind, da sie in jedem Radverkehrskonzept empfohlen wer-

den, werden Musterldsungen zugeordnet, die das Prinzip der MaRnahme erldutern und detaillierte

Hinweise fir die Ausfihrung geben.
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Abbildung 133: Beispiel fiir eine Musterlésung

STR_240

-auféerorts

Lidinghausen

Hiddingseler Strale - L835

Belastungsbereich 1

StraBenbegleitender, baulicher Radweg

Geh-/Radweg gemeinsam

Musterldsung
Selbstindig gefiihrte Radwege
Randmarkierung Fahrradroute im ERA-Standard

0,12m H

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
refroreflekticrend

20,50 m 2250 m =20,50m -
23,50m
Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapltel 8.2.2, StVO Zelchen 285 (Fahrstrelfenbegrenzung)
Anwendungsbereiche: » aulerorts suf Radwegen bow. Geh- und R , wenn die Wege
unbelevchbet sind und im Allagsverkehr auch bel Dunkelheit befahiren werden
Hinweise: « erhiht die Verkehrssicherheil insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefille
undioder Kurven sowis bei Blendgefahr
+ kann in Verbindung mit markierten Fahrradpikiogrammen auch als zusatziiches Leitelement
filr beleuchtate Interkommunals Radschneliverbindungen diensn
= fiir sine gute Umweltvertraglichksit kiinnen |Gsemitelineie Markisrungsstoffa angewandt
‘werdan
o N Musterblatt: 9.2-2
Vl‘Ae m&wm Kain Stand: August 2018

Quelle: Planungsbtiro VIA

Platungebins VIA o3

Das MalRnahmenprogramm bildet die Arbeitsgrundlage fur die Verwaltungen der einzelnen Baulast-

trager und kann von diesen bearbeitet und fortgeschrieben werden. Die MaRnahmenbeschreibung

schafft die Grundlage fir eine Kostenschatzung. Das gesamte Radverkehrsnetz wurde in einem Ge-

ographischen Informationssystem (ESRI ArcGIS10) erfasst. Alle MaRnahmen an Strecken und Knoten

wurden in die Datenbank aufgenommen.
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6 Potenzialanalyse zur CO,-Reduktion

Es bestehen deutliche Potenziale zur Steigerung des Radverkehrsanteils und dadurch zur Minderung
der CO2-Emissionen. Die guten rdaumlichen Voraussetzungen sowie die Affinitat fir das Fahrrad im
Kreis Coesfeld spiegeln sich vor allem in dem hohen innerértlichen Modal-Split-Anteil des Radver-
kehrs wider. Durch den Ausbau und die Aufwertung der ortsibergreifenden Wegeverbindungen mit
weiteren flankierenden MalRnahmen wie einer verbesserten Verkniipfung mit dem OPNV kann ein
weiterer Anstieg des Radverkehrs erwartet werden. Der hohe innerortliche Modal-Split-Anteil des

Fahrrads kann durch die Radverkehrsférderung in den Kommunen weiter gesteigert werden.

Die Potenziale zur Steigerung des Radverkehrs sind eng verbunden mit den Potenzialen zur Einspa-
rung von COz-Emissionen. Insbesondere kurze Wege verursachen bei der Nutzung des Pkws hohe
CO,-Emissionen, da die Motoren nicht mit einem optimalen Wirkungsgrad arbeiten. Kirzere Wege

bieten sich aber auch in besonderem MaRe fir Verlagerungen an.

Abbildung 134: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

unter1 km
1 km bis 2 km

2 km bis 5 km

5 km bis 10 km 3 14% 9%
[N I N A O N N
10km bis 20 km 68% 11% 12%
R A N N N N O O
20km bis 50 km 74% 8% 15%
N Y A N
uber50 km 3 67% 13% 15%

zu FuR ® Fahrrad mMIV als Fahrer m M1V als Mitfahrer B Bus und Bahn

Quelle: Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)

Auf Basis des aktuellen Modal-Splits nach Entfernungsklassen wurde die Steigerung des Radverkehrs-
anteils insbesondere in den Entfernungsklassen bis 20 km angenommen. Meilensteine sind die Jahre
2025 sowie 2035 — hier wurde das jahrliche Einsparpotenzial durch die Verlagerung von MIV-Fahrten
auf den Radverkehr sowie auf den OV — durch eine bessere Verkniipfung mit dem Radverkehr — ab-

geschatzt. Dazu wurden folgende Grundannahmen getroffen:

= Die Einwohnerzahl im Kreis Coesfeld stagniert.
= Die Zahl der Wege pro Einwohner bleibt, ebenso wie die Wegeldnge, gleich.

= Der Pkw-Besetzungsgrad verandert sich nicht (1,5%).

27 Haushaltsbefragung Kreis Coesfeld (2016)
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Durch die stetige Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur sowie der weiteren Verbreitung von
Pedelecs sowie das Umdenken in der Bevolkerung, wird sich der Modal-Split im Laufe der nachsten
Jahre zugunsten des Umweltverbundes verbessern. Insbesondere auf den Wegeldngen zwischen 5
und 20 km findet eine Steigerung des Radverkehrsanteils statt. Insgesamt wird eine Entwicklung des

Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes angenommen (siehe Abbildung 135).

Abbildung 135: Modal-Split-Entwicklung Bestand und Zielwerte

Bestand 2025 2035

Bei einem Modal-Split, wie er fir 2025 angenommen wird, konnten jahrlich knapp 14.700 Tonnen

CO; eingespart werden (siehe Tabelle 12). Dies entspricht 3,6 % der aktuellen jahrlichen CO2-
Emissionen im Bereich Personenverkehr (siehe Kapitel 2.7). Bei einer Steigerung des Radverkehrsan-
teils auf 33 % insgesamt, einer weiteren Steigerung des FuRverkehrs sowie des Umstiegs auf den OV
im Jahr 2035 kdnnten jahrlich gut 34.000 Tonnen CO; eingespart werden. Dies entspricht 8,2 % der

aktuellen jahrlichen CO2-Emissionen im Bereich Personenverkehr.

Tabelle 12: Jdhrliches Einsparpotenzial an CO, durch Verlagerung von MIV-Fahrten auf den Umweltverbund [in Tonnen]

2025 2035
Eingesparte Tonnen CO, pro

14.693 33.794
Jahr
Jahrliche Einsparungen

3,6 % 8,2%

(Bezugspunkt ist 2016)

Die volle Ausschopfung des angenommenen Potenzials wird erst Uber einen langeren Zeitraum er-
reicht werden kdnnen, da die InfrastrukturmaRnahmen an den geplanten Routen erhebliche Inves-

titionen erfordern.
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7 Umsetzung

7.1  Kostenschatzung, Baulasttrager, Priorisierung und Umsetzungshorizonte

Das Malinahmenprogramm fir das Radverkehrskonzept umfasst insgesamt 549 MafRnahmen. Dabei
handelt es sich allerdings um MaRRnahmen, die einen sehr unterschiedlichen finanziellen Aufwand
erfordern. Vor diesem Hintergrund ist es erforderlich, eine Kostenschatzung vorzunehmen, die eine
realitatsnahe Kostenplanung ermdglicht. Auf diese Weise wird das Handlungskonzept transparent
und ermoglicht eine konkrete Budgetplanung. Die angesetzten Kosten geben einen Durchschnitts-
wert wieder, der auf der Grundlage von Kostenschatzungssatzen in anderen Projekten ermittelt und
mit den beteiligten Akteuren abgestimmt wurde. Die angesetzten Kosten kénnen natirlich von den
Preisen der Anbieter abweichen und unterliegen der jahrlichen Inflationsrate. Kosten fir Grunder-

werb sind nicht enthalten.

Nicht alle MaRnahmenvorschlage liegen in der Baulast des Kreises Coesfeld. In Zusammenarbeit mit

der Kreisverwaltung wurden die MaRnahmen folgenden Baulasttragern zugeordnet:

=  Kommunen

= Kreis
= |and
=  Bund

=  Andere (Wasserwirtschaftsbehorde, DB, privat, etc.).
Wie die Kostenverteilung im Detail aussieht, muss in jedem Einzelfall geklart werden.

Um die Vielzahl der MaRnahmen handhabbar zu machen, wurde eine Priorisierung vorgenommen.

Die Vergabe der Prioritaten erfolgte nach Abstimmung mit den Akteuren nach folgenden Kriterien:
Breitenmaéngel

= unter 2,20m = 2 Punkte
= zwischen 2,20m und 2,50m = 1 Punkt

Oberflachenmangel
= Oberflache weist Mangel auf = 1 Punkt
Netzliicke

= (ber 2.000 DTV ohne lokale Alternative = 4 Punkte
= (ber 2.000 DTV mit lokaler Alternative = 1 Punkt
=  unter 2.000 DTV = 1 Punkt

=  Fahrradstralle aulerorts = 2 Punkte
Verkehrssicherheit

=  Malhahme an Knoten oder Strecke mit mehr als 2 Unféallen = 3 Punkte

=  Malhahme an Knoten oder Strecke mit 1 bis 2 Unféllen =2 Punkte
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=  Malnahme ohne Unfélle, aber mit aus Gutachtersicht hoher Verkehrssicherheitsrelevanz = 1
Punkt

Velorouten
= Ausbau im Velorouten-Standard = 4 Punkte

Mangelmeldungen aus online-Beteiligung (nach Bewertung der Meldungen, ob infrastrukturrelevant

und zur Malnahme passend)

= Differenz likes/dislikes ab 15 Nennungen = 2 Punkte
= Differenz likes/dislikes 5 bis 14 Nennungen = 1 Punkt

Die MaRnahmen wurden nach Prioritaten auf einer Karte verortet:

Abbildung 136: Ubersichtskarte zu den Mafinahmen nach Prioritéiten

[
| Planersocietit

Quelle: Planungsbtiro VIA

Folgende Tabelle gibt einen Uberblick Giber die geschétzten Kosten nach Prioritaten fir die verschie-

denen Baulasttrager:

Tabelle 13: Geschdtzte Kosten nach Baulast und Prioritdten

Baulast \ hoch

Umsetzungshorizont (5und mehr) |mittel (3-4) |niedrig (1-2) [sehr gering (0) |Gesamt

Bund 3.576.445 € 3.642.075 € 3.013.135€ 454.810€| 10.686.465 €
Land 13.315.985 € 6.289.930€ 8.066.005 € 839.970€| 28.511.890€
Kreis 5.509.125 €| 10.345.390€| 14.122.035€ 645.180€| 30.621.730€
Stadt/Gemeinde 1.195.480 € 2.014.670€ 4.867.335€ 386.410€ 8.463.895 €
Gesamtergebnis 23.597.035 €| 22.292.065€| 30.068.510€ 2.326.370€ 78.283.980€
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Quelle: Planungsbtiro VIA

MaRnahmen, die in der Baulast des Kreises Coesfeld liegen, liegen bei rund 30,3 Mio €, wobei unge-
fahr die Halfte der geschatzten Kosten auf Malknahmen mit einer hohen oder mittleren Prioritat
entfallt. Hinzu kommen ggf. Maknahmen, die verschiedene Baulasttrager betreffen. Vor allem an

Knotenpunkten muss in diesen Féllen die Finanzierung im Einzelfall geregelt werden.

Zusatzlich zur Prioritatenvergabe wurden die veranschlagten Kosten nach Umsetzungshorizonten

ausgewertet. Die Zuordnung war hier Folgende:

Kurzfristige Mallnahmen
= Durchfahr-/Umlaufsperren entfernen oder markieren
= Fahrradstrale einrichten oder optimieren
=  Markierungen an Knotenpunkten und an Strecken
= Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit prifen
Mittelfristige MaRRnahmen
=  Umbau/ Ausbau an Knotenpunkten und Strecken
= Oberflachensanierung
Langfristige MaRnahmen
= Anpassungen an Bricken / Unterfihrungen
= Neubau

Strecken und Knotenpunkte im Veloroutenstandard

Far Strecken und Knotenpunkte im Veloroutenstandard wurde eine eigene Kategorie gebildet. Im
Forderbereich Nahmobilitat gibt es aktuell einen Férdertatbestand fiir Radvorrangrouten mit einer
80-prozentigen Forderung.?® Obwohl die genaue Definition einer Radvorrangroute Uber die neue
ERA noch aussteht, sollten die stadtregionalen Velorouten, Gber Radverkehrskonzepte definierte
Radvorrangrouten oder auch die geplante Radvorrangroute am Dortmund-Ems-Kanal bereits jetzt

schon forderfahig sein.

Folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die geschétzten Kosten nach Umsetzungshorizonten fiir

die verschiedenen Baulasttrager:

Tabelle 14: Geschdtzte Kosten nach Baulast und Umsetzungshorizonten

Baulast \ kurzfristige |mittelfristige |langfristige

Umsetzungshorizont MaBnahmen |(MaBnahmen |[MafRnahmen |Velorouten |Gesamt

Bund 72.260€| 6.278.995 € 1.234.575€| 3.100.635€| 10.686.465 €
Land 888.385€| 14.403.290€| 6.089.050€| 7.131.165€ 28.511.890€
Kreis 968.835€| 9.557.960€| 17.140.250€| 2.954.685€| 30.621.730€
Stadt/Gemeinde 2.799.845€| 1.862.995€ 1.977.525€ 1.823.530 € 8.463.895 €
Gesamtergebnis 4.729.325€ 32.103.240€| 26.441.400€| 15.010.015€| 78.283.980 €

Quelle: Planungsbtiro VIA

Die MaBnahmen wurden nach Umsetzungshorizonten auf einer Karte verortet:

28 https://www.vm.nrw.de/verkehr/nahmobilitaet/index.php, abgerufen am 30.04.2020
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Abbildung 137: Ubersichtskarte zu den Mafnahmen nach Umsetzungshorizonten

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld
Priorisierungen
* neng (02)
o mimol(34)
® hoch(<5)

Hrtergrundbart: Land NRW (2018] Datenizenz Deutcrior -
“Verskn 20

@ =\
Planersocietat e VA

Quelle: Planungsbiiro VIA

Grundsatzlich konnten in dieser Kostenschatzung nur grobe Werte flr Planungsleistungen ermittelt
werden. Die zugrunde liegenden Kostensatze spiegeln den Stand aus dem Jahr 2019 wider und sind
mit der Kreisverwaltung und Stralen.NRW abgestimmt worden. Weitere Kostenfaktoren, wie z.B.
notwendiger Grunderwerb und sonstige auf dieser Konkretisierungsstufe nicht bezifferbare Kosten,
konnten nicht bericksichtigt werden. Auch sind Férdermittel nicht bericksichtigt worden, die aus
verschiedenen EU-, Bundes- und Landesférderprogrammen akquiriert werden kdnnen. Teilweise
kénnen auch Malinahmen zur Forderung des Radverkehrs im Zuge von anderen ohnehin anstehen-

den MaBnahmen mitfinanziert werden, beispielsweise bei Fahrbahnsanierungen.

Zu beachten ist, dass fir Briickenbauwerke keine Kosten veranschlagt wurden, da diese ebenfalls auf

dem aktuellen Konkretisierungsgrad nicht geschatzt werden kénnen.

Far alle MaBnahmen unabhangig von der Baulast, Prioritdten oder Umsetzungshorizonten werden
rund 78,7 Mio. € veranschlagt.

7.2 Verstetigungsstrategie

Ziel ist es, die kontinuierliche Forderung des Radverkehrs und des Klimaschutz im Kreis Coesfeld und

den kreisangehorigen Kommunen weiter zu verfestigen.
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Einrichten einer Radverkehrsplanungsstelle

Die personellen Kapazitdten fir die Planung von (baulichen) Radverkehrsprojekten, fir die Netzwerk-
arbeit und die Umsetzung von Kampagnen und Aktionen fir den Radverkehr oder die Nahmobilitat
sind derzeit begrenzt. Die Einrichtung einer Planstelle fir die Radverkehrsplanung in der Abteilung
StraRenbau und -unterhaltung kann einen Impuls flr eine weitere Professionalisierung der Radver-
kehrsplanung setzen und die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes kontinuierlich begleiten. Ein
entsprechendes investives und nichtinvestives Budget wird fir die Handlungsfahigkeit der vorge-
schlagenen Stelle vorausgesetzt.

Arbeitskreis Radverkehr

Der wichtigste Baustein zur Verstetigung der Radverkehrsférderung ist die Fortfihrung des im Rah-
men der Erstellung des Radverkehrskonzeptes etablierten Arbeitskreises Radverkehr. Der jahrlich
stattfindende AK-Radverkehr dient dem Kreis und den kreisangehorigen Kommunen zur Bespre-
chung des Umsetzungsstandes des Kreisradverkehrskonzeptes, des Radverkehrsplanungsstandes
der Kommunen und den weiteren Perspektiven und Aufgaben in der Radverkehrsplanung. Hier kon-
nen auf einer Gbergeordneten Ebene Uberregionale Verbindungen diskutiert und priorisiert werden.
Auch ist eine Abstimmung zu Aktionen und Kampagnen moglich, welche besondere Wirkung entfal-
ten, wenn sie im gesamten Kreisgebiet umgesetzt werden. Da das Kreisradverkehrskonzept und die
enthaltenen Uberdrtlichen Radverkehrsverbindungen in grofem MaRe auch die Baulast des Landes
und des Bundes betreffen, ist ein Einbezug von StraRen.NRW als wichtiger StraRenbaulasttrager

sinnvoll.

Die Stadt Minster ist wegen der herausragenden Bedeutung der Velorouten der Stadtregion Mins-

ter fir den ostlichen Kreis Coesfeld nach Moglichkeit grundsatzlich mit in den AK einzubeziehen.

Eigenanteile beim Radwegebau

Eine Besonderheit des Kreises Coesfeld ist der von den Kommunen zu leistende Eigenanteil beim
Radwegeausbau. Hier ist zu prifen, ob dieser Eigenanteil abgeschwéacht werden kénnte, um den Bau
von Radwegen an KreisstralRen zu vereinfachen. Beispielsweise kdnnte eine 50/50-Regelung naher
gepriuft werden. Die Thematik wird — unabhangig vom Radverkehrskonzept — im Laufe des Jahres

2020 mit den kreisangehdrigen Kommunen diskutiert und gegebenenfalls angepasst?.

Von Seiten des Bundes sowie des Landes gilt es — gerade vor dem Hintergrund der vielfaltigen Rad-
verkehrskonzepte und der umfassenden Maflsnahmen zur Férderung des Radverkehrs — die beste-
henden Fordertdpfe aufzustocken. Hierflir kann sich der Kreis Coesfeld im Zusammenschluss mit den
anderen Munsterlandkreisen und der Stadt Minster aktiv einsetzen und fiir entsprechende Veran-

derungen der Forderlandschaft werben.

2 Siehe Beratungsergebnis zu TOP 2 im Ausschuss fir Straken- und Hochbau, Vermessung und 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr vom 03.03.2020 (SV-9-1615)
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Fortschreiben des Radwegebauprogramms (2015, Beschluss vom 17.06.2015)

Mit dem Radwegbauprogramm existiert ein Instrument zur Blindelung und Priorisierung des Rad-
wegeausbaus im Kreis. Eine Fortschreibung und Aktualisierung des Plans mit den Ergebnissen des
Radverkehrskonzeptes inklusive der Hinterlegung der notigen Finanzmittel stellt einen wichtigen
Schritt zur Umsetzung der vorgeschlagenen Uberértlichen Verbindungen dar.

7.3  Controlling-Konzept

Das Controlling-Konzept ist wichtig fur die Bewertung des Erfolgs der erarbeiteten MalRnahmen und
zur Prifung, ob die Malknahmen nach wie vor dazu geeignet sind, die gesteckten Ziele zu erreichen.
Dies gilt insbesondere wegen des langen Umsetzungszeitraums, der fir das Gesamtnetz in der fina-
len Ausbaustufe mehrere Dekaden umfasst. Entsprechend sind zukiinftige bauliche, organisatorische
und rechtliche Entwicklungen mit Auswirkungen auf das Radverkehrskonzept abzustimmen. Nur so
kénnen die MaRnahmen den neuen Anforderungen entsprechend neu priorisiert, modifiziert oder

ggf, gestrichen werden.

Folgend sind drei wichtige Ansatze zur Evaluierung und zum Controlling aufgefihrt. Die eigentliche
Prifung wird bei allen Ansatzen durch die Verwaltung vorgenommen. Entscheidend sind jedoch die
Information und Einbindung von Offentlichkeit und Politik fiir die Transparenz und Vermittlung der
fortbestehenden Notwendigkeit zur Umsetzung der MaRnahmen. Besonders die Bereitstellung von
ausreichenden Finanzmitteln ist abhdngig von der Nachvollziehbarkeit und Uberzeugungskraft von
Konzept und Malknahmen. Das Herausstellen der erreichten Erfolge und weiteren Umsetzungs-

schritte erleichtert diese Mittelbeschaffung.

Wiederholung der Haushaltsbefragung

Wichtigstes quantitatives Kriterium fur den Erfolg des Kreisradverkehrskonzeptes ist die Erhohung
des Radverkehrsaufkommens im Kreis. Der messbare Indikator dafiir ist der Modal Split Anteil des
Fahrrads an allen Wegen im Kreis Coesfeld. Dieser Wert ist durch die Haushaltsbefragung 2016 be-
kannt und kann mit den Ergebnissen eine neue Haushaltsbefragung verglichen werden. Sinnvoll ware
eine entsprechende Aktualisierung nach ca. 7 Jahren (2023) und 14 Jahren (2030). Eine Aufschlisse-
lung zwischen Fahrradfahrten und Pedelecfahrten kann Hinweise auf den Zuwachs des Pedelecver-
kehrs und die weiter wachsenden Anforderungen an das Radverkehrsnetz (Geschwindigkeit, Uber-

holméglichkeiten etc.) geben.

Evaluierung des MafSinahmenkatalogs

Eine strikte Evaluierung / Priifung der EinzelmaRnahmen des MaRnahmenkatalogs mit festen Fristen
erscheint aus Sicht des Kreises wenig sinnvoll, da der Kreis nur Aussagen fir die Wege und StraRRen
in der eigenen Baulast treffen kann. Vorgeschlagen wird deswegen ein jahrlicher Bericht des Fort-

ganges der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, welcher an die Sitzung des Arbeitskreises (siehe
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Kapitel 7.1) gekoppelt wird. So wird sichergestellt, dass in regelméaBigen Abstanden die abgeschlos-
senen und noch offenen Projekte zwischen allen beteiligten Baulasttragern abgestimmt werden. Ba-
sis daflr ist der priorisierte MaRnahmenkatalog.

7.4 Kommunikationsstrategie

Eine Kommunikationsstrategie dient dem Erreichen der Ziele des Konzeptes und spricht dazu Offent-
lichkeit und beteiligte Akteure an. Der Kreis Coesfeld profitiert von der bestehenden ausgepragten
Fahrradnutzung und Fahrradkultur des Minsterlandes. Kommunikation und Aktionen sollten also
auf dem bestehenden hohen Niveau ansetzen und dieses ausbauen. Dabei muss der Dialog mit den
Nutzenden im Vordergrund stehen. Bestes Beispiel daflr ist die Uberaus erfolgreiche Blrgerbeteili-
gungsplattform, welche bei der Erstellung dieses Konzeptes von einer Vielzahl an Radfahrenden ge-

nutzt wurde, um Ideen und Verbesserungsvorschlage einzubringen.

Verdffentlichung des Konzepts

Die Veroffentlichung des Konzeptes und der weiteren Planungsschritte ist der erste Schritt zur Kom-
munikation der Ziele und MalRinahmen. Sinnvoll ist in jedem Fall auch der direkte Austausch mit den
Birgerinnen und Biirgern, wie er mit der Offentlichkeitsveranstaltung zur Prasentation des Konzep-

tes im Laufe des Jahres 2020 nach erfolgter Beschlussfassung geplant ist.

Digitale Angebote fiir den Radverkehr

Das geplante Internetprotal flr die Velorouten der Stadtregion Minster ermoglicht ein umfassendes
Informationsangebot zu den schnellen Radverkehrsverbindungen in den Kreis Coesfeld. Eine Einbin-
dung der fur den Kreis geplanten Velorouten ist empfehlenswert, um den Nutzenden attraktive

durchgehende Verbindungen anbieten zu kénnen.

Erganzend kann die Einfihrung einer Fahrrad-App geprift werden, die neben einem Routenplaner
auch spielerische Elemente und einen Mangelmelder beinhaltet, welche die Blrgerinnen und Blrger
zum Radfahren motivieren kann. Ahnliches ist auf Miinsterland-Ebene vorgesehen, wenngleich mit

einem eher touristischen Schwerpunkt.

Fahrradforum Kreis Coesfeld

Das Fahrradforum des Kreises Coesfeld ist eine erfolgreich eingefiihrte 6ffentliche Veranstaltung fur
das Radfahren. Es bietet eine interaktive Mischung aus dem Stand der Radverkehrsplanung in der
Region, Perspektiven zur Entwicklung des Fahrrads und Radverkehrs und Erlebnisberichte von Rad-
fahrenden. Die Kombination aus Information, Beteiligung und Unterhaltung macht das Forum attrak-
tiv flr eine groRe Zahl an Blrgerinnen und Blrgern und pradestiniert es flr den fortwéhrende Dialog

zum Radverkehrskonzept und dessen Umsetzung.
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Bike-Night-COE — sichtbare Aktion fiir den Radverkehr

Die Bike-Night-COE ist eine erfolgreiche Veranstaltung, bei der Radfahrende an einem Abend im Jahr
Vorfahrt auf den StralRen der Stadt Coesfeld haben. Gemeinsam wird auf Haupt- und Nebenstrallen
eine Strecke von ca. 15 km zurickgelegt und im Anschluss die Moglichkeit gegeben gemeinsam ein-
zukehren. Dieses erfolgreiche Konzept kann auch auf weitere Distanzen zwischen Kommunen Gber-
tragen werden, wie das sogenannte Sattelfest Hamm-Soest zeigt. 42 km Strecke, drei Fahrradmarkte
in Soest, Welver und Hamm und 11 Raststationen mit kulinarischen Angeboten tragen zu einer volks-
festahnlichen Atmosphare bei. Das Fahrrad wird dabei positiv in der Gesellschaft verankert und die
Menschen in das Fahrradfahren auf langeren Distanzen herangefiihrt. Diese Erfahrungen kénnen in
den Alltag Gbertragen werden und animieren im besten Fall z. B. Pendelnde das Fahrrad oder Pede-
lec zu nutzen. Konkret ist im Kreis Coesfeld das Abfahren der Routen fir geplante Velorouten vorzu-
schlagen, um Birgerinnen und Bilrger einen Eindruck der méglichen neuen qualitativ hochwertigen

Verbindungen zu geben.

Fortfiihrung STADTRADELN

Die erfolgreiche Teilnahme es Kreises am sogenannten Stadtradeln legt eine Wiederholung in den
kommenden Jahren nahe, um Birgerinnen und Blrger spielerisch fir mehr Radverkehr zu begeis-

tern.

Aktiver ADFC

Der aktive ADFC im Kreis Coesfeld sollte als wichtiger Fahrradakteur in die Kommunikation und Kam-
pagnenarbeit eingebunden werden. So ist zum Beispiel die Ausweitung der erfolgreichen Liding-
hauser Leezenborse als gemeinsame Aktion im gesamten Kreis vorstellbar. Auch eine Kombination
z. B. mit der Bike-Night / Sattelfest ist vorstellbar, um die Attraktivitdt der Einzelveranstaltungen

durch die Bindelung zu erhéhen.

E-Bike-Pendeln

Eine wichtige Zielgruppe des Radverkehrskonzeptes sind Pendelnde, die nach Moglichkeit davon
Uberzeugt werden sollen mehr Fahrrad / Pedelec statt des eigenen Pkw zu nutzen. Da Pedelecs auf-
grund der elektrischen Unterstltzung zwar sehr attraktiv und komfortabel sind, jedoch einen relativ
hohen Anschaffungspreis haben, sollten Moglichkeiten geschaffen werden, Pedelecs auf den eignen
(Arbeits-)Wegen zu testen. Das Projekt Pedelec Bergisch # des Rhein-Sieg-Kreises hat diesen Ansatz
2017 und 2018 erfolgreich erprobt. (Auto-)Pendelnde konnten fir einen stark vergiinstigten Preis

Pedelecs fir 1-3 Monate leihen, um Uber ihre Erfahrungen zu berichten.
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Radaktionstag 2021

Am 25.09.2019 hat der Kreistag des Kreises Coesfeld beschlossen, in 2020 unter Beteiligung aller
interessierten Stadte und Gemeinden einen Radaktionstag mit einer 6ffentlichkeitswirksamen ge-
meinsamen Auftaktveranstaltung zum Stadtradeln 2020 (Aktionszeitraum 1. bis 20. Mai 2020) zu
organisieren. Angedacht ist eine kreisweite Sternfahrt (moglichst unter Einbeziehung klassifizierter
Strallen) mit anschlieBender zentraler Auftaktveranstaltung. Aufgrund der aktuellen Corona-Pande-
mie wurde der fir den 10. Mai geplante Radaktionstag mittlerweile auf das Frihjahr 2021 verscho-
ben.
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8 Ausblick und Abschluss

Das Fahrrad spielt im Kreis Coesfeld fir die Menschen eine wichtige Rolle. Mehr als 90 % der Bevol-
kerung im Kreis Coesfeld steht ein Fahrrad zur Verfligung. Etwas mehr als 60 % nutzen das Fahrrad
mindestens wdchentlich, 30 % sogar taglich. Und dennoch nimmt die Bedeutung des Radverkehrs
bei einer Entfernung zwischen 5 und 10 km gegeniber den Kurzstrecken deutlich ab —gerade in den
Entfernungsklassen ab 5 km setzt das kreisweite Radverkehrskonzept an. Eine zentrale Zielgruppe
sind Pendelnde, denen sich durch die zunehmende Anzahl an Pedelecs neue Wegedistanzen eroff-

nen.

Auch im Kreis Coesfeld spielt das eigene Auto weiterhin eine wichtige Rolle. Die Fahrleistungen neh-
men stetig zu und auch der verkehrsbedingte CO,-Ausstols konnte in den vergangenen Jahren nicht
reduziert werden. Jahrlich werden etwa 410.000 Tonnen CO; durch den Personenverkehr emittiert.
Dies entspricht 61 % der verkehrsbedingten CO,-Emissionen. Durch die Verlagerung von Autofahrten
auf das Fahrrad sowie den 6ffentlichen Verkehr — durch eine verbesserte Verknlpfung untereinan-
der — kann zukinftig CO, eingespart werden. Bis 2035 wird eine Erhéhung des Radverkehrsanteils
von aktuell 24 % auf 33 % angestrebt. Auf diese Weise konnten jahrlich mehr als 8 % (oder 34.000

Tonnen) der CO,-Emissionen im Personenverkehr eingespart werden.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept hat der Kreis Coesfeld ein Konzept fir ein alltagsfahiges
Radverkehrsnetz zwischen den Kommunen des Kreises und seinen Nachbarkommunen entwickelt.
Das Radverkehrsnetz soll sich zuklnftig durch durchgéngige und qualitativ hochwertige Radwegein-
frastrukturen und Knotenpunktgestaltungen auszeichnen. Hierfir wurden spezielle Standards fir

den Kreis Coesfeld entwickelt.

Neben den Standards der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen” (FGSV, 2010) wird auch ein er-
hohter Standard fir Velorouten (potenziell stark von Radfahrenden frequentierte Verbindungen) an-
gestrebt. Bei den Velorouten werden weitestgehend die Standards der Stadtregion MUnster Uber-

nommen.

Ein umfassendes MaRRnahmenprogramm inkl. Kostenschatzung und Priorisierung machen das Rad-
verkehrskonzept zu einer guten Grundlage fir die weitere Férderung des Radverkehrs in den nachs-
ten Jahren. Das Radwegebauprogramm soll nach der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fir den

Kreis Coesfeld mithilfe des Radverkehrskonzeptes aktualisiert werden.
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