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1. Veranlassung

Im Zuge der Kapazitatserweiterung beabsichtigt die Firma Westfleisch, am Standort Coesfeld das
Betriebsgeldnde in westlicher Richtung zu erweitern und die Verkehrsanlagen entsprechend
auszubauen. Hierfur sind AusbaumaBnahmen sowohl im Zuge der duBeren ErschlieBung als auch fur
die inneren Betriebsablaufe erforderlich.

Die duBere ErschlieBung erfasst im Wesentlichen einen neuen Verkehrsanschluss des Betriebsgeldndes
an die Borkener StraBe (K46) in deren Zuge eine Linksabbiegespur hergestellt wird. Durch diese
MaBnahme wird der heute bestehende Radweg auf der Nordseite der Borkener Straf3e verdrangt und
wird wieder neu hergestellt.

Die innere ErschlieBung umfasst mehrere Malnahmen. Hierzu zahlen insbesondere die Errichtung von
Larm- und Sichtschutzwanden / -waéllen, der Ausbau einer HaupterschlieBungsstraBe mit einem
angrenzenden Neubau von etwa 20 Stellpldtzen fur Auflieger. Im stdlichen Bereich werden Stellplatze
fir 9 Zugmaschinen angelegt. Letztendlich wird das Firmengeldnde eingezaunt.

2. AuBere ErschlieBung

\ 2.1. StraBenbauliche Beschreibung

Die Westfleisch Finanz AG beabsichtigt die internen Verkehre im Zuge der Kapazitatserweiterung neu
zu ordnen. So ist ein neuer Anschlusspunkt an die Borkener StraBe (K46) vorgesehen. Dazu wird im
Zuge der KreisstraBe eine Linksabbiegespur angelegt.

Durch die Kapazitatserweiterung wird ein nur geringfligiger Zuwachs an Kraftfahrzeugbewegungen auf
der KreisstraBe vornehmlich in westlicher Richtung zur B 525 und anschlieBend zur A 31 erwartet. Das
bestehende StraBennetz ist dafur ausreichend dimensioniert. Zusatzliche Belastungen der Ortsmitte sind
auf Grund der geplanten Einmindungssituation des Betriebsgelandes auf die K 46 nicht zu erwarten.

Fur die Anlegung der Linksabbiegespur erfolgt eine Aufweitung der K 46 in noérdlicher Richtung. Der
stdliche Fahrbahnrand bleibt erhalten. Eine Beschrdnkung der zuldssigen Geschwindigkeit im
Kreuzungsbereich ist mit 70 km/h vorgesehen. Im gesamten MaBnahmenbereich befindet sich die K46
auBerhalb der OD.

Die Borkener StraBe besitzt heute ein Dachprofil, so dass das Oberflachenwasser in den beidseitig
angeordneten StraBenseitengraben entwadssert. Fir die neue Zufahrt zu dem Betriebsgeldande der
Westfleisch Finanz AG und fur die unmittelbar westlich angrenzende Ackerzufahrt ist der noérdliche
StraBenseitengraben mittels eines Durchlasses DN 400 zu verrohren. Die Langsentwasserung beider
StraBenseitengraben erfolgt in westlicher Richtung.
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Im gesamten MaBnahmenbereich befindet sich auf der Nordseite der K 46 ein kombinierter Geh- und
Radweg in Asphaltbauweise in einer Breite von ca. 2,00 m, der durch einen ca. 3,30 m breiten
Trennstreifen abgesetzt von der Fahrbahn gefiihrt wird. Nordlich des Geh- und Radweges schlieBt sich
der StraBenseitengraben an. ZukUnftig erhalt der Geh- und Radweg eine Breite von 3,00 m, der durch
einen 1,75 m breiten Trennstreifen von der Fahrbahn abgesetzt wird. AnschlieBend wird der
StraBenseitengraben nach einem 50 cm breiten Bankett neu hergestellt.

Die KreisstraBe weist die Streckencharakteristik einer regionalen bis Uberregionalen Verkehrs-
verbindungsstraBe auf. Fur die Anbindung des Betriebsgelandes wurde eine verkehrstechnische
Untersuchung durchgefiihrt, die eine ausreichende Leistungsfahigkeit bescheinigt. Somit ist ein sicherer
und weitestgehend unbeeinflusster Verkehrsfluss mdéglich.

Vorgesehen ist die Anlage einer Linksabbiegespur im Zuge der K 46. Die Aufstellldange fir den
Linksabbiegestreifen in Richtung des Betriebsgeldndes erhalt eine Lange von 40 m. Die
Verziehungsstrecke ist auf Grund der einseitigen Fahrbahnaufweitung mit 70 m ausgelegt. Die
Linksabbiegespur erhalt eine Breite von 3,25 m. Die durchgehenden Fahrspuren erhalten eine
Mindestbreite von 3,50 m zuziglich eines Seitenstreifens von 50 cm.

Fur die Konstruktion des Einmindungsbereiches wurden die Schleppkurven von Sattelziigen zugrunde
gelegt. Der 6stliche Fahrbahnrand wird mit einem dreiteiligen Korbbogen mit dem Hauptbogenradius
von 12 m hergestellt. Der westliche Fahrbahnrand wurde anhand eines Schleppkurvennachweises mit
dem Bemessungsfahrzeug Sattelzug trassiert. Hier kommen Radien von 20 m und 36 m zum Einsatz.
Zusatzlich ist im Einmindungsbereich die Anlegung eines Tropfens vorgesehen. Der Tropfen wurde so
ausgebildet, dass ein Linkseinbiegen in die K 46 nicht moglich ist. Durch die Gestaltung des Tropfens
wird bei der Ausfahrt vom Firmengelande die vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts bereits vorgegeben.
Der Geh- und Radweg wird vorfahrtsberechtigt Gber den Tropfen gefihrt.

Um Scheinmarkierungen zu vermeiden, wird die Deckschicht der heute vorhandenen Fahrbahn erneuert.

2.2. Querschnitt

Im Zuge der Borkener StraBBe (K 46) wurden folgende Querschnitte gewahlt:

Borkener StraBe:
0,50 m Bankett
3,00 m Geh- und Radweg
1,75 m Trennstreifen
4,00 m Fahrbahn
3,25 m Linksabbiegespur
4,00 m Fahrbahn

16,50 m Gesamt
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Der Tropfen erhélt eine Randeinfassung mit einem Flachbordstein F10. Wahlweise kann dieser auch als
Klebebordstein realisiert werden, um ggf. Bauabldufe zu optimieren. Weitere Einzelheiten werden im
Zuge der Ausfiihrungsplanung festgelegt. Die Fahrbahnrander der neuen inneren ErschlieBung erhalten
eine Einfassung mit einem Hochbordstein und davor liegender Rinne bzw. Banderung aus
Betonsteinpflaster 16/16/14 cm. Die Bordsteinfiihrung beginnt noérdlich des Geh- und Radweges im
Zuge der K 46.

Es werden folgende Oberbaukonstruktionen der Verkehrsflachen gewahlt:

Fahrbahn:

Oberbaukonstruktion gemaB RSTO12/24, Tafel 1, BK3,2, Zeile 3
4 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS

10 cm  Asphalttragschicht 32 TS

15 cm Schottertragschicht, 0/32 mm

35cm Frostschutzschicht 0/45 mm

70 cm  Gesamtaufbau

Geh- und Radweg:

Oberbaukonstruktion gemaB RSTO12/24, Tafel 6, Zeile 2
3 cm Asphaltdeckschicht AC 16 TD
7 cm  Asphalttragschicht AC 32 TN

30 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm  Gesamtaufbau

Der Anschluss an die vorhandene Fahrbahn erfolgt in abgetreppter Bauweise (1 m Asphaltbinderschicht
und 0,5 m Asphalttragschicht).

Im Zuge des Ausbaus der Linksabbiegespur ist die Asphaltdeckschicht der vorhandenen Fahrbahn auf
gesamter Breite neu herzustellen.

2.3. Entwdsserung

Die Entwasserung der K 46 erfolgt Uber das Bankett in die StraBenseitengrdben. Der vorhandene
StraBenseitengraben auf der Nordseite wird aufgrund der MaBnahme verdrangt und nérdlich des neuen
Geh- und Radweges wieder hergestellt. Die Zufahrten zu dem Betriebsgelande und die Ackerzufahrt
werden mit Durchldssen DN 400 verrohrt. Auf der Sldseite der K 46 sind keine Anpassungen
vorgesehen.
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2.4. Ver- und Entsorgungsleitungen

Lediglich nérdlich der Borkener StraBe im Bereich des vorhandenen StraBenseitengrabens befinden sich
Tele-kommunikationsleitungen, die im Zuge der AusbaumaBnahme zu verlegen sind. Weitere Ver- und
Entsorgungstrager sind nicht betroffen.

2.5. StraBenausstattung

Entsprechend den Auflagen der zustandigen StraBenverkehrsbehérde wird auf Grundlage der StVO die
verkehrsregelnde und wegweisende Beschilderung sowie die Fahrbahnmarkierung vorgenommen.
Hierzu wird im Zuge der Ausfihrungsplanung ein Markierungs- und Beschilderungsplan erstellt, der im
Weiteren mit dem StraBenbaulasttrager abzustimmen ist und anschlieBend der StraBenverkehrsbehorde
zur Prafung und Anordnung vorgelegt wird.

Eine Beleuchtung der Verkehrsanlagen ist nicht vorgesehen.

Im Plangebiet befinden sich keine Bushaltestellen des 6ffentlichen Personennahverkehrs.

\ 3. Innere ErschlieBung
\ 3.1. StraBenbauliche Beschreibung

\ 3.1.1. Sudliche/r Larmschutzwall/~-wand

Durch die Normec Uppenkamp GmbH (Ahaus) wurde ein Immissionsschutzgutachten fir die
Kapazitatserhohung der Westfleisch GmbH am Standort Coesfeld aufgestellt. Im Gutachten wurde
festgestellt, dass in der unmittelbaren Umgebung des Anlagenstandortes schutzbedurftige Nutzungen
vorhanden sind. Aus diesem Grund ist stdlich der Betriebserweiterung entlang der Borkener StraB3e die
Anlegung einer Larmschutzwall/-wand-Kombination notwendig. Die Anlage ist auch Gegenstand des
Bebauungsplanes Nr. 82a ,Heerdmer Esch Erweiterung”, in dem auf Basis des Immissions-
schutzgutachtens eine Mindesthéhe von 80,25 m 4. NHN festgelegt wurde. Die sudliche
Larmschutzwand entlang der Borkener StraBe wird mit einer Hohe von 6,00 m ausgefihrt. Sie stellt
damit das zentrale aktive Larmschutzelement gegentber dem 6ffentlichen Raum dar. Die Lange der
Larmschutzwand betragt 106,00 m und griindet auf einer 50 cm starken Schottertragschicht 0/45 mm.
GemalB den Vorgaben des B-Planes wird die begrinte Larmschutzwand zur Seite der Borkener StraBe
bis auf eine Hohe von ca. 1,50 m angeschlttet, um eine verbesserte optische Wirkung zu erreichen. Die
Anschiuttung wird aus vorhandenen Bodenmaterialien innerhalb des Betriebsgeldandes modelliert. Die
Larmschutzwand besitzt eine FuBbreite von 2,00 m und verschmalert sich nach der 6,09 m Hohe auf
79 cm.
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Die in Kassettenbauweise gestaltete begriinte Larmschutzwand wird entsprechend der
Freianlagenplanung mit einer Kletterpflanzenbegriinung ausgestattet. Aus diesem Grund ist beidseitig
der Larmschutzwand ein Pflanzstreifen fur die Bepflanzung vorgesehen. Die Langsneigung verlduft
parallel zu der StraBenplanung fur die Stellplatze der Zugmaschinen mit 1%. Aus diesem Grunde besitzt
die Larmschutzwand im Ostlichen Bereich eine Hohe von 82,15 m 0. NHN und reduziert sich bis zum
westlichen Ende auf 81,32 m 0. NHN. Die im B-Plan festgeschriebene Mindesthdhe von 80,25 m U. NHN
wird somit eingehalten.

3.1.2. Westlicher Sichtschutzwall/~wand

Die westliche Sichtschutzanlage besteht ebenfalls aus einer Wall-/Wandkombination. Auch hier wird
zundchst das vorhandene Bodenmaterial aus der bestehenden Wallanlage wieder verwendet und zur
Modellierung des neuen Walls genutzt. Im Gegensatz zur Larmschutzwand erhalt die Sichtschutzwand
eine Hohe von 2,00 m. Somit kann die FuBbreite der Sichtschutzwand auf 1,00 m und die Oberkante
auf 60 cm Breite erfolgen. Die Griindung der Wand erfolgt auf einer 60 cm starken Frostschutzschicht
0/45 mm.

Die Lage der Sichtschutzwall/~-wand-Kombination leitet sich aus dem oben genannten Bebauungsplan
ab. Hiernach beginnt der FuBpunkt in einem Abstand von 6,75 m von der westlich vorhandenen Flur-
stlicksgrenze. Dies ermdglicht die im B-Plan festgesetzten Baumpflanzungen in 4 m Abstand von der
Grenze im Bereich der Boschung des Sichtschutzwalles. Unmittelbar an dem B&schungsfuBB wird zur
Entwasserung der Bdschungsflache eine Mulde in einer Breite von 1 m angelegt. Auch die
Sichtschutzwand verlduft héhentechnisch parallel zur PlanstraBe und erhalt somit eine Ldngsneigung
von 1,8%. Entsprechend Herstellerangaben sind La&ngsneigungen bis zu 7% mdoglich, die hier bei
weitem nicht erreicht werden. Die im B-Plan festgesetzten Héhen fir die Sichtschutzwand von 79,50 m
U. NHN und 78,6 m U. NHN werden eingehalten. Die ackerseitige Bdschungsneigung betrdgt ca. 1:1,5.
Neben der Sichtschutzwand ist beidseitig ein Pflanzstreifen mit einer Breite von ca. 60 cm vorgesehen.

3.1.3. Sichtschutzwall

Der Sichtschutzwall nordwestlich des Betriebsgelandes erhalt eine Lange von ca. 240,00 m und schlieB3t
im Norden an die vorhandene Wallanlage an. Der Wall wird aus den Bodenmaterialien der vorhandenen
Wallanlage hergestellt. Der Erdwall erhélt eine Filterausgleichsschicht sandiger, kiesiger Feinsplitt (0/16
bis 0/32 mm), die mit einem Geotextilvlies und einer anschlieBenden Oberbodenandeckung in 20 cm
Starke abgedeckt wird. Die Wallanlage erhalt beidseitig eine Béschungsneigung von 1 : 1,5. Auch hier
ist an dem westlichen BoschungsfuB die Herstellung einer Entwdsserungsmulde in 1 m Breite
vorgesehen.
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Die Wallanlage erhélt eine Hohe zwischen 82,30 m U NHN und 79,50 m U NHN gemal3 dem
Bebauungsplan. Ab Station 2+360 schlieBt die geplante Wallanlage auf einer Lange von ca. 25 m an
den bereits vorhandenen Sichtschutzwall an. Der vorhandene Sichtschutzwall besitzt bis zur nérdlichen
Grenze des Flurstlickes 255 bereits eine ausgepragte Bepflanzung. Um diese vorhandene Vegetation
insbesondere auf der Nordseite nicht zu beeintrachtigen, wird auf der bestehenden Wallkrone auf einer
Lénge von rd. 100 m auf eine Aufschittung des Bestandswalles verzichtet und eine bepflanzte
Zaunanlage hergestellt, die die im B-Plan festgesetzte Endhdhe von 82,30 m Uber NHN erhalt. Die
erforderlichen Zaunpfahle werden mittels Spiralbohrer in die Krone der Bestandswallanlage eingebracht.

Die Bepflanzung erfolgt entsprechend dem beigefligten Bepflanzungsplan (s. auch Erlduterung
Freianlagen).

3.1.4. HaupterschlieBungsstraBe

Die HaupterschlieBungsstraBe weist eine Lange von ca. 220 m auf und stellt die zentrale interne
ErschlieBungsachse des neuen Areals dar. Sie verbindet die Borkener StraBBe mit den weiteren Nutzungs-
bereichen, insbesondere den neuen Aufliegerstellplatzen sowie den angrenzenden vorhandenen
Betriebs- und Verkehrsflachen. Die Fahrbahn wird in 7 m Bereite hergestellt und beidseitig mit
Hochborden eingefasst. Die Entwdsserung erfolgt in westlicher Richtung mit einer Einseitneigung von
2,5% in eine zweireihige Pflasterrinne aus Betonsteinpflaster 16/16/14 cm. Die Banderung am Hochbord
des hochliegenden Fahrbahnrandes wird mit einem einreihigen Betonsteinpflaster 16/16/14 cm
hergestellt. Die Entwdsserung erfolgt Uber StraBenabldufe, die an den geplanten Regenwasserkanal
angeschlossen werden.

Bei der Station 2+120 ist ein Verladebiro vorgesehen. In unmittelbarer Nahe wird ein Schiebetor in
Verbindung mit der geplanten Zaunanlage und einer Schrankenanlage, die nérdlich des Schiebetores
angeordnet wird, vorgesehen. Die Lage des Schiebetores resultiert aus der Verkehrsuntersuchung nach
dem 3 Sattelzlige Aufstellung finden mussen, um keinen Ruckstau auf die Borkener StraBe zu
verursachen. Nordlich des Verladebiros werden drei Pkw-Stellplatze in einer Breite von 2,65 m und einer
Lange von 5,00 m fur die Mitarbeiter in Pflasterbauweise vorgesehen. Sudlich des Schiebetores ist
entsprechendes dem Brandschutzkonzept eine Aufstellflache fir die Feuerwehr auf einer Lange von
12 m zu bertcksichtigen.

Bei Station 2+180 erfolgt im Zuge des 6stlichen Fahrstreifens die Anlegung einer Fahrzeugwaage, sodass
diese vom Verladeburo eingesehen werden kann und eine Umfahrung mittels Sattelziigen mit Anschluss
an die vorhandenen Betriebsflachen moglich ist. Im Zuge der Hoéhenplanung wurde berlicksichtigt, dass
die Waage ohne Langs- und Quergefille angelegt wird. Gleiches gilt hinsichtlich des Quergefalles fur
das geplante Schiebetor.
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Die HaupterschlieBungsstraBe erhalt folgende Oberbaukonstruktion:

Fahrbahn:

Oberbaukonstruktion in Anlehnung an die RStO 12/24, Tafel 1, Bk 3,2, Zeile 1:
4 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 BS

13 cm Asphalttragschicht 32 TS

42 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm  Gesamtaufbau

3.1.5. Stellplatz fir Zugmaschinen

Nordlich der geplanten Larmschutzwand ist die Herstellung von insgesamt 9 Einstellplatzen fur
Zugmaschinen vorgesehen. Die Fahrbahn zu den Stellplatzen wird auf ca. 40 m auf 7,50 m Breite
hergestellt. Stdlich angrenzend befinden sich die Einstellplatze fur die Zugmaschinen mit einer Breite
von jeweils 3,50 m und einer Ladnge von 6,00 m. Die Randeinfassungen erfolgen analog der Haupter-
schlieBungsstraBe mit Hochborden unter vorgelagerten Rinnen bzw. Banderungen aus Betonstein-
pflaster 16/16/14 cm. Aufgrund der vorhandenen Hohenverhéltnisse ist die Entwasserungsrinne stdlich
der Einstellplatze vorgesehen. Nérdlich der Fahrbahn ist die Anlegung eines Fahrerhauses vorgesehen.
Hier kdnnen die Lkw-Fahrer das Gebdude als Aufenthaltsraum nutzen. Auch Sanitaranlagen sowie
Duschgelegenheiten werden beriicksichtigt. Dies Angebot ist insbesondere flir Fahrer vorgesehen, die
das Wochenende vor Ort verbleiben missen.

Bei Bedarf ist die Erweiterung der Stellplatzanlage in 6stlicher Richtung um weitere 13 Stellplatze
maoglich. Diese Erweiterung wurde auch bei der Planung der Larmschutzwand bertcksichtigt, sodass
ausreichende Hohen der Larmschutzwand bei Realisierung eingehalten werden. Umlaufend um das
Fahrerhaus ist ein 2 m breiter Gehweg in Pflasterbauweise vorgesehen. Die Stellplatzanlage erhalt
folgenden Querschnitt:

1,50 m Grinflache / Bankett
2,00 m Gehweg
5,66 m Fahrerhaus
2,00 m Gehweg
7,50 m Fahrbahn
6,00 m Stellflache fur Zugmaschinen
1,50 m Bankett
26,16 m Gesamt
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Die Fahrflachen erhalten folgende Oberbaukonstruktion:

Fahrbahn / Stellplatz

Oberbaukonstruktion in Anlehnung an RStO 12/24, Tafel 1, Bk 3,2, Zeile 1
4 cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm  Asphalttragschicht AC 16 BS

13 cm Asphalttragschicht AC 32 DS

42 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm  Gesamtaufbau

Die Stellflachen werden mittels Markierungen kenntlich gemacht.
FUr den Gehweg um das Fahrerhaus ist folgende Oberbaukonstruktion vorgesehen:

Oberbaukonstruktion in Anlehnung an RStO 12/24, Tafel 6, Pflaster, Zeile 2
8 cm  Betonsteinpflaster 20/10/8 cm, Farbe: grau
4 cm  Brechsand-Splitt-Gemisch

28 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm  Gesamtaufbau

Die Fahrbahn der Stellplatzanlage wird untergeordnet an die HaupterschlieBungsstraBBe angeschlossen.
Die Ausrundung der Fahrbahnrénder erfolgt mit Radien R = 8 m. Die Langsneigung betragt durchgehend
1%.

3.1.6. Zaunanlage

Im Plangebiet ist eine Zaunanlage mit einer Gesamtlange von etwa 360 m vorgesehen. Entsprechend
den Konzernrichtlinien wird die Zaunanlage in der ,Sicherheitsstufe 2" ausgefihrt mit einer Héhe von
2,20 m. Die Zaunanlage erhalt einen abgewinkelten Ubersteigschutz. Der Verlauf des Zaunes ist dem
beigefligten Lageplan zu entnehmen.

3.1.7. Stellplatze fir Auflieger

Ostlich der geplanten ErschlieBungsstraBe und westlich der vorhandenen Stellplatze fur Auflieger
werden 20 neue Stellplatze fur Auflieger geschaffen. Die Stellplatze erhalten eine Lange von 20 m und
eine Breite von 4 m. Samtliche Stellplatze erhalten Anfahrschwellen, sodass kein unbeabsichtigtes
Anfahren der 6stlich angeordneten Ladesaulen erfolgen kann und ein ausreichender Abstand zu den
Ausstattungsgegenstanden vorhanden ist zur Offnung der Ladefldchen. Aufgrund der hohen Punkt-
belastungen werden die Stellpldtze in Betonbauweise hergestellt. Zum Rangieren wird vor den Stell-
platzen ein 16 m breiter Rangierstreifen ist Asphaltbauweise hergestellt.
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pbh

LANUNGSBURO HAHM

Die Stellplatze fur Auflieger erhalten eine Langsgefalle von 2,5%. Die Rangierflache von 16,00 m Breite
erhalten eine Langsneigung zwischen 4 und 6%. Die gesamte Anlage entwassert in &stlicher Richtung.
Um eine moglichst schnelle Ableitung des Oberflachenwassers in die geplante Regenwasserkanalisation
zu ermoglichen, wird zwischen Stellplatzen, Rangierflache und zwischen Rangierflache, Haupt-
erschlieBungsstralBe jeweils eine Linienentwasserung vorgesehen, die fur die Befahrung mit Sattelztigen
ausgelegt wird.

Ostlich der neuen Stellpldtze werden die Ladesdulen neu hergestellt. Dieser 5 m breite Bereich wird mit
Hochbordsteinen eingefasst und die Oberflache mit Betonsteinpflaster befestigt.

FUr den Anschluss an das vorhandene Betriebsgelande und zur Sicherstellung einer Umfahrung der
Stellplatze ist ein Durchstich nérdlich und stdlich der Stellplatzanlage zu den vorhandenen Betriebs-
flachen vorgesehen. Die Breite der jeweiligen Zufahrt wird mit 7,50 m vorgesehen. Aus diesem Grunde
mussen im Bereich der vorhandenen Stellplatze fur Auflieger 5 Stellplatze entfallen, sodass 19 Einstell-
platze verbleiben.

Die Rangierflachen erhalten folgende Oberbaukonstruktion:

Fahrbahn:

Oberbaukonstruktion in Anlehnung an RStO 12/24, Tafel 1, Bk 3,2, Zeile 1:
4cm  Asphaltdeckschicht AC 11 DS
6 cm  Asphaltbinderschicht AC 16 BS

13 cm  Asphalttragschicht 32 TS

42 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm  Gesamtaufbau

Stellplatze fur Auflieger:

Oberbaukonstruktion gemafB RStO 12/24, Tafel 2, Bk 3,2, Zeile 2:

23 cm Betondecke gemaB ZTV Beton StB 07, Plattenbreite 4,0 bis 4,5 m
10 cm  Asphalttragschicht AC 32 TS

32 cm Frostschutzschicht 0/45 mm

65 cm Gesamtaufbau

Pflasterflache/Ladesaulen:

Oberbaukonstruktion gemaB RStO 12/24, Tafel 6, Pflaster, Zeile 2
8 cm  Betonsteinpflaster 20/10/8 cm Farbe grau
4 cm  Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 mm

28 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm Gesamtaufbau
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3.1.8. Gehweg

Um eine sichere Fihrung des FuBgangerverkehrs sicherzustellen, ist zu den geplanten Ladesdulen eine
Gehwegverbindung, beginnend ab der 6stlichen Flurstlicksgrenze, in 2 m Breite vorgesehen. Durch diese
fuBlaufige Verbindung koénnen die Mitarbeiter die rickwartigen Ladebereiche der Auflieger ohne
Betretung der Verkehrsflachen fir die Sattelzlige erreichen. Der Gehweg verlduft Gberwiegend gradlinig
und besitzt eine Lange von ca. 65 m. Der Gehweg wird auf Hochbord geflihrt und erhélt eine
Querneigung von 3% zu der Fahrbahn. Die Entwasserung erfolgt somit Uber die bestehende bzw.
geplante Entwasserung der Fahrbahn. Die Gehweghinterkante erhalt eine Einfassung mit einem
Tiefbordstein. Folgende Oberbaukonstruktion ist fir den Gehweg vorgesehen:

Oberbaukonstruktion gemaB RStO 12/24, Tafel 6, Pflaster, Zeile 2:
8 cm Betonsteinpflaster 20/10/8 cm Farbe: grau
4 cm  Brech-Sand-Splittgemisch 0/5 mm

28 cm  Frostschutzschicht 0/45 mm

40 cm  Gesamtaufbau

\ 4. Bauablauf

Als allererste MaBnahme ist der Ausbau der Borkener StraBe (K 46) vorgesehen. Der Anschluss wird
bereits im Endzustand hergestellt. Lediglich der geplante Tropfen sollte moglichst zu einem spaten
Zeitpunkt hergestellt werden, um Beschadigungen der Einfassung des Tropfens wdhrend der
Bauausfihrung der inneren ErschlieBung zu vermeiden.

Nach Realisierung des Ausbaus der Borkener StraBe wird als nachstes die Larmschutzwand/-wall-
Kombination sowie die Sichtschutzwall/-wand-Kombination und die Sichtschutzwallanlage hergestellt.
Erst wenn diese MaBnahmen nahezu abgeschlossen sind, kann die weitere innere ErschlieBung
vorangetrieben werden. Fir die Larm- und Sichtschutzeinrichtungen werden zur Befahrung / Material-
anlieferung bereits erste MaBnahmen im Zuge der HaupterschlieBungsstraBe und der zuklnftigen Stell-
platzanlage fir Zugmaschinen erforderlich. Insbesondere fir den Sichtschutzwall im nérdlichen Bereich
ist die Schaffung einer provisorischen Anfahrt der Wallanlage notwendig. Die Fahrbahnen werden
zunachst bis einschlieBlich der Asphalttragschicht hergestellt, sodass sowohl das Verladeburo als auch
das Fahrerhaus hergestellt werden kénnen. Parallel dazu kénnen dann die weiteren Verkehrsanlagen
wie die Stellplatze flr die Zugmaschinen die Zaunanlage und die geplanten neuen Stellplatze fir
Auflieger realisiert werden.
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Zum Abschluss kann dann der Gehweg sowie die noch fehlenden bitumindsen Deckschichten fur die
innere ErschlieBung realisiert werden. In die verschiedenen Bauablaufe sind die Herstellung der Ver- und
Entsorgungsleitungen vorab zu berlcksichtigen.

Kostentrager ist die Westfleisch Finanz AG.

Aufgestellt:
Osnabrick, 30.07.2026
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Planungsbiro Hahm GmbH
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