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Kurzfassung der Mobilitatsuntersuchung

Der Kreis Coesfeld hat mit Férderung des Landes NRW im Jahr 2016 eine reprdsentative
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Kreisbevolkerung durchgefiihrt'. Die
Untersuchung liefert wesentliche Grundlagendaten fir die Verkehrsplanung, insbesonde-
re fur die Radverkehrsplanung und die Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Rund 1.150
Haushalte mit Gber 2.600 Personen (ab sechs Jahren) haben sich an dieser reprasentati-
ven Erhebung beteiligt und ihre Wege an vorgegebenen Stichtagen protokolliert sowie
allgemeine Fragen zur Mobilitdt beantwortet. Damit konnten rund 1,2 % der Bevolkerung
im Kreis Coesfeld befragt und viele Hinweise gesammelt werden. Neben der reprasentati-
ven Auswahl von Einwohnern konnten sich in einem zweiten Teil der Untersuchung auch
andere interessierte Personen an der Untersuchung beteiligen, die nicht reprasentativ
ausgewahlt worden sind. Zur Wahrung der Reprasentativitat sowie der Vergleichbarkeit
mit anderen Untersuchungen sind die Ergebnisse dieses Untersuchungsteils in der Lang-

version des Abschlussberichts separat dargestellt.

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die tagliche Verflgbarkeit Gber ein Verkehrsmittel sowie der Besitz von Fihrerschein und
Zeitkarten flr Bus und Bahn bestimmen die Verkehrsmittelwahl in einem erheblichen
MaRe. Erwartungsgemald verflgt der GroRteil aller Haushalte (92%) Uber (mindestens)
einen Pkw. 87% aller Haushalte besitzen ebenso mindestens ein fahrbereites Fahrrad,
wobei bereits 18 % aller Haushalte ein Elektrofahrrad besitzen. Damit befindet sich die
Ausstattung mit Fahrradern und insbesondere mit Elektrofahrradern auf einem hohen
Niveau. 15% der Kreisbevolkerung besitzt eine Zeitkarte fur Bus und Bahn und kénnen
damit zu den Stammkunden des OPNV gezihlt werden. Hierzu gehdren insbesondere
Schiler und Studierende. Dies entspricht einem vergleichsweise durchschnittlichen Ni-
veau. Erwartungsgemal verfligen die meisten Erwachsenen lber einen Pkw-Fihrerschein
(94%). Drei Viertel der Erwachsenen kénnen jederzeit auf einen Pkw zurtckgreifen sowie
weiteren 19 % der Bevolkerung steht darlber hinaus ein Pkw zeitweise bzw. nach Abspra-
che zur Verfigung. Von allen Befragten besitzen 11% neben dem Pkw-Flhrerschein auch

eine OV-Zeitkarte und sind somit als multimodale Nutzer einzuschéatzen.
Mobilitdt und Verkehrsmittelwahl

Im Kreis Coesfeld verlassen 85% aller Einwohner (ab sechs Jahren) an einem normalen
Werktag ihre Wohnung. Diese so genannten mobilen Personen legen im Durchschnitt 3,5
Wege pro Werktag zurtick. Entsprechend haben 15% aller Einwohner an ihrem Stichtag
das Haus nicht verlassen. Werden diese Personen in die durchschnittliche Anzahl der
Wege pro Einwohner eingerechnet, betragt der Durchschnitt 2,8 Wege pro Einwohner.

Die durchschnittlich zuriickgelegte Entfernung pro Weg im Alltagsverkehr (Strecken unter

! Die folgenden Daten und Ausfiihrungen beziehen sich auf die Kreisebene.
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100km) betrdgt 10,6 km. Damit legen die Einwohner des Kreises durchschnittlich etwas
kiirzere Wege als der Bundesdurchschnitt (11,5km) zurlick. Die Einwohner aus dem
Kreisgebiet legen an einem Normalwerktag insgesamt ca. 32km zurlick (500m zu Fuf,
2,3km mit dem Rad, 4,8 km mit Bus und Bahn sowie 24,2 km mit dem Auto). Insgesamt
werden pro Werktag Gber 610.000 Wege und ca. 7,6 Mio. Personen-km von der Kreisbe-

volkerung zuriickgelegt. Das entspricht taglich 150 Erdumrundungen.

Mobilitiétseckdaten im Kreis Coesfeld

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags) 3,5 Wege
Mittlere Entfernung eines Weges (nur Wege < 100 km) 10,6 km
Mittlere Dauer eines Weges 20 Minuten
Zeitbudget Verkehr einer mobilen Person 71 Minuten/Tag
Wege an einem Werktag (hochgerechnet) 612.000

An einem normalen Werktag ist das Auto mit einem Anteil von 58 % an allen zurickgeleg-
ten Wegen das am starksten genutzte Verkehrsmittel im Kreis Coesfeld (49% als Fahrer
und 9% als Mitfahrer). Weiterhin werden 24 % aller Wege per Fahrrad, sowie 11% zu FuR
zurlickgelegt. Bus und Bahn machen einen Anteil von 6% am Wegeaufkommen aus. Die-
ses wird insbesondere vom Schiilerverkehr getragen. Ohne BerUcksichtigung des Ausbil-
dungsverkehrs von und zur Schule sinkt der Anteil von Bus und Bahn auf unter 3% am

Gesamtwegeaufkommen.

Abb. 1: Verkehrsmittelwahl und Wegezwecke im Kreis Coesfeld
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Wegezweck und tageszeitliche Verteilung

Ein Viertel aller Wege sind Arbeitswege, die von oder zur der Arbeitsstatte verlaufen.
Knapp ein weiteres Viertel aller Wege werden zu Freizeitzwecken zuriicklegt (24 %). Rund
30% aller Wege werden zu Einkaufszwecken (16 %) und fir private Erledigungen (13 %)
aufgewendet. Die Ubrigen Wegezwecke teilen sich auf Ausbildungswege (11%), Begleit-
wege (z. B. ein Kind zum Kindergarten begleiten) (7 %) und auf geschaftliche Erledigungen
wahrend der Arbeitszeit (4 %) auf.

Der groRte Teil aller Wege (97 %) wird erwartungsgemal tagstber in der Zeit zwischen 6
und 22 Uhr zurtckgelegt. Die Spitzenzeit ist morgens zwischen 7 und 8 Uhr, in der rund
12 % aller Wege zurickgelegt werden. Nachmittags verlauft die Spitze flacher als in den
Morgenstunden und streckt sich auf einen langeren Zeitraum zwischen 15 und 18 Uhr. In
diesem Zeitraum werden 8 bis 9% des taglichen Wegeaufkommens pro Stunde zurilickge-
legt. Besonders ausgepragt ist die morgendliche Spitze beim OPNV: Hier finden knapp
27% aller werktaglich mit dem OPNV zurlickgelegten Wege zwischen 7 und 8 Uhr statt.
Dies ist auf die (berproportionale hohe Bedeutung des Schiilerverkehrs fiir den OPNV
zurtickzufihren. Durch verschiedene Schulkonzepte, insbesondere einem zunehmenden
Anteil von Ganztagsschulen, entzerrt sich jedoch im Vergleich zu friheren Untersuchun-
gen die nachmittégliche Spitzenzeit im OPNV ebenfalls auf einen Zeitraum zwischen 13
und 17 Uhr.

Rdumliche Verteilung der Wege

61 % aller Wege an einem Werktag werden innerhalb der eigenen Stadt bzw. Gemeinde
unternommen (kommunaler Binnenverkehr). 13% aller Wege verlaufen Gber die Stadt-
bzw. Gemeindegrenze, verbleiben aber im Kreis Coesfeld. Ein Viertel aller Wege hingegen
verlaufen Uber die Kreisgrenze hinaus. Weitere 4% aller Wege haben keinen Bezug zum
Kreis Coesfeld und werden demzufolge von der Kreisbevolkerung aullerhalb des Kreisge-
biets zurickgelegt. Das wichtigste Ziel aulRerhalb des Kreises ist die Stadt Minster. DarU-
ber hinaus bestehen noch einzelne Wegebeziehungen aus den sidlich gelegenen Ge-

meinden Olfen und Nordkirchen in den Kreis Unna.

Wegeldingen und Verkehrsaufwand

54 % aller Wege sind nicht langer als 5km. Sie bieten daher weiterhin ein grol3es Verlage-
rungspotenzial auf Verkehrsmittel der Nahmobilitdt (FuB- und Radverkehr). Zwar Uber-
wiegen bei Wegen mit einer Lange bis 2km die aktiven Mobilitatsformen (FuRR- und Rad-
verkehr). Allerdings wird fast jeder dritte Weg zwischen einem und zwei Kilometer Lange
sowie mehr als jeder zweite Weg mit einer Lange zwischen zwei und finf Kilometern mit
dem Auto zurickgelegt. Damit ist das Auto bereits ab einer Entfernung von 2 km das do-
minante Verkehrsmittel. Beachtenswert ist aber dennoch, dass in der Entfernungsklasse
zwischen 2 und 5km noch mehr als jeder dritte Weg mit dem Fahrrad zurtckgelegt wird

(37%). Der OPNV-Anteil nimmt mit steigender Entfernung zu und gewinnt ab einer Ent-
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fernung von 5km signifikante Anteile. Das Maximum wird in der Entfernungsklasse ab

50km erreicht.

Abb. 2: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen der Wege
unter1 km

1 km bis 2 km

2 km bis 5 km

5 km bis 10 km 3 14% 9%

10km bis 20 km 68% 11% 12%

20km bis 50 km 74% 8% 15%

tber50 km 13% 15%

zuFuR ®Fahrrad W MIVals Fahrer m MIVals Mitfahrer m OPNV

Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl ergeben sich zwischen den verschiedenen Al-
tersklassen. Der Anteil des Autoverkehrs erreicht seinen Spitzenwert zwischen 25 und 65
Jahren und substituiert hier gegentber &lteren und jlingeren Altersklassen insbesondere
Anteile vom FuR- und Radverkehr sowie zum Teil auch vom OPNV. Geschlechterunter-
schiede bestehen vor allem bei Senioren: Hier sind Frauen weniger als Pkw-Fahrerin un-
terwegs und fahren weniger Fahrrad. Daflr sind sie haufiger Pkw-Mitfahrerinnen und

gehen mehr zu Ful.
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Abb. 3: Verkehrsmittelwahl nach Alter und Geschlecht
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Nutzersegmente und Verlagerungspotenziale

Neben der Mobilitdt am Stichtag wurde auch die allgemeine Nutzungshaufigkeit der Ver-
kehrsmittel abgefragt. Wahrend das Auto von mehr als der Halfte der Befragten taglich
genutzt wird, sind dies bei den 6ffentlichen Verkehrsmitteln nur 9%. Knapp 80% der Ein-
wohner aus dem Kreis Coesfeld nehmen den OV dagegen nur selten oder nie in An-
spruch. Das Fahrrad wird als tagliches Verkehrsmittel vergleichsweise haufig eingesetzt.
Fast die Halfte der Kreisbewohner bewegt sich mindestens wdchentlich mit dem Fahrrad

fort.

Im Vergleich zu &hnlich strukturierten Regionen ist die Nutzungsintensitit des OV als
durchschnittlich zu bewerten und das Fahrrad kommt — munsterlandtypisch — haufiger

zum Einsatz.
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Abb. 4: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung im Vergleich
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Bewertung der Verkehrssysteme durch die Befragten

Die Verkehrssysteme im Kreis Coesfeld werden durch die Befragten mit Durchschnittsno-
ten zwischen 1,9 und 2,0 positiv bewertet. Eine Ausnahme hiervon stellt die Bewertung
des Bus- und Bahn-Angebotes dar: Dieses fallt mit einer Durchschnittsnote von 3,6 deut-
lich ab. Damit wird auch im Vergleich mit anderen Mobilitatserhebungen der &ffentliche

Verkehr leicht unterdurchschnittlich bewertet.

Die Einschatzung zum offentlichen Personenverkehr und der Fahrradinfrastruktur wird
von der Nutzungsh&ufigkeit beeinflusst. Personen, die Busse und Bahnen téaglich in An-
spruch nehmen, bewerten diese Systeme besser als der Gesamtdurchschnitt. Personen

mit taglicher Autonutzung beurteilen den Kfz-Verkehr dagegen mit Durchschnittsnoten.
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Abb. 5: Bewertung der Verkehrssysteme
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Verbesserungsvorschldge fiir die Verkehrsplanung

Die Befragung ergab rund 700 Anregungen und MaRnahmenvorschldge fir die Verkehrs-
planung. Die Vorschldage beziehen sich auf alle Verkehrsmittel, wobei thematische

Schwerpunkte zu erkennen sind.

Der haufigste Kritikpunkt am Bus- und Bahnangebot sind fehlende Direktverbindungen,
das unzureichende OPNV-Angebot insgesamt sowie zu kurze Betriebszeiten und zu lange

Taktintervalle.

Im Fahrradverkehr wird insbesondere das Anlegen weiterer Radwege beflirwortet. Dari-

ber hinaus sollen bestehende Radwege und Radabstellanlagen verbessert werden.

Aus Sicht der FulRgdnger werden die Erneuerung von Blrgersteigern, die Verbesserung
von Ampelschaltungen und die Verkehrssicherheit als wichtig bewertet und haufig als

Verbesserungsvorschlag benannt.

Zusammenfassung und Ausblick

Derzeit wird die Mobilitat im Kreis Coesfeld sowohl stark vom Auto als auch vom Fahrrad
gepragt. Die Pkw- und Fahrradausstattung in den Haushalten ist auf einem hohen Niveau.
Verglichen mit dhnlich strukturierten Regionen besitzt der offentliche Verkehr im Kreis
einen Ublichen Stellenwert, dem eine wesentliche Rolle im Ausbildungsverkehr zukommt.

In anderen Bereichen kénnten noch weitere Potenziale abgeschopft werden.

Insbesondere die kurzen Wege bis 5km stellen noch ein Verlagerungspotenzial zur Star-
kung des FuB- und Radverkehrs dar. Aber auch Wege mit einer Lange zwischen 5 und
10km sind zukinftig ein wichtiges Potenzial fiir den Radverkehr. Der bereits hohe Anteil
an Haushalten, die ein Elektrofahrrad besitzen (18 %) und der stetig wachsende Anteil der
Elektrofahrrader (E-Bikes/Pedelecs) bietet realistische Chancen, auch langere Wege mit
dem Rad zurlckzulegen und damit noch mehr Menschen fir den Radverkehr zu gewin-
nen. Diese Potenziale werden in der Langfassung des Abschlussberichtes weiter konkreti-

siert.



