Planungsziel

Seppenrade unter Berucksichtigung der stadtebaulichen Belange der betroffenen Gemeinden.

Bau einer sudwestlichen Entlastungsstralide fur Olfen und Ludinghausen zwischen der K 9 und der B 58 zur Entlastung der Ortslagen Olfen und Ludinghausen-
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Diese Trasse verlauft auf dem Bestand der K 8 in der Ortslage Olfen. [ Diese Trasse verlauft von der K9 AN5.1 in Hohe Springenkamp. Eine | Diese Trasse ist eine ortsnahe Variante. Sudlich wird die K 8n in diese Die zweite Variante der westlichen Umgehungsstral3e fiir Olfen geht vg Die dritte Moglichkeit einer westlichen Umgehungsstral3e Olfen als K 8
Ausbau der K 8 im Bereich der Fuchtelner Mlhle ist ebenso Bestandte ortsnahe Verbindung von der K 9 AN5.1 zur K 8, die auch als Fall an den Knotenpunkt zwischen K 9 AN5.1 und Eversumer Stral3e der Eversumer Stral3e (K 9) ab. Auch in diesem Fall dient die K 9 AN5. zweigt an der gleichen Stelle wie die Variante 2 von der Eversumer Str
dieser Variante wie die Weiterfihrung im Verlauf der K 8 bis zur B 58. Erschlie3ungsstral3e fiir ein geplantes Wohngebiet im Westen von Olfe angeschlossen und bis zur Kékelsumer Stral3e (K 8) fortgeftihrt. Auf dig Zubringer, allerdings liegen zwischen dem Knotenpunkt der K 9 ANS. (K 9) ab.
fahrbahnbegleitender Radweg ist vom Naturbad bis zur B 58 vorgeseh dienen konnte. Der Ausbau der K 8 im Bereich der Flchtelner Muhle is trifft die K 8n nordlich der Fuchtelner Mihle. Eversumer Stral3e und dem Knotenpunkt K 8n / Eversumer Stralde ca. Anders als bei den bereits beschrieben Varianten, mindet das nordlick
Die Gesamtlange der Trasse betragt ca. 6.000 m. ebenso Bestandteil dieser Variante wie die Weiterflhrung im Verlauf df Die neue Trasse quert die Stever ca. 600 m westlich der Fuchtelner Ml m. In diesem Bereich wird die Eversumer Stral3e als Verbindung der Ende nicht in der Kokelsumer Stral3e, sondern trifft auf die Bundesstral
g’ Im Bereich der Stever ist der Neubau zweier Bricken einzuplanen. CCD bestehenden K 8 bis zur B 58. Ein fahrbahnbegleitender Radweg ist al CCD Somit muss zur Realisierung dieser Variante ein Brtickenbauwerk von CCD beiden Olfener Umgehungsstral3en genutzt. Die Trasse der Variante 2 F_-” 58.
2 2 ganzer Lange vorgesehen. Die Gesamtlange der Trasse betragt ca. 4.¢ 2 110 m Lange errichtet werden. Ein fahrbahnbegleitender Radweg ist al 2 erfordert eine Querung der Stever. Rund 1.000 m flussaufwarts der Ste 2 Die Bundesstral3e 58 (B 58) ist eine Fortsetzung der Niederlandischen
o) fo] : . . . ) O ) . . ) o) . y . . o) . e :
D 'D Im Bereich der Stever ist der Neubau zweier Brlicken einzuplanen. ' ganzer Lange vorgesehen. Die Gesamtlange der Trasse betragt 4.650 T muss ein ca. 110 m langes Brickenbauwerk errichtet werden. Ein T und verlauft in Deutschland von der Stadt Straelen bis nach Beckum. A
= = = = fahrbahnbegleitender Radweg ist auf ganzer Lange vorgesehen. = ca. 150 km Lange dient sie als Zubringer zu den Bundesautobahnen B
(L,); Neue Brlckenbauwerke stehen in Konflikt zu planfestgestelltem Umba 8 Neue Brlckenbauwerke stehen in Konflikt zum erfolgten Umbau der 8 (L/)) Die Geﬂsamtlange der Trasse betragt_S.;OO m (ohne Anschlu_sse). 8 BA 3, BA 31’..BA 43, BA 1 und BA 2. Somit hat sie eine ub_erreglonale
O : e O ) i b D Zum ndrdlichen Anschluss wurde bei dieser Variante der gleiche Punk b Bedeutung fur den Grof3raum Olfen. Ein
0 der Sterverumflut und bestehenden Eigentumsverhaltnissen. 0 Sterverumflut und den bestehenden Eigentumsverhaltnissen. 0 0 . . . . . . )
Eversumer Stral3e (K 8), wie bei der Variante 1 gewabhlt. m fahrbahnbegleitender Radweg ist auf ganzer Lange vorgesehen.
Die Gesamtlange der Trasse betragt 4.500 m.
Die Stever wird im Trassenverlauf nicht gequert.
Brickenneubauten sind nicht erforderlich.
Neubau einer Kreisstal3e mit regionaler, raumerschliel3ender Neubau einer leistungsfahigen Kreisstal3e mit regionaler, Neubau einer leistungsfahigen Kreisstal3e mit regionaler, Neubau einer leistungsfahigen Kreisstal3e mit regionaler,
Kreisstral3e in der Ortslage, Verbindungsfunktion abgeschwéacht. Verbindungsfunktion (LS 1) zu den umliegenden Mittelzentren raumerschliel3ender Verbindungsfunktion (LS I1l) zu den umliegenden S raumerschliel3ender Verbindungsfunktion (LS 1) zu den umliegenden S raumerschliel3ender Verbindungsfunktion (LS I1l) zu den umliegenden
S S (Lidinghausen, Selm, Datteln). S Mittelzentren (LUdinghausen, Selm, Datteln). _g Mittelzentren (LUidinghausen, Selm, Datteln). g Mittelzentren (LUdinghausen, Selm, Datteln).
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c g c _tg Trassenverlauf steht in Konflikt zu beabsichtigten Siedlungsstrukturen c _Cg Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage aul3erhalb mdglicher | '% Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage aul3erhalb moglicher | '% Schaffung einer Ortsumgehung Olfen. Lage aul3erhalb moglicher
O 9 Kein Ortsumgehungscharakter. O "9 | |Olfens, die iiber den Regionalplan sowie den FNP vorgegeben sind. el Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Mlnster. g (*7') Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Mlnster. g 5 Siedlungsstrukturen des Regionalplanes der Bez.-Reg. Mlnster.
O 5 O 5 | [Beeintrachtigung bestehender Nutzungen. O 5 T T
- -© - © - © Flachenentwicklungspotential von Olfen Gstlich der Trasse im Osten X c Flachenentwicklungspotential von Olfen bleibt dstlich der Trasse erhaleh. X < Flachenentwicklungspotential von Olfen bleibt dstlich der Trasse erhalt
c:é 2 Keine Beeintrachtigung der Flachenentwicklung. C3t$ 2 c3c$ n eingeschrankt. :CS g
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Stadtebauliche Aufwertung innerorts wird erschwert. Umgehung schafft Spielraum flr stadtebauliche Aufwertung innerorts. Umgehung schafft Spielraum flr stadtebauliche Aufwertung innerorts. Umgehung schafft Spielraum flr stadtebauliche Aufwertung innerorts. Umgehung schafft Spielraum flr stadtebauliche Aufwertung innerorts.
Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum \ Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum \ Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum \ Verkehrsprognose zeigt Entlastungswirkung im Olfener Stadtzentrum \
bis zu 2.300 Kfz/Tag. bis zu 1.600 Kfz/Tag. bis zu 1.800 Kfz/Tag. bis zu 1.500 Kfz/Tag.
Zusatzbelastung K 9 AN5.1 bis Umgehungsstrecke K 8n 4.800 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9 AN5.1 bis zu 4.100 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9 AN5.1 bis zu 4.600 Kfz/Tag. Zusatzbelastung K 9 AN5.1 bis zu 5.100 Kfz/Tag.
torhi | 4 nner durch eh _ Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt Die Entlastungswirkung auf der Kokelsumer Str. (Wohngebiet) betragt
Weiterhin Belastung der Anwohner durch Verkehr K8 innerorts. zU 3.900 Kfz/Tag. zU 3.400 Kfz/Tag. ZU 4.000 Kfz/Tag. zU 2.900 Kfz/Tag.
_ _ _ _ o _ C Die Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen| C Die Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen| C Die Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen| C Die Entlastungswirkung auf der B 474 in Seppenrade betragt zwischen|
% Die Hochrechnung pls 2030 zeigt zusatzliche Belastung im Olfener % bis 300 KfZ/Tag. % bis 500 KfZ/Tag. % bis 700 KfZ/Tag. % bis 400 KfZ/Tag.
¢ Stadtzentrum von bis zu 1.800 Kfz/Tag. N Zusatzbelastung Halterner Stral3e in Seppenrade 100 Kfz/Tag. 4 Zusatzbelastung Halterner Stral3e in Seppenrade 200 Kfz/Tag. A4 Zusatzbelastung Halterner Stral3e in Seppenrade 400 KfZ/Tag. A4 Zusatzbelastung Halterner Stral3e in Seppenrade 300 KfZ/Tag.
g g Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Lidinghausen betragt etwa 1( g Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Lidinghausen betragt zwischg g Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Ludinghausen betragt zwischg g Die Entlastungswirkung auf der B 235 in Ludinghausen betragt zwischg
KfZ/Tag. 400 und 500 KfZ/Tag. 600 und 800 KfZ/Tag. 500 und 600 KfZ/Tag.
Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 300 Kfz/Tag. Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 400 Kfz/Tag. Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 1.000 Kfz/Tag. Mehrbelastung der B 58 (Ortsumgehung) um bis zu 200 Kfz/Tag.
_ _ o _ _ _ Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut. Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut. Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerots sehr gut. Verkehrliche Leistungsfahigkeit innerorts sehr gut.
Verkefrliche Leistungstahigkeit innerots gut, im Teilbereich Eckernkan Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum. Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum. Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum. Verbesserung der Verkehrssicherheit im Olfener Stadtzentrum.
Jedoch Mangel hinsichtlich der Verkehrssicherheit. Daten nach Gutachten aus 2013 Daten nach Gutachten aus 2018 Daten nach Gutachten aus 2013 Daten nach Gutachten aus 2018
Daten nach Gutachten aus 2018
Ausbau im Bestand, Brlickenneubau im Bereich der Steveraue. Entwurfsklasse EKL IV nach RAL (Entwurf) bis zum Anschluss an die Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf). Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf). Entwurfsklasse EKL Il nach RAL (Entwurf).
bestehende K 8 - Kdkelsumer Stral3e. Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h. Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h. Planerisch angemessene Geschwindigkeit v = 90 km/h.
Brickenneubau im Bereich der Steveraue. I\R/Igtelllzlerr? 11B und plangleiche Knotenpunkte. Querschnittsbreite im RQ 11/ RQ 11B und plangleiche Knotenpunkte. RQ 11 und plangleiche Knotenpunkte. Querschnittsbreite im Mittel 22
Planerisch angemessene Geschwindigkeit v =50 - 70 km/h. Planerisch angemessene Geschwindigkeit v =50 -70 km/h. Gestreckte Linienfihrung. Angepasste Linienflhrung. Gestreckte Linienfihrung.
g’ Wechselnde Querschitte RQ 10 ,RQ 11/ RQ 11B. CCS’ RQ 11/ RQ 11B und plangleiche Knotenpunkte. CCD Kleinster Radius: 375 m - sonstige Radien: 540 m bis 1.250 m. CCD Kleinster Radius: 325 m - sonstige Radien: 450 m bis 560 m. CC5> Kleinster Radius: 350 m - sonstige Radien: 400 m bis 650 m.
= Plangleiche Knotenpunkte. = Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefiihrt. = YIE®P & X MZc 220 = YIFE® & X HZp 230 = YFE®P & X MZIH 330
S S Dreiarmiger Knotenpunkt K 9 AN5.1 / K 8n Springenkamp. i Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 7.500 m - sonstige HK: 7.500 m big| T Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 4.500 m - sonstige HK: 5.500 m big| T Kleinster Kuppenhalbmesser (HK): 5.500 m - sonstige HK: 7.500 m big|
n n . : . n n n
D D Vierarmiger Knotenpunkt / Kreisverkehr K 8n - K 9 Eversumer Stral3e. ) 12.000 m. D m. D 12.000 m.
LqDJ In Ortslage enge Linienfluhrung. g Anbindung an K 8 Kdkelsumer Stral3e u.U. mittels Kreisverkehr. g g Geraden mit Langen von 300 m und 500 m. ?) Geraden mit Langen von 90 m, 300 m und 450 m.
c c - Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefuhrt. c Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefuhrt. c Alle Knotenpunkte werden plangleich ausgefuhrt.
8 Ausbau Eckernkamp mit kombiniertem Rad-/Gehweg aus 8 Anschluss Springenkamp an K 9 AN5.1 muss angepasst werden. 8 Vierarmiger Knotenpunkt K9 AN5.1 /K 9 (alt) - Eversumer StralRe /K § 8 Dreiarmiger Knotenpunkt K 9 / K 8n. 8 Dreiarmiger Knotenpunkt K 9 / K 8n.
c Sicherheitsgriinden notwendig, aber nicht optimal, da RQ 12,50 m gen f= c f= f=
E RASTO6 nicht erzielt wird. f, E E 2—__,
2 2 2 Dreiarmiger Knotenpunkt K 8 - Kdkelsumer StraRe / K 8n. 2 Dreiarmiger Knotenpunkt K 8 - Kokelsumer StraRe / K 8n. 2 Kreisverkehr K 8n / B 58.
Anbindung von Wirtschaftswegen an 4 Stellen. Anbindung von Wirtschaftswegen an 7 Stellen. Anbindung von Wirtschaftswegen an 4 Stellen. Anbindung von Wirtschaftswegen an 3 Stellen.
Der HBS_NaC.h.\.NeIS fur den Knotenpunkt K8 /K9 ergibt eine Der HBS-Nac_hyvels fur den Knotenpunkt K8 /K9 ergibt eine Der HBS-Nachweis ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A. Der HBS-Nachweils ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A. Der HBS-Nachweis ergibt eine Verkehrsqualitatsstufe A.
Verkehrsqualitatsstufe A. Verkehrsqualitatsstufe A.
Anschluf3 an K 9 AN5.1 muss aufwendig angepasst werden. Anschluf3 an K 9 AN5.1 muss nicht aufwendig angepasst werden. Anschlufd an K 9 AN5.1 muss nicht aufwendig angepasst werden.
Beﬂanspruchung (Bau u. Ausgleich) von ca. 7.7 ha Flache (mit Be_gnspruchung (Bau u. Ausgleich) von ca. 11.9 ha Flache (mit Beanspruchung (Bau u. Ausgleich) von ca. 11.9 ha Flache. Beanspruchung (Bau u. Ausgleich) von ca. 18.9 ha Flache. Beanspruchung (Bau u. Ausgleich) von ca. 20.0 ha Flache.
Brickenneubau Stever). Brickenneubau Stever).
Verlust fur den Bau: Acker / Grinland ca. 3.0 ha; Verlust Wald ca. 0.8 | Verlust fur den Bau: Acker / Grinland ca. 5.5 ha; Wald ca. 0.8 ha. Verlust fur den Bau: Acker / Grinland ca. 6.8 ha; Wald ca. 0.6 ha. Verlust fur den Bau: Acker / Grinland ca. 4.7 ha; Wald ca. 4.4 ha. Verlust fur den Bau: Acker / Grinland ca. 3.4 ha; Wald ca. 6.2 ha.
Voraussichtlicher Ausgleichsbedarf ca. 3.9 ha Voraussichtlicher Ausgleichsbedarf 5.6 ha Voraussichtlicher Ausgleichsbedarf 4.5 ha. Voraussichtlicher Ausgleichsbedarf 9.8 ha. Voraussichtlicher Ausgleichsbedarf 10.4 ha.
Keine Zerschneidung geschutzter Landschaftsbestandteile (LB). Keine Zerschneidung geschutzter Landschaftsbestandteile (LB). Keine Zerschneidung geschutzter Landschaftsbestandteile (LB). Keine Zerschneidung geschitzter Landschaftsbestandteile (LB). Keine Zerschneidung geschutzter Landschaftsbestandteile (LB).
Beeintrachtigung des NSG und LSG Steveraue bei Neubau der Beelntra(.:.htlgung des NSG und LSG Steveraue bei Neubau der Beelntrac.:htlgung von Geb.leten mit sehr hoh.er Sedeutung flr Tiere ung Beeintrachtigung von Landschaftsschutzgebieten auf groRer Lange (ca Beeintrachtigung von Landschaftsschut.zgebleten auf grol3er Lange
Steverbriicken Steverbrucken. Pflanzen: Naturschutzgebiet Steveraue sowie ein alter, naturnaher 3.000m): Zerschneidung des Naturschutzgebietes auf ca, 55 m (3.000m). Zerschneidung des Waldgebietes.
' Beeintrachtigung des Landschaftsbildes "Olfener Heide". Gehdlzbestand. Zerschneidung des NSG auf ca. 90 m. ' ’ ' ' Keine Beeintrachtigung des Naturschutzgebietes Steveraue.
Teilweise kritische Auswirkungen auf die Tierwelt. Teilweise kritische Auswirkungen auf die Tierwelt. Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten des Freilandes. Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten (Wald und Freiland). Beeintrachtigung zahlreicher Tierarten der Waldbereiche.
Geringster Flachenbedarf insgesamt. Mittlerer Flachenbedarf. Zersc,thne.ldung der besonde"rs bedeutsamen Leitstruktur Steveraue. Zerschneidung der besonders bedeutsamen Leitstruktur Steveraue. Grolter Flachenbedarf aller Varianten.
Konfliktminderung durch Brlickenbauwerk
3 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit. 3 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit. Geringstes Risiko von Schadstoffeintrag in das Grundwasser unter der Beeintrachtigung cllles 'Natgrschutzgebletes Steveraue, Welchem.elne S{ Gro@e Trassenlange, somit grof3er Flachenbedarf und hoher
Umgehungsstral3en. hohe Bedeutung fur die Tier- und Pflanzenwelt zugesprochen wird. Versiegelungsgrad.
Neubau der Steverbricken an der Fuchtelner Mihle sowie Neubau der Steverbricken an der Fuchtelner Mihle sowie Querung von Graben mit geringer bis mittlerer Bedeutung flr den Konfliktschwerpunkt im Hinblick auf Oberflachengewasser durch Query 4 erste Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.
% Ausbaumaflnahmen der K 8 alt bis zur B 58. % Ausbaumalinahmen der K 8 alt bis zur B 58. % Wasserschutz. % der Stever. % 4 letzte Range im Vergleich der Umweltvertraglichkeit.
< Konflikt im Hinblick auf Oberflachengewasser durch Querung des = Konflikt im Hinblick auf Oberflachengewasser durch Querung des = . . o ) ) < Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk, Storu < _ _ _ _ o
& Steveraltarmes und der Stever (Zerschneidung des Naturschutzgebiets & Steveraltarmes und der Stever (Zerschneidung des Naturschutzgebiets & Konfllktschwerp_unkt_lm Hinblick auf Ol?.erflachengewasser durch Query & weitraumiger Sichtbeziehungen. & Bei Anschluss an _d'e B 58 mittels Krelsverlfehr wird ein
| | | | Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk, Stor bie Schutzzone 1l wird auf 300 m durchiahren.
Uberformung der Steveraue durch Damm- und Brtickenbauwerk. Uberformung der Steveraue durch Damm- und Briickenbauwerk. o Hng eraue du . . . ’ . Keine Konflikte bezlglich Oberflachengewasser.
weitraumiger Sichtbeziehungen.
Konfliktschwerpunkt Denkmal Fichtelner Mahle. Konfliktschwerpunkt Denkmal Fichtelner Mahle. Geringster Flachenbedarf der Varianten 1-3. Beanspruchung von Alleebaumen; Beeintrachtigung der Waldgebiete. Beanspruchung von Alleebdumen; Beeintrachtigung der Waldgebiete.
Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen zu erwarten. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen zu erwarten. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 3 Fallen. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 4 Fallen. Verlust von landschaftspragenden Vegetationsstrukturen in 10 Fallen.
CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis. CEF-Erfordernis.
Larmbeeintrachtigung bestehender Hoflagen an der K 8allt. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern. Verringerung der schalltechnischen Belastung im Olfener Stadtkern.
Schallschutzmalsnahmen notwendig bei Ausdehung Siedlungsbereich. kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16. Kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16. Kein Uberschreiten der schalltechnischen Grenzwerte laut der 16.
Bestehende Larmbelastungen werden durch Verkehrszunahme erhoht, Konflikte durch Larm gegentber Freizeitnutzungen (Naturbad, Camping]. BImSchV. BImSchV. BImSchV.
— Erh.e.)bll_ches Ko_nfh_ktpotenﬂal In der Ortslage, erhohter Verkehrslarm un e Reduzierung der Larmgrenzwerte innerorts bis zu 3 dB(A). — Neubelastung zweier bestehender Hoflagen. — —
G zusatzliche Emissionen. S S © ©
< < e = <
&) ) ) ) 8)
n n n | o . 2 | o . 2 . o .
- o . ~ o : -~ Erholungsbereiche werden beeintrachtigt (Naturpark Hohe Mark, mit df -~ Erholungsbereiche werden beeintrachtigt (Naturpark Hohe Mark, mit dg -~ Erholungsbereiche werden beeintrachtigt (Naturpark Hohe Mark, mit dg
«b) Beeintrachtigung des Erholungsbereiches Steveraue durch «)) Beeintrachtigung des Erholungsbereiches Steveraue durch )] . ) . . . 0] . ) . B ) (¢)) . ) . 3 .
c Briickenneubau c Briickenneubau - Waldgebieten Ronhagener Heide, Kdokelsumer Heide und Eversumer H c Waldgebieten Ronhagener Heide, Kokelsumer Heide und Eversumer H c Waldgebieten Ronhagener Heide, Kdkelsumer Heide und Eversumer
QL ' QL ' QL sowie ein Campingplatz an der Stever, westlich der Fiichtelner Miihle). Q sowie ein Campingplatz an der Stever, westlich der Fiichtelner Miihle). Q Heide.
@) @) @) @) o
> > > > >
c = = = =
5 5 5 5 5
1 Verschlechterung der Luftqualitat innerorts durch Verkehrszunahme. 1 Verbesserung der Luftqualitat innerorts. 1 Deutliche Verbesserung der Luftqualitat im Stadtzentrum Olfen. 1 Deutliche Verbesserung der Luftqualitat im Stadtzentrum Olfen. 1 Deutliche Verbesserung der Luftqualitat im Stadtzentrum Olfen.
Geringe Inanspruchnahme von Wald mit lufthygienischer Geringe Inanspruchnahme von Wald mit lufthygienischer Geringste Inanspruchnahme innerhalb der Varianten 1 bis 3 von Wald . . . :
) : ) . . ) . . : ) . : . Hdchste Inanspruchnahme innerhalb der Varianten 1 bis 3 von Wald i
Ausgleichsfunktion durch Brickenneubau im Bereich der Stever. Ausgleichsfunktion durch Brickenneubau im Bereich der Stever. lufthygienischer Ausgleichsfunktion. . . : . :
lufthygienischer Ausgleichsfunktion (kein Konfliktschwerpunkt).
Baulange: 800 m Neubau; 5.200 m Fahrbahnerneuerung; ca. 3.500 m Baulange: 2.250 m Neubau; 2.700 m Fahrbahnerneuerung; ca. 4.150 Baulange: 2.450 m Neubau; 2.200 m Fahrbahnerneuerung; ca. 4.650 Bauldnge: 2.900 m Neubau; 2.200 m Fahrbahnerneuerung; ca. 5.100 ) _ _
Baulange: 4.500 m Neubau; ca. 4.500 m Radweg.
Radweg. Radweg. Radweg. Radweg.
Ingenieurbauwerke: Brlickenbauwerk Stever und Umflut (Steverquerur Ingenieurbauwerke: Brickenbauwerk Stever und Umflut _ o _ ) _ o _ ) Nordlicher Anschluss an die B 58 mittels Kreisverkehr
'E Ersatzbauwerk Briicke K 8 alt. 'E (Steverquerung). Ersatzbauwerk Briicke K 8 alt. _5 Ingenieurbauwerke: Bruckenbauwer.lf mit ca. 110 m Lange ) % Ingenieurbauwerke: Bruckenbauwe.r.k mit ca. 110 m Lange % :
Ry _ Ry ~ (Steverquerung), zus. 1 Fahrbahnbricke. Ersatzbauwerk Briicke K 8 & Ry (Steverquerung). Ersatzbauwerk Briicke K 8 alt. Ry
e Ausbau des Eckernkamp mit komb. Geh-/Radweg. - - - = Abbruch und Ersatz von 5 Bunkeranlagen.
O O O O O
= = = = = Nutzung des ehem. Munitionsdepots als Betriebsstatte fur
dc:é dc'é %’ dc:G % Pyrotechniklagerung ist nur noch stark eingeschrankt moglich.
S Notwendiger Ausbau der K 8alt nérdlich der Anschlussstelle bis zur B § S S S S
8 . ) 8 Notwendiger Ausbau der K 8alt ndrdlich der Anschlussstelle. 8 Notwendiger Ausbau der K 8alt ndrdlich der Anschlussstelle bis B 58. (L,,’ Notwendiger Ausbau der K 8alt ndrdlich der Anschlussstelle bis B 58. L(,,’ (ca. 35% Reduzierung der nutzbaren Lagerflache)
i Fahrbahnbegl. Radweg ab Freibad. i i/ i/ i/
; Gesamtkosten: 11,5 Mio. EUR brutto ; Gesamtkosten: 11,1 Mio. EUR brutto ; Gesamtkosten: 10,9 Mio. EUR brutto ; Gesamtkosten: 12,1 Mio. EUR brutto ; Gesamtkosten: 11,4 Mio.EUR brutto
Teilrickbau von Wirtschaftswegen. Teilrickbau von Wirtschaftswegen. Teilrickbau von Wirtschaftswegen. Teilrickbau von Wirtschaftswegen. Teilrickbau von Wirtschaftswegen.
| Stadt Olfen: Das Planungsziel wird nicht erreicht, da keine | Stadt Olfen: Das Planungsziel wird nicht erreicht, wenn | Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht. | Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht. | Stadt Olfen: Das Planungsziel wird erreicht.
&, Ortsumgehung gebaut wird. L3 Aspekte der siedlungsstrukturellen Entwicklung Olfens die LY &, &,
C — C — ' C — C = C —
SO S © ||Lage der Trasse verhindern. S SO SO
% N % N % N % N % N
o Lddinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird nicht o Ludinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht| | o Ladinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreichtl, | o Ladinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreichtl | o Ludinghausen, Seppenrade: Das Planungsziel wird erreicht
erreicht, da keine verkehrliche Entlastung der Ortslagen verkehrliche Entlastung der Ortslagen ist jedoch gering. Entlastungswirkung fur die Ortslagen ist jedoch gering.
erreicht wird.
Die Variante wird nicht weiter verfolgt. Die Variante wird nicht weiter verfolgt. Die Variante entlastet effektiv den Ortskern Olfens vom Die teuerste Variante mit vielen Nachteilen bei den Entlastungen auf den Bundesstralden B 474 und B 235,
Verkehr. Entlastungen auf den Bundesstraf3en B 474 und B umweltrelevanten Faktoren. teilweise geringfigige Erhdhungen auf innerdrtlichen Stral3g
235, tellweise geringfligige Erh6hungen auf innerortlichen In Ladinghausen und Seppenrade.
= = = StrafRen in Liidinghausen und Seppenrade. Mittlere = = GroRte Inanspruchnahme von Flachen.
L‘E L‘E L‘E Umweltvertraglichkeit. L‘E L‘E Beeintrachtigung von Natur und Landschaft, insbesondere \

Die kostengunstige Variante.

dem Hintergrund des NSG Steveraue jedoch vertragliche
Alternative.

Stand 02.02.2018 Kreis Coesfeld Abteilung 66 Strassenbau und -unterhg




