Vorlage fur dle Gremien der s  Nahverkehr Westfalen-Lippe
Stadt Miinster und der Kreise / y .
des Miinsterlandes 7 N W L

Projekt S-Bahn Miinsterland

Beschlussvorschlag

Die weitere Realisiérung des Projektes S-Bahn-Munsterland wird unterstitzt und aktiv
begleitet.

Ausgangslage

Der SPNV im Munsterland hat sich seit Jahren erfolgreich entwickelt, weitere
angebotsseitige Verbesserungen und Planungen laufen derzeit (z.B. Weiterfiihrung
des RE 2, heute Dusseldorf — Essen — Gelsenkirchen — Dillmen — Munster, bis nach
Osnabriick; Reaktivierungsprojekt WLE Munster — Sendenhorst). Gleichzeitig stehen
das Oberzentrum Munster sowie die umliegenden Kreise vor der Herausforderung, bei
steigenden Bevoélkerungszahlen und zunehmenden Verflechtungen tragfdhige und
zukunftsgerichtete Mobilitdtsangebote anzubieten.

Um das SPNV-Angebot im Miinsterland zu verstetigen, zu vereinheitlichen und den
kiinftigen Anforderungen gerecht zu werden, haben die Stadt Munster und die Kreise
Borken, Coesfeld, Steinfut und Warendorf unter Einbindung des
Verkehrsministeriums NRW und der Bezirksregierung Munster gemeinsam mit dem
NWL im Frithjahr 2019 vereinbart, ein weitreichendes Angebotskonzept zu entwickeln.
Dabei soll insbesondere gepriift werden, in wie weit ein tragfadhiges S-Bahn-System
fur ein mobiles Minster und das Munsterland konzipiert werden kann. Das Zielnetz
soll zudem mit dem weiteren Taktfahrplan sowie dem weiteren OV harmonieren.
Angebotsseitige Vorstufen sollen nach Méglichkeit abgeleitet werden.

Dieses S-Bahn-Projekt fungiert als ein wesentlicher Teil des (ibergeordneten Projektes
,Mobiles Miinsterland", bei dem unter anderem auch ergédnzende Buslinien entwickelt
werden sollen.

Die Projektsteuerung und Koordination fiir dieses Projekt hat das Kompetenzcenter
Integraler Taktfahrplan NRW (KC ITF) tbernommen und fur die Planungen ein
renommiertes Gutachterbtro eingebunden.

Projektrahmen

Folgender Projektrahmen wurde zwischen den Beteiligten definiert:

a) Aufgabenstellung

e Ein neues S-Bahn-System soll zukinftig in Raum Munsterland eingefihrt
werden

e Auf allen Schienenachsen von/nach Munster soll eine S-Bahn (S) im
Halbstundentakt vorgesehen werden, die durch Expressziige (RE/RRX)

ergédnzt wird. Fur die Achse Minster — Dortmund werden zunéchst die
Planungen des Deutschlandtaktes angenommen, bis hier Entscheidungen zum
Ausbau und Angebotsstruktur getroffen wurden.

e Es erfolgt eine Taktung im Raster 30 bzw. 15, um den Ubergeordneten
Taktknoten Munster Hbf. fur ideale Umstiegsbeziehungen optimal einbinden zu
kdnnen.

e Zur Reduzierung von wendenden Ziigen im hoch ausgelasteten Hauptbahnhof
Miunster sollen mégliche Durchbindungen oder Linienverlangerungen gepriift
werden

e Bei weitreichenden Zielvarianten auf ° einzelnen Korridoren sollen
aufwértskompatible Zwischenstufen erarbeitet werden.

¢ Eine spétere Anbindung des FMO durch eine SPNV-Neubaustrecke soll fiir den
Fall mittelfristig ausreichender Passagierzahlen integrierbar sein.

b) Randbedingungen

« Die Untersuchungen bauen auf bisherige Langfristplanungen auf

e Eine Aufwértskompatibilitit zum Projekt ,Deutschlandtakt* des Bundes wird
gewahrleistet

« Bericksichtigung der ITF-Funktion von Minster Hbf. (00/30-Knoten)

* Bericksichtigung vorliegender Ergebnisse der Untersuchungen zu méglichen
Elektrifizierungen im Minsterland

« Beriicksichtigung potenzieller neuer Haltepunkte (Input des NWL)

¢ Bericksichtigung des Binnenverkehrs in Miinster (z.B. Direktverbindung MS-
Hiltrup — MS Zentrum Nord)

e Mindesthaltezeit: 0,7 Minuten =

¢ Betrachtung von Bahnsteigldngen vorerst nur im Minster Hbf. (v.a. zwecks
Doppelbelegungen und Fernverkehrsziigen)

Projektbausteine

Fur eine qualifizierte, ganzheitliche Betrachtung der Chancen fir eine S-Bahn-
Minsterland sind verschiedene Schritte vorzunehmen:

- Angebotszielkonzeption (mit Zwischenstufen)

- Prufung betrieblicher Auswirkungen (Zug-Kilometerbedarf, Fahrzeugbedarf, ...)

- Ableiten des Infrastrukturbedarfs

- Verzahnen mit weiteren Verkehrstrigern fir gesamtes (OV-Angebot;
Implementieren eines (Schnell-)Bus-Zielkonzeptes

- Nachfrageprognoseanalyse

- Qualitdtsanalyse zum Schienenzielnetz (Eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchung)

Mit den Ergebnissen - dieser Untersuchungsschritte erfolgt der Feinschliff des
endgliltigen Angebotszielkonzeptes, welches die Basis fir die volkswirtschaftliche
Betrachtung darstellt. Der volkswirtschaftliche Nutzen ist Voraussetzung fir eine
Forderung. Da das Konzept als S-Bahnsystem angelegt ist, wird angestrebt, eine
Finanzierung der erforderlichen Infrastrukturmanahmen aus dem Bundes-GVFG
(,Gesetz uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse
der Gemeinden") zu erhalten.



Der Entwurf des Angebotszielnetzes

Der erste Baustein, das grobe Angebotszielkonzept, wurde bei hohem zeitlichen Druck
inklusive aufwértskompatiblen Zwischenstufen in den letzten Monaten erarbeitet,
innerhalb des NWL unter Einbindung des Mitgliedzweckverbandes ZVM diskutiert und
durch das KC ITF NRW und dem NWL im Rahmen der Munsterland-
Landratekonferenz sowie beim NRW-Verkehrsministerium prédsentiert. Im Ergebnis
zeigen sich groRe Chancen fir den SPNV im Munsterland: "

e Fr alle betrachteten Schienenkorridore konnte das Ziel, ein Angebot im Raster
»2-S-Bahnziige pro Stunde plus RE-Produkt(e)” zu entwickeln, erreicht oder
tbertroffen werden.

e Um das Zielnetz der S-Bahn Miinsterland vollumfanglich zu betreiben, ist
jedoch ein Ausbau der Infrastruktur an unterschiedlichen Stellen notwendig.

e Auch deswegen wurden zu jeder Zielvariante (je Korridor) Zwischenstufen
entwickelt, die aufwartskompatibel zu der jeweiligen Zielvariante bereits kurz-
bis mittelfristig Verbesserungen im Angebot fiir den Fahrgast erlebbar machen.

e Durch sich tberlagernde Linien entsteht eine sog. ,S-Bahn-Stammstrecke"
zwischen MS Zentrum Nord, Munster Hbf, MS Preufenstadion und MS-Hiltrup.
Hier wird es bei Umsetzung zukiinftig Fahrméglichkeiten im 15-Minuten-Takt
geben. Damit wird nicht nur das Munsterland besser an die Stadt Munster
angebunden,. sondern auch die innerstddtische Mobilitat in Muinster
entscheidend verbessert.

s Es sind ausgewahlte zuséatzliche Bahnstationen in den Fahrplan integrierbar, so
dass sich bei entsprechenden Begebenheiten vor Ort und bei ausreichendem
Nachfragepotenzial Chancen fiir eine passgenaue ErschlieBung ergeben.

¢ Bahnstationen mit Zugbegegnungen (Treffen von Zigen aus zwei Richtungen)
sind definiet und stellen die Grundlage fir Prifungen von
verkehrsverkniipfenden Mobilstationen dar

¢ Das S-Bahn-System integriert sich in den weiteren Schienentaktfahrplan, so
dass auch weitere Bereiche und Korridore nennenswert profitieren.

Die Kurzfassung der bisherigen Untersuchung ist als Anlage beigefiigt. Aus dieser
gehen - je Korridor — die konzeptionellen Ansétze und Zielplanungen hervor.

Weiteres Vorgehen

Die Verbandsversammlung des NWL wird das Projekt S-Bahn Miinsterland in seiner
nachsten Sitzung am 5. Dezember 2020 behandeln. Die NWL-Verwaltung sieht in dem
nun vorliegenden Angebotszielkonzept groBe Chancen, um im Minsterland einen
bedeutenden Beitrag zur Verkehrswende zu erzielen. Neben dem Zielkonzept stellen
bereits die Zwischenstufen zum Teil deutliche Verbesserungen dar, so dass
angestrebt wird, bei Kldrung férdertechnischer Fragestellungen akzentuiert kompatible
MaRnahmen kurzfristig anzugehen.

Es ist beabsichtigt, die nun vorliegenden Inhalte — Zwischenstufen und
Zielkonzeptionen — im derzeit laufenden Aufstellungsverfahren fiir den neuen
Nahverkehrsplan des NWL zu beriicksichtigen.

Zudem wird das vorliegende Konzept derzeit inhaltlich in das tibergeordnete Projekt
,Mobiles Miinsterland“ eingebracht, um dort als wesentliches Element der zukiinftigen
Mobilitdt — bestehend aus vielen sich ergdnzenden Verkehrsarten — Eingang zu finden.
Dabei wird das Einbinden eines (Schnell-)Bus-Zielkonzeptes, erarbeitet aus der
Region Munsterland, ein entscheidender n&chster Schritt sein, um eine

flaichendeckende ErschlieBung zu gewdhrleisten. Der ZVM wird hierzu eine
koordinierende Rolle einnehmen.

Fur die Bearbeitung der néchsten Projektbausteine wird sich der NWL gemeinsam mit
dem KC ITF fortlaufend mit dem Verkehrsministerium NRW abstimmen, um Fragen
des Projektmanagements, -umfangs und der weiteren Finanzierung zu kl&ren.
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Projekt S-Bahn Miinsterland
Angebotszielkonzeption

Kurzzusammenfassung 15.11.2019

encerune | Aufgabenstellung und planerische
Randbedingungen

Ausgangslage

Der SPNV im Munsterland hat sich seit Jahren erfolgreich entwickelt, weitere unterstitzende Planungen laufen derzeit. Um das Angebot zu
verstetigen, zu vereinheitlichen und den kinftigen Anforderungen gerecht zu werden, soll geprift werden, in wie weit ein tragfdhiges S-Bahn-
System fur Minster und das Minsterland entwickelt werden kann. Dabei soll ein Zielnetz konzipiert werden, das mit dem weiteren Taktfahrplan
sowie dem weiteren OV harmoniert. Angebotsseitige Vorstufen sind nach Moglichkeit abzuleiten.

Ziel ist es, ein S-Bahn-System zu entwickeln, das mittelfristig eine tragende Rolle fur ein nachhaltig mobiles Munsterland einnimmt.

Aufgabenstellung

Ein neues S-Bahn-System soll zukinftig in Raum Munsterland eingefuihrt werden

Auf allen Schienenachsen nach Munster soll die S-Bahn (S) im Halbstundentakt vorgesehen werden, die durch Expressziige (RE/RRX)
erganzt wird

Zur Reduzierung von wendenden Zugen in Minster Hbf. sollen mégliche Durchbindungen oder Linienverldngerungen gepriift werden

Das S-Bahn-Projekt fungiert als ein wesentlicher Teil des Projektes ,Mobiles Miinsterland“ (darin werden u.a. erganzende Buslinien entwickelt)

Randbedingungen fiir Fahrlagenkonzeption

KCITF
(o

Die Untersuchungen bauen auf dem Szenario NRW-Takt 2030+ auf

Eine Aufwértskompatibilitdt zum Projekt ,Deutschland-Takt" des Bundes wird gewahrleistet

Beriicksichtigung der ITF-Funktion von Miinster Hbf. (00/30-Knoten)

Beriicksichtigung der Ergebnisse der Untersuchungen zu méglichen Elektrifizierungen im Mansterland

Beriicksichtigung potenzieller neuer Haltepunkte (Input des NWL)

Beriicksichtigung des Binnenverkehrs in Minster (z.B. Direktverbindung MS-Hiltrup — MS Zentrum Nord)

Mindesthaltezeit: 0,7 Minuten

Die Betrachtung von Bahnsteiglangen findet nur im Munster Hbf. statt (v.a. zwecks Doppelbelegungen und Fernverkehrsziigen)
Auf dem Korridor Minster — Dortmund ist zunéchst die Angebotskonzeption aus dem Deutschlandtakt anzunehmen.
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encerune | Untersuchungsgebiet Minsterland mit SPNV-Netz

Q Almelo } \= 'l}'f'“’ o [Anschluss 0S-Bahn i Bohmte
Oldenzoal / 5 Melfingen \
© €37 Bad Benthei i Y
% \‘on — Sheatinie Osnabriick Preud.
= *, Dchtrup-Brechte Oldendorf
Gur Enschede Gronay |
....... ; Steinfurt- R Dissen-
; Burgszrllnlun _ Bad Rothenfelde }
5 Ahat
Blelefeld
\
Winterswilk 3 ) do
o ‘," Coesfeld Havixbed iy
P N g > ~
Bocholt Borkon S22\ .. [ N\ ./ 3
W
) .
Y i t
Ascheberg
Haltern Bgd(um‘“—\_\»!i&dersluh
Selm 4 - !eg'wp A “\ Uppstadt
Wosol D (omaies <. Lipp
Dorsten Relng- . _ > i amm L2 "o Lippborg A TN
- Jhavsep """~ """ Legende

4‘\,_ -Doj uu{ === Strecken der S-Bahn Munsterland

Bochum (. lhm 7> === Strecken des Projekts OS-Bahn

% o Essen Cite
Eisenbahnailds Schweers + Wall e =

=

=== \Neitere Korridore im Minsterland

mmsm Schnellbuslinien im Munsterland

KCITF :('u‘\’l\[h];\llﬂny.r‘::[’."!:‘[:; 3

EINLEITUNG

SchneIIBdsse im Miinsterland /—~
5

SchnellBusse der RVM

Anschluss SchnellBus e
Schienenverkehr
WLE, RVM
Stadt/Gemeinde
Stadttell/Ortstell
Kreisgrenze
Stand 15.07.17

- il

©RVM2018/V102

7
/ Hopsten.

_Zu untersuchende Streckenabschnitte

— Maunster — Lunen — Dortmund

— Miunster — Dilmen — Recklinghausen — Essen
Minster — Coesfeld

— Enschede — Dortmund

— Minster — Enschede

— Miunster — Rheine

— Minster — Lengerich — Osnabriick

— Miunster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick —
Bielefeld

— Miinster— Sendenhorst
— Minster — Hamm

Mit zu beriicksichtigende Korridore

— Bocholt — Wesel — Diusseldorf

— Borken/Coesfeld — Dorsten — Essen
Hamm — Rheda-Wiedenbriick

— Anschluss an die OS-Bahn

SMA-- 2271, Abruf 05.0/19 | S-Bahn Miinsterland extern | 1-00 | 11.10.2019 | fz, mko

Schnellbusangebot im Minsterland heute
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ercesnisse | MAglicher Ansatz einer S-Bahn Miinsterland
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ercesnisse | ZUusammenfassung
Méglicher Ansatz einer S-Bahn Munsterland

Zielnetz S-Bahn Miinsterland ‘
— Auf dem Korridor Miinster — Dortmund wurde das Angebot gemaR Deutschlandtakt hinterlegt.

— Das Ziel, auf jeder Achse mindestens eine S Bahn im 30-Minuten-Takt und einen zusatzlichen
schnellen RE anbieten zu kénnen, wurde auf jedem Korridor erreicht und teilweise tbertroffen.

— Um das Zielnetz der Munsterland S-Bahn vollumfanglich zu betreiben, ist Infrastrukturausbau
an unterschiedlichen Stellen notwendig. Deswegen wurden zu jeder Zielvariante (je Korridor)
Zwischenstufen entwickelt, die aufwartskompatibel zu der jeweiligen Zielvariante bereits kurz-
bis mittelfristig Verbesserungen im Angebot fir den Fahrgast erlebbar machen.

— Durch sich uberlagernde Linien entsteht eine sog. S-Bahn-Stammstrecke zwischen MS
Zentrum Nord, Munster Hbf, MS PreuRenstadion und MS-Hiltrup. Hier wird es zukiinftig
Fahrmdoglichkeiten im 15-Minuten-Takt geben. Damit wird nicht nur das Minsterland besser an
die Stadt Minster angebunden, sondern auch die innerstadtische Mobilitat in Minster
entscheidend verbessert.

>> Die Folgefolien zeigen korridorbezogen die Zielplanungen auf.

/'\ .
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vonsTer -LONEN | ZUSammenfassung Minster — Liinen — Dortmund
— DORTMUND RB 50 (81)

RB50 RRX3

Denkbares Zielkonzept entspricht dem Miinster Hbf
Deutschlandtakt MS PreuBenstadion
— Stiundliche RB50 (S1) zwischen Munster und Dortmund o
MS-Amelsbiiren

— Neuer Halt in MS PreuRenstadion betrieblich méglich Davensbsrg
— Neue stiindliche schnelle Verbindung mit dem RRX3 Ascheberg

bzw. der neuen IC-Linie 34

RB51 Gronau Capelle

— Zusétzlich stindliche Verbindungen mit dem Fernverkehr REs17 Enschede
(heutiges Angebot)

Werne an der Lippe

Liinen Hbf

Notwendige Infrastrukturausbauten: LERsaRismaban

. o g i o = DO-Derne
— Z2weigleisiger Ausbau Munster-Amelsbiiren — Werne

DO-Kirchderne
— LST Lunen — Dortmund

Dortmund Hbf
RB50

RRX3 Flughafen Kéin/Bonn = Stundentakt
[ Station -
7 A [ neue Station
Zielvariante
[ station zur Busverkniipfung
N ¢ geeignet
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wonster - | Zusammenfassung Minster — Dilmen — Essen
DULMEN -

RECKLINGHAUSEN RE42 (82)

Denkbares Zielkonzept

RRX7 Osnabriick

; RE42 (S2)
— Halbstundentakt RE42 (S2) zwischen Munster und Miinster Hbf
Essen

— Keine zusatzlichen Halte MS-Albachten

— Stundliche schnelle Verbindung mit dem RRX7 (RE2) ‘ Bésensell

— Zusatzliche Verbindungen mit dem Fernverkehr Nottuln-Appelhiilsen
Buldern

Notwendige Infrastrukturausbauten: ] Dillmen

— Keine Sythen

1 Haltern am See

Umsetzung erfolgt bereits zum Fahrplanwechsel Marl-Sinsen
Dezember 2019 ] Recklinghausen Hbf
RE42 (S2) Essen
RE42 (S2) M‘gladbach v I ———

RRXT7 Essen/Diisseldorf ] Station

[ neue Station

[ station zur Busverkniipfung
Y . geeignet
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Zielvariante
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wonsTer - | ZUsammenfassung Minster — Coesfeld

COESFELD

S3

Denkbares Zielkonzept
— Halbstundentakt S3 zwischen Munster und Coesfeld

— Zwei zusétzlichen Halte zwischen Munster Hbf und
Munster-Mecklenbeck betrieblich méglich

— Stiundliche schnelle Verbindung mit dem RE14
(fahrt weiter nach Dorsten/Essen)

Notwendige Infrastrukturausbauten:

— Drei Begegnungsabschnitte fur die RE-Trasse

— Zweite Bahnsteigkante in Lutum (fuir Verkehrshalt)

— Ausbau in Coesfeld (Weichen, LST) fir die RE-Trasse

— Bahnsteig am Stumpfgleis 61 in Munster Hbf
(im Zusammenhang mit S4, S5 und S9)

Vorstufe chne RE14 bereits kurzfristig umsetzbar

:Zielvariante
/'\
KCITF Kompetenzcenter 9
k/, baegrader Livdabeplan NRW »
MUNSTER -
ENSCHEDE

S4

Denkbares Zielkonzept
— Halbstundentakt S4 zwischen Munster und Gronau
— Stundlich weiter nach Enschede
— Zusatzlicher Halt in MS Kinderhaus betrieblich méglich

— Stindliche schnelle Verbindung mit dem RE13
(Eindhoven — Hamm — Miinster — Enschede — Zwolle)

— Stindliche Verlangerung der S9 bis ST-Burgsteinfurt in der
HVZ méglich

Notwendige Infrastrukturausbauten:
— \Vollelektrifizierung

— Durchbindung der Strecken in Enschede
— Vier Begegnungsabschnitte bzw. Kreuzungsbahnhéfe

— Umbau Bahnhof Minster Zentrum Nord; LST: 3' Zugfolge
nach Minster Hbf (im Zusammenhang mit S5 und S9)

Vorstufe mit reduziertem Infrastrukturausbau mittelfristig
umsetzbar

Zielvariante
—
L}/\E‘TF :‘»m‘xw ]nn:;w 10
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S3 RE14

Miinster Hbf

MS PreuBenstadion
MS-Geist
MS-Mecklenbeck
MS-Roxel
Havixbeck

Billerbeck

Lr

Lutum

COE Schulzentrum

Coesfeld
S3

RE14 Dorsten/Essen

= Stundentakt
[ Station
] neue Station

[ station zur Busverkniipfung
geeignet

Zusammenfassung Miinster — Enschede

RE13 Zwolle

Enschede

De Eschmarke

Glanerbrug

Gronau
Ochtrup
Metelen Land

RB51 Dortmund
RES1 Dortmund

] ST-Burgsteinfurt
ST-Grottenkamp
1 Steinfurt-Borghorst

S9 nur in HVZ

Nordwalde
Altenberge
MS-Hager

MS Kinderhaus
MS Zentrum Nord

weitere Zlige: S5
Miinster Hbf
=== Stundentakt

[ Station
[ neue Station

S9 Hamm/Paderborn
RE13 Hamm/Eindhoven

3 station zur Busverkniipfung
geeignet



vonsTer -rHENE | ZUSammenfassung Minster — Rheine

Denkbares Zielkonzept
— Halbstundentakt S5 zwischen Munster-Hiltrup und Rheine
— Bildet 15'-Takt mit S9 zwischen MS-Hiltrup und MS

Zentrum Nord

— Neuer Halt in MS PreuRenstadion betrieblich méglich
— Etwa halbstindliche schnelle Verbindungen mit RE7 und

RE15

Notwendige Infrastrukturausbauten:

S9 (HVZ) ST-

RE15 Emden

S5 RE7 I
Rheine

] Emsdetten

[
I_JIZII] Reckenfeld

[

] Greven

Rheine-Mesum

weitere Zuge: S4

— Umbau Bahnhof Munster Zentrum Nord; LST: 3' Zugfolge
nach Munster Hbf (im Zusammenhang mit S4 und S9)

— Maunster Hbf.: Anbindung Gleis 8

Mit geringen Abweichungen bereits kurzfristig umsetzbar

Zielvariante
-
KCITF Kompetenzcenter 11
(> Laegrder Latatvplan NRW
MUNSTER -
OSNABRUCK

Denkbares Zielkonzept

— Etwa Halbstundentakt S6 zwischen Miinster — Osnabriick
und Stundentakt bis Vehrte

— Neuer Halt in MS Handorf-Dorbaum betrieblich méglich
— Stundliche schnelle Verbindung mit dem RRX7

Notwendige Infrastrukturausbauten:

— Verlangerung des Bahnsteigs 11 in Minster Hbf

— Zuséatzliche Weichenverbindung von Gleis 11 Richtung
Osnabrick (als QualitatsmaBnahme)

Mit geringen Abweichungen bereits kurzfristig umsetzbar

Zielvariante
i |
Li([/]TF f\.!H‘h;:“I‘ i r\"l;‘w 12

Burgsteinfurt
RE13 ZWOI,? ‘ MS-Sprakel
1s9

[ 1Miinster Hbf

LJIZII% MS PreuBenstadion
B MS-Hiltrup
S5

RE7 Hamm/Kéin/Krefeld

YV S9 Hamm/Paderborn

RE13 Hamm/Diisseldorf/Eindhoven
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MS Zentrum Nord

15-Minuten-Takt
MS Zentrum Nord —
Minster-Hiltrup

=== Stundentakt
[ Station

[ neue Station

[ Station zur Busverkniipfung
geeignet

Zusammenfassung Minster — Osnabrlick

RE9 Bremen/Bremerhaven

S6
Vehrte

Belm
RRX7

Osnabriick Hbf

Hasbergen
Natrup-Hagen
B Lengerich
Kattenvenne

Ostbevern

Westbevern

Miinster Hbf

RRX7 Essen/Diisseldorf
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MS Handorf-Dorbaum

=== Stundentakt
[ Station

[J neue Station
(===

Station zur Busverknipfung
geeignet



wonsTer - | ZUSammenfassung Minster — Warendorf — Bl

WARENDORF 87 :
S7 RE67
. Miinster Hbf
Denkbares Zielkonzept
MS Ein zusatzlicher Halt
— Halbstundentakt S7 zwischen Munster und Warendorf !
s . » g Telgte
— Stundliche Weiterfuhrung nach Bielefeld . .
. . WAF-Einen-Miissingen
— Ein neuer Halt in MS betrieblich méglich
Warendorf
— Stundliche schnelle RE-Verbindung Minster — Bielefeld Beelen
RRX4 Koblenz Clarholz
Notwendige Infrastrukturausbauten: RRX6 Koblenz H
erzebrock
— Drei Begegnungsabschnitte
o . " " Rheda-Wiedenbriick
— Geschwindigkeitserhéhungen bis zu 120 km/h
: Gy Giitersloh Hbf
— Zugdeckungssignal in Minster Hbf b
— Bahnsteige an der Giiterbahn in Gutersloh und M S s
Isselhorst-A. Brackwede
Bielefeld Hbf
Zwischenvariante mit geringerem Infrastrukturbedarf oF RES N
RRX6 Minden
umsetzbar b [ Station
Zielvariante [ neue Station
' [ Station zur Busverkniipfung
N geeignet
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vonsTer - | ZUsammenfassung Minster — Sendenhorst (WLE)

SENDENHORST

S8

: S8
Denkbares Zielkonzept Miinster Hbf
— 20-Minuten-Takt S8 Muinster — Wolbeck
MS MCC/Hafen
— 20/40-Takt Wolbeck — Sendenhorst
MS-Loddenheide
Notwendige Infrastrukturausbauten: MS- Gremmendorf York-Quartier
— Ausbau entsprechend Standardisierter Bewertung des MS-Angelmodde
Reaktivierungsprojekts :
MS-Wolbeck
X . Sendenhorst-Albersloh
Der 20-Minuten-Takt kann ohne weitere
Infrastrukturausbauten bis Sendenhorst gefuhrt werden. Sendenhorst
. s8 .
Der weitere Korridor Sendenhorst — Neubeckum —
Lippstadt — Warstein ist beziiglich einer Reaktivierung zu
untersuchen.
= Stundentakt
i : Station
Zielvariante i .
s [ neue Station
B, ; 3 Stati B i
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wonsTer -Hamm | ZUSammenfassung Minster — Hamm
S9

S9 (HVZ) ST- S5 Rheine

Burgsteinfurt RE7 Rheine

Denkbares Zielkonzept RE13 Zwolle RE15 Emden
— Halbstundentakt S9 zwischen Miinster Zentrum Nord und o ﬁc'|sg:,

Hamm/Paderborn SREEEE = MS Zentrum Nord

— In der HVZ stuindlich von/nach ST-Burgsteinfurt "

_ . _ g ' i MiGrster Hi 15-Minuten-Takt
— Bildet 15'-Takt mit S9 zwischen MS Zentrum Nord und MS Zentrum Nord —
MS-HiItrup MS PreuRenstadion  |Munster-Hiltrup

— Neuer Halt in MS PreuBenstadion betrieblich méglich MS-Hiltrup
— Etwa halbstindliche schnelle Verbindungen mit RE7 und 58

RE13 Rinkerode

[ ] Drensteinfurt
Notwendige Infrastrukturausbauten:
Mersch

— Umbau Bahnhof Manster Zentrum Nord; LST: 3' Zugfolge e

nach Munster Hbf (im Zusammenhang mit S4 und S5) Bockum-Hovel
— Mdunster Hbf.: Anbindung Gleis 8 [ 1 Hamm (Westf) Hbf
Mit geringen Abweichungen bereits kurzfristig u
umsetzbar S9 Paderborn (RB89) === Stundentakt
Zielvariante RE7 KéIn/Krefeld [ Station

RE13 Disseldorf/Eindhoven [ neue Station
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Planungsperspektiven bei den weiter zu
berlicksichtigenden Korridoren

Bocholt - Wesel - Diisseldorf

- Nach Umsetzung der geplanten Elektrifizierung der Strecke Wesel — Bocholt verkehrt die RE 19 stiindlich direkt
zwischen Bocholt und Dusseldorf. Im Abschnitt Bocholt — Wesel werden alle Halte bedient. Die RE 19 verkehrt in einem
Fligelzugkonzept mit Zugteilung bzw. -vereinigung in Wesel in bzw. aus Richtung Bocholt und Arnheim (NL).

- Im Rahmen der DB Stationsoffensive bestehen Planungen, im stdlichen Stadtbereich von Bocholt eine neue Station
Bocholt-Mussum einzurichten.

Borken/Coesfeld — Dorsten — Essen

— Die Strecken Borken — Dorsten — Essen und Coesfeld — Dorsten werden ab 2020 (Fahrplanwechsel Dezember 2019) in
einem stundlichen Fligelzugkonzept der RE 14 bedient. Die neue Station Klein Reken wird zusétzlich bedient.

- Ab 2022 wird der Ast nach Borken auf einen 30-min-Takt in den Hauptverkehrszeiten verdichtet.

Hamm - Rheda-Wiedenbriick (- Bielefeld)

- Mit Umsetzung des RRX Zielkonzeptes wird die auf dem Abschnitt verkehrende RB 69 durch den RRX 4 ersetzt. Dies
bietet zum einen mehr Kapazitéten auf dem Abschnitt, zum anderen werden die Zwischenhalte halbstindlich mit dem
RRX an das zentrale Ruhrgebiet angebunden. Durch das Wegfallen der RB 69 wird allerdings ein Umstieg nach Munster
erforderlich. Durch eine Aufwertung der Achse Hamm Miinster verléngert sich die Reisezeit der Fahrgaste dadurch nicht.

- Im Zeithorizont des Deutschlandtaktes wird dieser Korridor durch eine dritte Leistung im Nahverkehr bedient. So kénnen
gute Anschliissen in Bielefeld an den Fernverkehr in Richtung Berlin gewahrleistet werden. Der Deutschlandtakt in der
aktuell vorliegenden Fassung sieht fiir diesen Korridor erhebliche infrastrukturelle Ausbauten mit einer ABS Hamm —
Seelze vor.

-
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Das weitere Vorgehen

Die nachsten planerischen Schritte:

* Verzahnen mit den weiteren Verkehrstragern — v.a. Schnellbussen —im Munsterland

* Prufung der betrieblichen Auswirkungen (Zugkilometer-Bedarf, Fahrzeugbedarf,..)

« Tiefergehende Prifung der infrastrukturellen Erfordernisse (Trasse, Stationen, Bahniibergange,...)
* Nachfrageprognoseuntersuchung je Korridor sowie Netzwirkung

* Qualitétsanalyse zum Zielnetz 2030+ (EBWU, Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung)

>>

Mit den Ergebnissen dieser Untersuchungsschritte erfolgt der Feinschliff fiir das Angebotszielkonzept.
Fir dieses ist — auch fiir den Nachweis der Forderwiirdigkeit — der volkswirtschaftliche Nutzen zu eruieren.
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Ansprechpartner

Kai Schulte : Florian Zumklei-Ripper
Leiter Buroleiter Frankfurt, Prokurist
Kompetenzcenter Integraler Taktfahrplan NRW SMA (Deutschland) GmbH
clo Nahverkehr Westfalen-Lippe Hamburger Allee 14
Niederwall 49 60486 Frankfurt am Main
33602 Bielefeld Tel.: 069 588 078 618

Tel.: 0521.32 94 33014 f.zumklei@sma-partner.com
k.schulte@kcitf-nrw.de www.sma-partner.com

wvyw.kcitf-nnu.de

—
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