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183 |Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541 18-9110

raabe@kreis-coesfeld.de 84.12.1 Korridor

85 385:25-31 Friihfahrt / Knoten Coesfeld 06:00 Die im Nahverkehrsplan benannte zusatzliche Friihfahrt zum Erreichen des Knotens Coesfeld um 6 Uhr ist aus Sicht des
Kreises Coesfeld fachich richtig und fir die Sicherun friher Pend\er- Ausb\ldungs- und Anschlussverkehre bedeulsam
se verbessert nict nur it des Knotens C

im Kreisgebiet. im weiteren Umselxungsproxess verbindlich wenervervo\g\
und friihzeitig mit den jie den auf der Relation Miinster -
Coesfeld abgestimmt werden.

184 [Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110

3

raabe@kreis-coesfeld.de B4.12.1 Korridor|385, 386, 387 |385:18-24; 386:16-23; |3. stundliche Leistung Munster - Coesfeld | Die perspektivisch vorgesehene dritte stindliche Leistung zwischen Manster und ceesvelu ha\ i den krls Coesfeld
g 87:1-3 hohe strategische Beueumng Sie kann die Miin

d ten Knotens Coesfeld s\érken Vor diesem Hintergrund solte
die zusitzliche Lemung fruhzemg it den notwendigen Infrastrukturmagnahmen, den Kapazititen im Knoten Mnster,
der im Kreisgebiet und planerisch vorbereitet
werden.

18!

arrierefreiheit / 2. Bahnsteigkante |Fr die Station Lutum ist der Ausbau sowie die bislang ung i eines zweiten

ders kritisch. ist ein vollstandiger 30- Mmmen Takt mit Halt aller Zige nicht
Imoglich, zugleich bleibt die Station fr i K Aus Sicht des
Kreises Coesfeld sollte dieser Handlungsdruck im weiteren Verfahren sichtbar gehauen und die MaRnahme sowohl aus.
Angebots- als auch i priorisiert werden. Nach erfolger Ertiichtigung von Lutum bestehen
bereits erste Planungsansatze, die Station kiinftig auch besser in das SPNV-Netz einzubinden.

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110 | mathias raabe@kreis-coesfeld.de 84.12.1 Korridor 386 [86:20.31
6

186 |Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110

64.12.1 Korridor 388, 389,390 [388:8-23; 389 (Qualitat RE 2./ RE 42 und Stationen im Kreis [Fir den Kreis Coesfeld s die Verbindung Uber Duimen i Richtung Ruhrgebiet und Rhelnland von hoher Bedeutune.
7 390:25-28 Die im f RE 2 und RE 42 sowie die infrastrukturellen Engpasse
auf dem Uberlasteten Schi irken sich unmittelbar auf Anschl dem Kreisgebiet aus. Aus Sicht des
Kreises Coesfeld sollten die MaBnahmen zur (geplante i Wende der RE2 in
Diseldorf bis 12/2026) und zur barrierefreien Weiterentwicklung der Stationen Buldern, Dilmen, Nottuln-
Appelhlsen und Senden-Bosensell mit hoher Prioritét verfolgt werden, da hiervon die Anbindung des Kreises an
Ruhrgebiet und Rheinland maRgeblich abhangt.

187 [Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541189110 84.12.1 Korridor[413, 414 413:15-19;4147-11 _|RE 14: Bedienungszeiten und Elektrifizierung |Die direkte Anbindung Coesfelds an Essen Gber die RE 14 wird ausdricklich begruRt, weil sie dem Kreis eine wichtige
Coesfeld Direktverbindung ins nérdliche Ruhrgebiet bietet. Kritisch zu bewerten ist jedoch, dass der Ast nach Coesfeld gemaR
Nahverkehrsplan nur bis etwa 21 Uhr bectent wird.Fr Pendler, rezet und Veranstaltungsvetkehre amn s die
[Nutzbarkeit einschranken. Gleichzeitig ist die geplante der in
Coesfeld fir die Umstellung auf BEMU-Fahrzeuge konsequent und aus Kreissicht ausdriicklich zu unterstitzen.

181

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110 | mathias raabe@kreis-coesfeld.de 64.12.1 Korridor 416, 417 416:9-19; 417:9-13, 25- [RB 51/ RE 51: 30-Minuten-Takt, Dulmen und|Die vorgesehene Verdichtung der Relation Dortmund - Coesfeld auf einen 30-Minuten-Takt ab Zienetz 2032 und die
(Coesfeld spitere des werden fir den Kreis Coesfeld ausdricklich begri.
Auch die im ber te itzliche nach 22 Uhr von Enschede nach Coesfeld ist
fachlich sinnvoll, da sie die Abendverfugbarken dieser Achse verbessert. Fir die Umsetzbarkeit sind jedoch die
benannten tlicher Bahnsteig im oberen Bahnhof Dilmen, zweigleisiger
[Abschrit idich von Coesfeld sowie MaBnabmen im Bereich Cossfeld-Rottkam - von zetralr Bedeutung.

18

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118:9110 | mathias raabe@kreis-coesfeld.de B4.12.1 Korridor[417, 418 417:43-44; 418:12 I jick/ Fiir die Station Rosendahl-Holtwick ist positiv, dass di ‘gen zur Herstellung der Barrierefreiheit beauftragt
wurden. Kritisch ist jedoch, dass aktuell keine Finanzierung in Aussicht steht, obwohl die Umbauten voraussichtlich bis.
2034 erfolgt sein miissen, damit die kiinftigen BEMU-Fahrzeuge dort regular halten konnen. Hier besteht aus Sicht des
Kreises Coesfeld ein Klarer Umsetzungs- und Finanzierungsbedarf, der nicht auf einen spateren Zeitpunkt verschoben
werden sollte.
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Kreis Coesfeld

[Herr Mathias Raabe [0254118-9110  mathias raabe@kreis-coesfeld.de 30-Minuten-Takt / Bahniiberginge Stellungnahme im Rahmen der vorzeitigen Beteiligung: "Mit einen durchgangigen 30-Minuten-Takt auf der RB63/563
und perspektivisch auch mit Verdichtungen im System RB51/RES1 entstehen zusatzliche Zielkonflikte an der
|Schnittstelle zwischen Schiene und Strafe. Kritisch zu bewerten sind insbesondere héufiger und teils langer
geschiossene Bahniibergéinge, etwa an der Holtw::ker Strae und der Borkener Strafie in Coesfeld. Davon betroffen
|sein kénnen Rettungsdienst, Feuerwehr, Linien~ unt sowie die

Erreichbarkeit. Aus Sicht des Kreises Coesfeld. bedarj es daher rihzeiti belostbarer Losungen zur Verkehrsienkung,
Umlaufstabilitdit des Busverkehrs und zur Sicherstellung leistungsféhiger Rettungswege.

Erginzende Hinweise im Nachgang zum "Regionalen Arbeitskreis Miinsterland" am 13.04.2026: Es wird angeregt, im
INVP deskriptiv auf die beschriebenen Herausforderungen in den betroffenen Kommunen hinzuweisen, z. B. unter
Verweis auf die SchlieBzeitendiagramme. Dies aufgreifend sollte ein . B. vom ZNM koordinierter initialer
Erfahrungsaustausch der Kommunen, der DB, der in Frage kommenden Fordermittelgeber und der betroffenen
straBenbaulastrager erfolgen, beglitet durch das MUNY und den NWL. Hier kinnten bauliche Moglichkeiten der
[Kommunen (Unter-/ und technische i DB gemeinsam diskutiert

werden. Der Kreis Coesfeld ist gerne bereit, bei der Ich
unterstiitzen.
191 |Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe (02541189110 mathias.rasbe@kreis-coesfeld.de 6273 144 eezy.nrw Seit 01.01.2026 ist eezy.nrw in Bezug auf eine Einzelfahrt in der 2. Klasse immer das gunstigste Ticket. Das typische.
eines 6 die soll eezy.nrw. aber die Hi

|UND Rilckfahrt an einem Tag. Hier dirfte in den allermeisten Fallen ein Tagesticket des jeweiligen Verbundraumes
giinstiger sein als 2wei Mal eezy.nrw zu nutzen. Daher wird angeregt, dass der NWL diesen Aspekt in die kinfitge
Weiterentwicklung des Tarifs mit einbringt.

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541189110 mathias raabe@kreis-coesfeld.de 62.10.1 151 26 (Aufbau und Weiterentwicklung der [Die Abb. 59 ist unscharf.
Westfalisct
Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541189110 mathias raabe@kreis-coesfeld.de 62.10.1 150 Fahrgastinformation und Sofern nicht bereits umgesetzt/ angestrebt: Es wird angeregt zu prifen, ob sich die NWL-Fahrgastinformation am VDV-
Hintergrundsysteme Ansatz "Fahrgastinformation standardisieren” orientieren sollte und konnte:

19;

19:

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110  mathias raabe@kreis-coesfeld. de (839 197 digital Zitat aus dem +"Ziel ist es, durch i die N

Einnahmeaufteilung i reduzieren." > Dies wir ich unterstitzt: bili die
Liquiditat der mtssen, well kelne drekt Elnahmeauftelong
erfolgt, wird das "App-Wimmelbild" weiterhin Bestand haben.

3
2

Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe [0254118-9110  mathias raabe@kreis-coesfeld. de [B223 122 7 [Mobilstationskonfigurator [er Mobilstationskonfigurator konnte insbesondere fir Kieinere Stadte und Gemeinden eine wichtige Hifestellung

bieten, um die Planung und n deutlic

Leider ist der Mobilstationskonfigurator, fir den Forder- und damit Steuergelder investiert wurden, nach wie vor nicht

fir die NRW-Kommunen zuganglich. Es wird angeregt, diesen Prozess zu beschleunigen, damit dieses FuE-Ergebnis

nicht "versandet".

Gemeinde Senden Frau Melanie Giilker 02597 699-317 | m.guelker@senden-westfalen B4.12.1 388 [rea2 Als betroffene Kommune méchten wir im mit der des NWL- it

auf die anhaltenden masswen Fahrp\amns\abmﬁ\en im Korridor der RE 42 zwwsachen Miinster und Essen hinweisen, die
und zu einem

19;

191

Qualitits- und Systemvertrauensverlust fiihren.

Die Ausfilhrungen des NVPs zur aktuellen Situation im Korridor 7 (5. 388) bestatigen diese erheblichen Probleme und
den dringenden Handlungsbedarf:
- Der Streckenabschnitt Recklinghausen Hbf ~ Miinster (Westf) Hbf wird seit 2020 als Uberlasteter Schienenweg
(ULS) gefiihrt. (5.388, Zeile 11-12)
it der Benennung der Srecke zum Uberlasteten Schienenweg it DB InfraGO als
in der MaRnahmen zur Beseitigung des Engpasses umzusetzen.

(5388, Zeile 15 -17)

- Die Qualitat ist aufgrund der Fernverkehr und i hr stark belastet.
(5388, Zeile 18— 19)

- Dies zeigen auch di i i Quartal 2025, in dem die Linie RE 2 lediglich einen Wert von
61,1 Prozent sowie die Linie 21 RE 42 einen Wert von 60,4 Prozent erreichen konnte. (5.388, Zeile 20— 22)

Wir bitten daher mit Nachdruck darum, dass der geschilderten Verantwortung nachgekommen wird und eine

wird. Dabei verweisen wir auch auf unser
Schrelben vom 12.02.2026, das vom Landrat desKreises Coesfeld gemeinsam mit den Brgermeistern der betroffenen
[Kommunen an Frau Auffermann gesandt wurde.

197 [Stadt Dulmen [Herr Nils Zelhorn [+049 2594 12724 |nzellhorn@duelmen.de pa121 [388 [REa2 Die Linie endet ab 21,00 Uhr in Haltern am See bzw. beginnt in der Gegenrichtung ab 21.00 Uhr erst in Haltern am See.|
Es wird hiermit zur Verbesserung des Angebots und des Ruhrgebiets angeregt, die Linie auch ab 21.00 Uhr bis Minster
(Westf.) zu verlangern bzw. bereits in Mnster (Westf.) beginnen zu lassen.

198 [Stadt Dulmen [Herr Nils Zelhorn [+0492594 12-724 |nzellhorn@duelmen.de Ba7 340 Tarifstruktur Die Tarifstruktur bedarf, nicht nur im Bereich des WestfalenTarifs, nath Einfihrung des Deutschiand-Tickets im Bereich
der Einzel- und Einzel-
und Tagestickets und den Deutschland-Tickets ist nicht veméumsmmng,

178 [Kreis Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541189110 | mathios.raabe @kreis-coesfeld.de [knoten Coesfeld Minute 00/ ITF [Der im Nahverkehrsplan verankerte SPNV-Knoten Coesfeld zur Minute 00 ist aus Sicht des Kreises Coesfeld zwingend | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Auch aus Perspektive des NWL st die sinnvolle und verstandliche Verknipfung von Bahn-|nein
beizubehalten und im Zuge des weiteren Ausbaus der S-Bahn Minsterland nicht zu schwachen. Er ist das zentrale |und Busverkehren ein bedeutsames Element fiir die Gestaltung der Verkehrswende. Der Knoten Coesfeld zur Minute 00 in Coesfeld
Bindeglied fir die Verkniipfung der Relationen Minster, Dorsten/Essen, Gronau/Enschede und Dortmund sowie fir |ist in allen Zielnetzen maBgeblicher Bestandteil des ITF im westlichen Mnsterland und wird im Zielnetz 2040 durch einen

die Einbindung der regionalen Busverkehre im Kreisgebiet. Nur mit einem Klaren, verldsslichen integralen Taktknoten |zusatzlichen Knoten zur Minute 30 weiter gestarkt.

(assen sich pendler., Schul-, Ausbildungs-, Verwaltungs- und Freizeitverkehre nachvollziehbar organisieren und

Auch mit Blick auf zusdtzliche Verkniipfungen im Zielnetz 2040 muss die Grundlogik des
[notens in Coesfeld erhaiten und planungsseitig abgesichert werden.

179 |Krels Coesfeld [Herr Mathias Raabe 02541189110 | mathias raabe@krels-coesfeld.de 30-Minuten-Takt/ Wit einem 30-Minuten-Takt ouf der RB63/563 und perspektivisch auch mit Verdichtungen im System | Der Hinwels zu den maglichen n Bezug auf wird zur Kenntnis genommen. Das _|nein

RB51/RES1 entstehen zusatzliche Zielkonfiikte an der Schnittstelle zwischen Schiene und Strafe. Kritisch zu bewerten |Anliegen st - wie beschrieben - bereits an den NWL und die Projektleitung der S-Bahn Minsterland herangetragen worden und

sind insbesondere héiufiger und teils lénger geschlossene Bahniibergcinge, etwa an der Holtwicker Strafie und der  |dort bekannt. Gemeinsam mit der Stadt Coesfeld und dem Kreis Coesfeld werden Lésungen erarbeitet, um die Belange von

Borkener strafe in Coesfeld. Davon betroffen sein kinnen Rettungsdienst, Feuerwehr, Linien- und Schilerverkehr, |Feuerwehr, Rettungsdienst, Bahn- und Busverkehr bestméglich miteinander zu vereinbaren. Eine Anpassung des Nahverkehrsplans
sowie die Aus Sicht des Kreises Coesfeld bedarf es daher frihzeitig [wird derzeit jedoch nicht i erforderlich gehalten.

belastbarer Losungen zur Verkehrslenkung, Umlaufstabilitit des Busverkehrs und zur Sicherstellung leistungsfehiger

Rettungswege.
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180 |Kreis Coesfeld

[Herr Mathias Raabe

02541 18-9110

[mathios raabe @kreis-coesfeld.de

[Anschlussqualitat und Betriebsstabilitdt

Fiir die Kommunen im Kreis Coesfeld sind neben dem reinen Taktangebot die in den

Die der Qualitit des SPNV-Systems ist zentraler Bestandteil der strategischen Ausrichtung des NWL (vgl. Baustein

Coesfeld, Minster Hbf und Dilmen von hoher Bedeutung. oder
fehlende Kapazitiitsreserven in diesen Knoten wirken sich unmittelbar auf Anschlussketten im Kreisgebiet aus.

63). bei der und Planung des Angebots immer auch qualitative Aspekte einbezogen, die die
jeweiligen Infrastrukturkapazitditen bericksichtigen. Der NWL wirkt gemeinsam mit seinen Partnern mit zielgerichteten

Deshalb sind robuste Bahnsteig- und sowie
eine qualitative Verbesserung der heute stéranfilligen Relationen - beispielhaft auf RE 42 und im Zulauf nach
Miinster - aus Kreissicht zentrale Voraussetzungen fir die Akzeptanz des Nahverkehrsplans.

uf eine der Qualitit des SPNV hin. Diese Mafinahmen sind vielféltig und reichen von infrastrukturellen
[ Anpassungen iiber fahrplanbezogene Mofinahmen wie zusitzliche Pufferzeiten bis zu personellen Manahmen. Sie werden
beispielsweise im Kapitel B4.1.1 des vorliegenden Nahverkehrsplans naher beschrieben.

nein

18

Kreis Coesfeld

[Herr Mathias Raabe

02541 18-9110

[mathios raabe @kreis-coesfeld.de

[Rahmenbedingungen der Umsetzung

in Summe ist die Beibehaltung des Knotens zur Minute 00 und die perspektivische Verdichtung der Angebote fur den
kreis Coesfeld verkehrlich sinnvoll und strukturell positiv zu bewerten. Damit die Vorteile jedoch tatséchlich wirksam
werden, braucht es parallel ein belastbares Management der Schnittstelle Schiene-Strafe, eine frihzeitige

2ur. eine Priorisierung von Stations- und Infrastrukturmaginahmen, ein
transparentes Baustellenmanagement sowie klare Aussagen zu Zustdndigkeiten, Finanzierung und zeitlicher
Etappierung. Nur so lassen sich lokale Uberlastungs- und Akzeptanzprobleme vermeiden.

[Die von Ihnen aufgeworfenen Fragen in Bezug auf die Schnittstelle Schiene-Straie, Anschlusslogik, Stationsentwicklung,
Baustellenmanagement und Finanzierungsaspekte sowie eine klare Definition der Zustndigkeiten werden durch den NWL in den
weiteren Planungen beriicksichtigt.

nein

182 |Kreis Coesfeld

[Herr Mathias Raabe

02541 18-9110

[mathios raabe @kreis-coesfeld.de

[NL-Verbindungen / BEMU /
Dekarbonisierung

[Die geplanten Durchbindungen und Angebotsverbesserungen in Richtung Niederlande werden vor dem Hintergrund
der engen grenziiberschreitenden Verflechtungen des Kreises Coesfeld im Berufs:, Freizeit- und Ausbildungsverkehr

begrit. Dies gilt fiir die der Achse mit
Perspektive Richtung Hengelo. Ebenso werden die vorgesehenen Mafinahmen zur Dekarbonisierung des SPNV durch
den Einsatz von BEMU-Fahrzeugen, die Lade- und sowie die dofiir

[Der NWL treibt gemeinsam mit den niederlandischen Partnern die Entwicklung grenziberschreitender Verbindungen voran und.
beriicksichtigt dabei die réumlichen Verflechtungen.

Die Umstellung auf lokal emissionsfreie Technologien wie den Einsatz von BEMU-Fahrzeugen und den Aufbau der dafir
Infrastruktur ist dabei ein zentraler Bestandteil des Ziels, den SPNV in Westfalen-Lippe weiter zu dekarbonisieren.

technischen Anpassungen als richtiger Schritt bewertet.

nein




